






































































































































































































S par_k gap test• . 

Remove the high t ension-wire from the spark 

pl~~ cap, ~nd as shown below, hold it 6 mm 
(0.23 in) off the plug. Kick the kick crank and 
check if spark takes place. 

Essai d 'etincelle . 
Enlever le cable haute-tens1on du capuchon 

d 
la bougie et, comme montre ci-dessous 1 e . , e 

tenir a 6 mm de Ila boug1e. Actionner le ki k 
et contrbler s'il ya des etincelles. c 

(0.23in) y 6mm r 
>; , 

Coil resistance test 
Measure the resistance of the charge coil and 
pulser coil. If the resistance measured is off 
the specification below, the coil is considered 
to be shorted or to have a broken wire. 

Charge coil 
Low speed: 

.,,. 
1,437Q ± 10% (Red to Brown) 

YZ250G -
Charge (High speed) and 
Pulser coil: 

500Q ± 10% (Red to White/Red) 

e . ~- __. ' f Set the tester in "RX100" 
d. Mettre l'ohmmetre sur la position "RXlOO" 

Pulser coil : 

12.4Q ± 10% (Black to White/Red) 

YZ465G 
Charge coil: 

High speed: 13.6Q ± 10% 
(Black to Brown) 

Low speed: 420Q ± 10% 
(Black to Red) 

Controle de resistance de bobine 
Mesurer la resistance de la bobine de charge 
et celle de la bobine du pulseur. Si la 
resistance mesuree est hors des caracteristi
ques donnees ci-dessous, la bobine est con
sideree comme etant court-circuitee ou com
me ayant un fil coupe. 

Bobine de charge 
Bas regime: 

l.437Q ± lOOJo (Entre Rouge et Brun) 

YZ250G 

Charge (Regime eleve) et 
Bobine d 'impulsions: 

500Q.:t:JO"lo (EntreRouge et Blanc/ Rouge) 

ettre l'ohmmetre sur la position "RXI 

~obine d 'impulsions: 

l Z,4Q ± 10% (Entre Noir et Blanc/ Rouge) 

YZ465G 
Bobine de charge: 
Regime eleve: 13,6Q :1: I0OJo 

(Entre Blanc et Brun) 
Bas regime: 420Q ± 10% 

(Entre Noir et Rouge) 
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~ 
~ Bla~k 

1

~ 

OI 

i_ ettre l'ohmmetre sur la position "RX ,,. . 
~ 

•, . ~ Setthe'!lterin "RX1"position 

-- -~·••"'-"'_.__ Mcttrc l'ohmmetrc sur la position "RXI" 

Set the tester in "RX10"position 
Mettre l'ohrnrnetre sur la position "RXI0" 

Ignition coil test 
Use a pocket tester or equivalent ohmmeter 

to determine resistance and continuity of 

primary and secondary coil windings. 

1 · Primary coil resistance check 
2· Secondary coil resistance check 

I. Contr0lc de la r~-· ta d I' . , 
2 C QIS nee c enroulement pnmaire 
. ontrOle de la resistance de l'enroulement secondaire 

Primary coil Secondary coil 
resistance resistance 

Use (Q x 1 l scale Use (Q x 100) scale 

YZ465G 1.0Q±10% 
5.9kQ+20% 

YZ250G 0.6Q± 10% 6.2kQ ± 20% 

Essai de la bobine d'allumage 
Pour determiner la resistance et la continuite 

des enroulements primaire et secondaire de la 

bobine, utiliser un "Pocket Tester" ou un 

o,bmmetre equivalent. 

Resistance de Resistance de 

l'enroulement primaire l'enroulement secondaire 

Utiliser l'echelle Utiliser l'echelle 

(Q X I) (Q X \()()) 

YZ465G l ,OQ± 100/o 5,9kQ ± 200/o 

YZ250G 0,6Q± 100/o 6,2kQ ± 201710 
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. top switch . . Engine 
5 

h ked for continuity with a . h may be c ec 
Sw1tc h "Rx 1" position. pocket tester on t e 

~ 
Wire color 

Black/White Black 

Push u 

Free -

Commutateur d'arret ue mote_µr ,,. ::. _ 
La continuite du commutateur p-e~t ~t;e c~~
tr.olee a l'aide ~u te~teur de pe~~e-(POCl(Et 
TESTER) utilise sur la position " Rx 1';. -

Couleur de fil 

NQir 

Libre 
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MISCELLANEOUS 

WIRING DIAGRAM 

vzzsoG 

ENGINE 
STOP SWITCH 
BOUTON D' ARRET 
oUMOTEUR 

YZ465G 

ENGINE 

IGNITION COIL 
BOBINE D' ALLUMAGE 

IGNITION COIL 
BOBINE D' ALLUMAGE 

SPARK PLUG 
BOUGIE 

STOP SWITCH r,=r:======-::a=""=""-~=-=,.;,==;c=::::;o::.=e:=.,."",:.,,,=,,;,=,.:..,A 
BOUTON D' ARRl.1 11 

DU MOTl::UR 

-=-

~ H 0 

SPARK PLUG 
BOUGIE 

~ DIVERS 
~ 

SCHEMA DE CABI;AGE-

CDIUNIT 
RLOCC.l>.1. 

White/Red W/ R Blanc/Rouge 

Black/White B/ W Noir/ Blanc 

Black B Noir 

Orange 0 Orange 

Brown Br Brun 

Red R Rouge 

- WI RE HARNESS 
FAISCEAU ELECTRIQUE 

W/R 

B/W 

B 

0 

Br 
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Br --rr::::}<l}-- B ,-----

B ----fl>C])-- B ----

White/Red W/ R 

Black/White B/ W 

Black B 

Orange 0 

Brown Br 

CDIUNIT 
BLOCC.D.1. 

Blanc/Rouge 

Nair/ Blanc 

Nair 

Orange 

Brun 

"-



CABLE ROUTING DIAGRAM 

Switch cord band 
Collier de sit de commutateur 

\ \ Engine stop 
\ switch lead wire 

\ . h Engine stop sw1tc 
Commutateur d'arret de moteur 

45° 

SCHEMA DE CIIE 
DES CABLES MIN£Ml:~l' 

' Wireholde, 
SupPonc1e~k 

Front brake Wire 
Clblc de frein avant 

Camshaft lever 
Lever d'arbre a cames 

Throttle wire 
Cabled 'accelerateur 

Engine stop switch lead wire 
d'arrtl Fil du commutateur 

p 
Fuel tank breather hose 
Tuyau d 'aeration du reservoir 

-97-

Front brake wire 
cable de frein avant 



Clutch wire - Clb\e de debrayage 
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fuel pipe 
Tube a catburant 

"Throttle wire , . Clb\e d'acce\eratC?_µr 

Clutch wire 
CD.b\e de debrayage 

Q -
\-\older 
Pince 

Clutch wire e CD.b\e de debraYlli 



TROUBLE SHOOTING GUIDE 
Engine is hard to start or does not start. 

Ignition System 

Possible Cause 
Remedy ~ 

~ 

• Clean or replace ---------1. Spark plug is wet. 

2. Ignition coil is faulty. • Replace 
3. C.0.1. unit is faulty. • Replace 
4. C.D.I. magneto is faulty (Pulser • Replace 

coil, source coil) 
5. Ignition timing is incorrect. • Adjust 
6. Wire is broken, shorted or dis- • Repair, replace or connect 

connected. 
7. Engine stop switch is shorted. • Repair or replace 

Compression System --
Possible Cause Remedy -

-1. Piston rings are sticking or worn. • Replace 
2. Cylinder or piston is worn_ or • Repair or replace 

scratched. 
3. Compression leaks passing cylinder • Replace (or repair) 

head gasket. ( Head is distorted.) 
4. Crankshaft side oil seal is faulty. • Replace 
5. Air inhales through crankcase • Repair 

sealing surfaces. 

Air/Fuel System 

Possible Cause Remedy 

1. Carburetor pilot jet is clogged. • Clean 
2. Fuel petcock or pipe is clogged. • Clean 
3. Float valve is faulty. • Replace (remove gasoline from crankcase) 4. Reed valve is broken or deformed. • Replace 
5. Fuel tank filler cap or breather • Clean 

pipe is clogged. 
6. Air screw is improperly adjusted. • Adjust 
7. Fuel is deteriorated. • Replace 8. Oil-gas mixing ratio is incorrect. • Replace -
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Poor High Speed PerfQrrl)ance 

lg_nition System 

Possible Cause Remedy 

1 . S-park plug is dirty or plug gap is • Clean, repair or replace 
toooarrow. 

2. C.D.I. unit is faulty. • Replace 
3. C.D.I. magneto is faulty. • Replace 
4. Ignition coil is faulty. • Replace 
5. Ignition timing is incorrect. • Replace 
6. Loose wire connection. • Repair 

Compression System 

Possible Cause 

1. Piston rings are sticking or worn. 
2. Cylinder or piston is worn or 

scratched. 
3. Compression leakage through crankcase 

sealing surfaces or crankshaft side 
oil seal. 

Remedy 

• Replace 
• Repair or replace 

• Repair or replace 

4. Carbon deposits in combustion chamber • Decarbonize 
(Piston, Cylinder head). 

· Air/Fuel System 

Possible Cause 

1 . Clogged carburetor jets. 
2. Improperly adjusted main jet 

(High speed) 
3. Improperly adjusted tet needle 

(Medium speed) 
4. Incorrect fuel level 
5. Dirty or clogged air cleaner element 
6. Clogged fuel tank filler cap or 

carburetor breather pipe. 
7. Clogged fuel petcock or kinked 

fuel pipe. 
8. Deteriorated fuel. 
9. Improper oil-gas mixing ratio 

10. Cracked or broken exhaust pipe 
(Leakage of exhaust gases). 

Remedy 

• ,Clean 
• Adjust 

• Adjust 

• Adjust 
• Clean. 
• Clean 

• Clean or repair 

• Replace 
• Replace 
• Replace 
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Overheat 

Possible Cause 

1. Incorrect air /fuel mixture • Adjust 
2. Air leaks through carburetor joint. • Repair or replace 
3. Incorrect ignition timing • Adjust 

4. Carbon builds up in cylinder head 

or on piston head. 
• Decarbonize 

5. Improper spark plug heat range 

(too hot) 
• Replace 

6. Fuel is deteriorated or oil-gas 

mixing ratio is incorrect. 
• Replace 

Transmission and shifter 

Trouble Possible Cause 

Gears slip off 1. Gear dogs are worn. 

2. Shift forks are bent. 

(burnt or worn) 

3. Shift cam stopper spring is 

fatigued. 

Gear shifts skipping 1. Shift cam stopper spring is 

over the next. fatigued. 
2. Shift forks are bent. 

(burnt or worn) 

Gear does not select 1. Shift cam is worn. (broken) 

2. Change shaft is bent. 

3. Shift arm spring is broken. 

4. Gears are broken. 

Shift pedal does not 1. Change return spring is broken. 

return. 2. Change shaft is bent. 

Clutch 

Trouble Possible Cause 

Clutch slips 1. Friction plate is worn. 

2. Clutch plate is worn. 

3. Clutch spring is fatiqued. 

4. Pressure plate is deformed. 

5. Clutch plag is too small. 

Clutch drags 1. Clutch plate is warped. 
2. Clutch lock nut is loosen. 
3. Friction plate is broken. 
4. Clutch play is too much. 
5. Oil viscosity is incorrect. 
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Remedy 

• Replace -
• Replace 

• Replace 

• Replace 

• Replace 

• Replace 
• Replace 
• Replace 
• Removal (Replace) 

• Replace 
• Replace 

Remedy 

• Replace 
• Replace 
• Replace 
• Replace 
• Adjust --
• Replace 
• Replace 
• Replace 
• Adjust 
• Replace 



CHASSIS -___... 
' 

Steering head is loose --
Possible· Cause Remedy 

1. Roller is worn. • Replace 
2. Steering lock nut is loose. • Retighten . 

-Wheels have excessive run-out 

Possible Cause Remedy 

1. Bearing is worn. • Replace 
2. Rim has dent. • Repair or replace 
3. Spokes are loose (or broken). • Retighten or replace 
4. Axle nut is loose. • Retighten 

Brakes 

Problem Possible Cause Remedy 

Faulty 1. Brake shoes are worn. • Replace 
2. Brake is improperly adjusted. • Adjust 
3. Brake drum contains water. • Clean . 4 . Lining is greasy .. • Degrease or replace 

Not return smoothly 1. Wire is starved for oil. • Grease or re-place 
2. Camshaft is starved for grease. • Grease , 
3. Return spring or brake shoe • Replace 

spring is broken. 
4. Brake pedal axle is starved for • Grease 

grease. 

Frame and Swing Arm 

Possible Cause Remedy -
1. Frame is cracked. • Wel<_;t, reinforce or replace 
2. Rear arm is bend. • Repair or replace 
3. Rear arm is cracked. • Replace 
4. Bushing is worn. • Replace 
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GUIDE DE DEPANNAGE 

t difficile a demarrer ou ne demarre pas. 

Le moteures 
Systeme d 'Allumage 

Cause Possible 
Remect~ 

------ - --- ,=--::---:-------
- B gie humide • Nettoyer ou changer 

1. OU 
Ch 

Bobine d'allumage defectueuse • anger 

2. 
3. Bloc C.D.I. defectueux • Changer 

4_ Magneto C.D.I. defectueuse (Bobine • Changer 

de pulseur, bobine d'alimentation) 

5. Avance a l'allumage incorrecte • Regler 

6. Fil coupe, court-circuite 

OU debranche 

• Re parer, changer ou brancher 

7. Commutateur d'arret du moteur • Reparer ou changer 

court-circuite 

Systeme de compression 

Cause Possible 

1. Segments grippes ou uses 

2. Cylindre ou piston use ou raye 

3. Pertes de compression par le joint de 

culasse. (Culasse deformee) 

4. Bague d'etancheite laterale du 

vilebrequin defectueuse -

Remede 

• Changer 

• Reparer ou changer 

• Changer (ou reparer) 

• Changer 

5. Air passant par Jes plans de joint du 

carter 

· • Reparer 

Systeme Air /Essence 

Cause Possible 

1. Gicleur de ralenti obstrue 

2. Robinet ou tube a essence obstrue 

3. Pointeau def ectueux 

4. Clapets flexibles casses ou deformes 

5. Bouchon ou reniflard du reservoir 

a essence obstrue 

6. Vis de dosage d'air mal reglee 

7 • Essence defraichie 
8· Taux du melange huile/essence incorrect 
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Remede 

• Nettoyer 

• Nettoyer· 

• Changer (enlever l'essence du carter) 

• Changer 

• Nettoyer 

• Regler 
• Changer 

• Changer 

-



Mauvais Rendement A Grande Vitesse 

~ 

-~ 
t-:;· 

;;: 

Systeme d 'Allumage 
I 

Cause Possible Remede · 
. 

..... 

1. Bougie sale ou trop petit ecartement • Nettoyer, reparer ou changer 

des electrodes 
2. Bloc C.D.I. defectueux • Changer 

3. Magneto C.D.1. defectueuse • Changer 

4. Bobine d'allumage defectueuse • Changer 

5. Avance a l'allumage incorrecte • Regler 
6. Connection de fil desserree • Reparer 

Systeme de compression 

Cause Possible 

1-. Segm_ents grippes ou uses 
2. Cylindre ou piston use ou raye 
3. Perte de compression par les_plans 

de joint du carter_ ou la bague 
d'etancheite laterale du vilebrequin 

4. Depots de calamine dans la chambre de 
combustion (Piston, Culasse) 

Remede 

• Changer 
_• Reparer ou changer 
• Rep~er ou changer 

- • Decalaminer 

Systeme Air /E~sence 
-- --

Cause Possible Remede 

- . 

1. Gicleurs obstrues • Nettoyer 

2. Gicleur principal (Grande vitesse) • R~gler 

mal regle 
3. Aiguille de gicleur (Vitesse moyenne) • Regler 

mal reglee 
4. Niveau d'essence incorrect • Regler 
5. Element de filtre a air sale • Nettoyer 

ou obstrue 
6. Bouchon du reservoir a essence ou • Nettoyer 

carburateur obstrues. 
7. Robinet a essence obstrue ou tube • Nettoyer ou reparer 

a essence ecrase 
8. Essence defraichie • Changer 
9. Taux du melange huile/essence • Changer 

incorrect 
10. Tuyau d'echappement fendu ou casse • Changer 

(Les gaz d'echappement fuient.) 

~ 

, .. 
-

-
"' I, 



Surdrnuffc 

Cause Possible Remede 

• Regler I. Melange air/ essence incorrect 

2. Fuite d 'air par le raccord du 
carburateur 

• Reparer ou changer 

3. Avance a l'allumage incorrecte • Regler 
4. Calamine s'accumulant dans la culasse 

ou sur la calotte du piston 
• Decalaminer 

5. Bougie de gamme thermique incorrecte 
(trop elevee) 

• Changer 

6. Carburant defraichi ou taux du 
melange huile/essence incorrect 

• Changer 

Boite a vitesses et selecteur 

Probleme Cause Possible 

Les engrenages 1. Crabots uses 
glissent 2. Fourchettes tordues 

(brOlees ou usees) 
3. Ressort de bu tee de barillet 

fatigue 

Selection impossible I. Barillet use (casse) 
2. Axe de selecteur tordu 
3. Ressort de bras de selecteur casse 
4. Engrenages casses 

La pedale de selecteur I. Ressort de rappel casse 
ne revient pas 2. Axe de selecteur tordu 

Embrayage 

Probleme Cause Possible 

L'embrayage patine I. Disque de friction use 
2. Disque d'embrayage use 
3. Ressort d'embrayage fatigue 
4. Disque depression deforme 
5. Lejeu de l'embrayage est 

trop faible 

L'embrayage broute 1. Disque d'embrayage voile 
2. Contre-ecrou d'embrayage desserre 
3. Disque de friction casse 
4. Le jeu de l'embrayage est trop 

important 
5. Huile de viscosite incorrecte 
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Remede 

• Changer 
• Changer 

• Changer 

• Changer 
• Changer 
• Changer 
• Enlever (Changer) 

• Changer 
• Changer 

Remede 

• Changer 
• Changer 
• Changer 
• Changer 
• Regler 

• Changer 
• Changer 
• Changer 
• Regler 

• Changer --



PARTIE-CYCLE 
. .,.. •. --

La tete de fourche a du jeu 

Cause Possible Remede 

1. Rouleau use • Changer 

2. Contre-ecrou de direction desserre • Resserrer 
-

Les roues sont excessivement voilees 

Cause Possible Remede 

1. Roulement use • Changer 
2. J ante cabossee • Reparer ou changer 
3-. Rayons desserres ou casses • Resserrer ou changer 
4. Ecrou d 'axe desserre • Resserrer 

Freins 

Probleme Cause Possible Remede 

Defectueux I. Machoires usees • Changer 
2. Frein rnal regle • Regler 

3. Eau dans tambour _de_frein • Nettoyer -
4. Garp.iture graisseuse • Degraisser ou 

- changer 

Ne revient pas 1. Cable manquant d'huile • H uiler ou changer 

en douceur 2. Axe a came rnanquant de graisse • Graisser 

3. R,essort de rappel ou ressort de • Changer 

machoire casse 
4. Axe de pedale de frein manquant • Graisser 

de graisse 

Cadre et Bras Oscillant 

Probleme Remede 

1. Cadre fendu • Souder, renforcer ou changer 

2. Bras arriere tordu • Reparer ou changer 

3. Bras arriere fendu • Changer 
4. Bague usee • Changer ~ 
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CLEANING 
AND STORAGE 

A. CLEANING 
Frequent thorough cleaning of your motorcy-
cle will not only enhance its appearance but 
will improve general performance and extend 
the useful life of many components. 

1. Before cleaning the machine: 
Block off end of exhaust pipe to prevent 
water entry; a plastic bag and strong 
rubber band may be used. 

2. If engine case is excessively greasy, ap
ply degreaser with a paint brush. Do not 
apply degreaser to chain, sprockets, or 
wheel axles. 

3. Rinse dirt and degreaser off with garden 
hose, using only enough hose pressure 
to do the job. Excessive hose pressure 
may cause water seepage and con
tamination of wheel bearings, front 
forks, brake drums, and transmission 
seals. Many expensive repair bills have 
resulted from improper high pressure 
detergent applications such as those 
available in coin-operated car washers. 

4. Once the majority of the dirt has been 
hosed off, wash all surfaces with warm 
water and mild, detergent-type soap. 
An old tooth reach hard-to-get-to 
places. 

5. Rinse machine off immediately with 
clean water and dry all surfaces with a 
chamois, clean towel, or soft absorbent 
cloth. 

6. Immediately after washing, remove ex
cess moisture from chain and lubricate 
to prevent rust. 

NETIOYAGE 
ET REMISAGE 

A. NEITOYAGE 
Nous conseillons de nettoyer 1 · a moto , f auss1 souvent que possibl a ond e, non seul pour des raisons esthetiques m . ement ' a1s aussi que ce nettoyage contribue a . Paree . mamten· 1 machine en hon etat de marche et a u a la vie des divers organes. prolonger 
1. Avant de net toyer la machine: 

Boucher la sortie du tuyau d'.r. h 
1;C appe-ment avec, par exemple un sach . ' et en plast1que et un fort elastique, pour eviter 

toute entree d'eau dans le tuyau. 
2. Si les carters moteur sont tres gras, ap

pliquer un degraissant avec une brosse a 
peinture. Toutefois, ne pas appliquer de 
degraissant sur la chaine, les pignons et 
les axes de roues. 

3. Eliminer la crasse et le detergent a l'aide 
d'un tuyau d'arrosage, en employant 
juste la pression d'eau necessaire, car 
une pression excessive risque de provo
quer des infiltrations d'eau dans les 
roulements a billes des roues, la fourche 
avant, les tambours de freins et les joints 
de la transmission. A noter que bien des 
notes de reparation onereuses ont resulte 
de l'emploi abusif des vaporisateurs de 
detergent a haute pression, tels que ceux 
qui equipent les laveurs de voitures 
automatiques. 

4. Apres avoir elimine le plus gros de la 
crasse avec le tuyau d'arrosage, laver 
toutes les surfaces avec de l'eau chaude 
savonneuse (employer un detergent de 
force moyenne). 
Pour le nettoyage des coins d'acces 
malaise, on peut utiliser une vieille 
brosse a dents ou une brosse a bouteilles. 

5. Rineer immediatement la machine avec 
de l'eau propre, et secher toutes les sur
faces avec une peau de chamois, une ser
viette propre ou un chiffon absorbant 
doux. 

6. Immediatement apres lavage, secher 
soigneusement la chaine, et la graisser 
pour prevenir la rouille. 
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Clean the seat with a vinyl upholstery 
7
· cleaner to keep the cover pliable and 

glossy. . 
Automotive-type wax may be applied to 

B. all painted and chrome-plated surfaces. 
Avoid combination cleaner-waxes. 
ManY contain abrasives which may mar 
paint or protective finish. 
After finishing, start the engine im-

9· mediately and allow to idle for several 

minutes. 

B. STORAGE 
Long term storage (30 days or more) of your 
rnotocycle will require some preventive pro
cedures to insure against deterioration. After 
cleaning machine thoroughly, prepare for 
storage as follows: 

1. Drain fuel tank, fuel lines, and car
buretor float bowl(s). 

2. Remove spark plug, pour about one 
tablespoon of SAE 10W /30 oil in spark 
plug hole(s) and re-install spark plug. 
Kick engine over several times (with ig
nition off) to coat cylinder walls with oil. . 

3. Remove drive chain. Clean thoroughly 
with solvent and lubricate. Re-install 
chain or store in a plastic bag (tie to 
frame for safe-keeping). 

4. Lubricate all control cables. 
5. Block up frame to raise both wheels off 

ground. 

6. Tie a plastic bag over exhaust pipe outlet 
to prevent moisture from entering. 

7- If storing in humid or &alt-air at
mosphere, coat all exposed metal sur
faces with a light film of oil. Do not app
ly oil to rubber parts or seat cover. 

7 · Nettoyer la seUe avec un produit de net
toyage pour simili-cuir, afin de con
server a la housse de selle sa souplesse et 
son lustre. , 

8- On peut appliquer de Ia cire pour 
automobiles sur toutes les surfaces 
peintes ou chromees a condition 
d'ev· · ' . iter les cires detergentes, qui con-
t~ennent souvent des abrasifs suscep
tibles d'abimer la peinture ou !'email 
protecteur des reservoirs s'essence et 
d'huile. 

9. lmmediatement apres avoir termine le 
nettoyage, mettre le moteur en marche 
et le laisser tourner au ralenti pendan~ 
plusieurs minutes. 

B. REMISAGE 
Si la motocyclette doit etre remisee pendant 
une longue periode (un mois ou plus), cer
taines precautions sont requises pour la net
toyer a fond, puis prendre les mesures de pro
tection suivantes: 

1. Purger le reservoir d'essence, la 
tuyauterie d'arrivee d'essence et la cuve 
a flotteur du (ou des) carburateur(s). 

2. Enlever la bougie, et verser !'equivalent 
d'une cuilleree a soupe d 'huile SAE 
1oyv /30 dans le trou de bougie. 
Remonter la bougie. Actionner plusieurs 
fois le kick (contact coupe), afin de 
repartir l'huile sur les parois interieures 
du cylindre. 

3. Enlever la chaine de transmission, la 
nettoyer soigneusement avec un solvant, 
et la graisser. Reinstaller la chaine, ou la 
conserver dans un sachet en plastique 
(attache au cadre pour eviter de 
l'egarer). 

4 . Graisser tousles cables de commande. 
5. Caler Ia motocyclette de maniere a 

separer ses deux roues du sol. 
6. Attacher un sachet en plastique sur la 

sortie du tuyau d'echappement, pour le 
proteger de l 'humidite. 

7. Si la moto est remisee dans un lieu tres 
humide ou expose a l'air marin, enduire 
toutes ses surfaces metalliques 
exterieures d 'une legere couche d 'huile. 
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NOTE:----------

Make any necessary repairs before storing 

the motorcycle. 
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Eviter de mettre de l'h . 
UJle su I en caoutchouc et las U r es Pie 

N.B.:--_____ e e. ces 

Eff ectuer toutes les re . 
Parations 

avant de remiser Ia motocyclette. necessaires 



SPECIFICATIONS 
GENERAL 

Model 

~1(1.B.M.No.) 
M I D & Starting Number 
Frame · · 

. e I D & Starting Number Engin · · 
i----
Dimension: 
overall length 
overall width (standard) 
overall height (standard) 

seat height 
Wheelbase 
Minimum ground clearance 

Weight: 
Net weight 

Engine 

Description: 
Engine type 

Engine model 
Displacement 
Bore x Stroke 
Compression ratio 
Starting system 
Ignition system 
Lubrication system 

--
Cylinder head: 
Combustion chamber volume 
Head gasket thickness 

Cylinder: -

Material 
Bore size 
Taper limit 

Out of round limit 

Piston: 

Piston skirt clearance 

Piston over size 
....__ 

YZ250G 
YZ465G 

3R4 
3R5 

3R4-000101 
3R5-000101 

3R4-000101 3R5-000101 

2, 155 mm (84.8 in) 2,175 mm (85.6 in) 
935 mm (36.8 in) 935 mm (36.8 In) 

1,195 mm (47.0 in) 1,195 mm (47 .O in) 

936 mm (36.8 in) 935 mm (36.8 in) 
1,465 mm (57.3 in) · 1,480 mm (58.3 in) 

310 mm (12.2 in) 310 mm (12.2 in) 

97 kg (214 lb) 102 kg (225 lb) -

Air Cooled 2-stroke Gasoline, +-

torque induction 
3R4 3R5 
246 cm• (15 cu. in) 465 cm• (28.4 cu. in) 
70x64mm (2.756x2.52in) 85 x 82 mm (3.35 x 3.23 in) 
8.1 : 1 7.0: 1 
Primary kick +-

Capacitor Discharge Ignition +-

Mixed gasoline +-

(Yamalube "R"; 32: 1, +-

Shell super M, Castrol R30; 20: 11 

21 cm• (1.28 cu. in) 49.5 cm• (3.0 cu. in) 
0.8mm Copper/1 .0 mm (0.04 in) 

Cast iron sleeve with Aluminum alloy +-

70 mm (2.756 in) 85 mm (3.346 in) 
0.08 mm (0.0031 in) +-

0.05 mm (0.0020 in) +-

0.045 ~ 0.050 mm 0.050 - 0.055 mm 
(0.0018 ~ 0.0019 in) (0.0020 - 0.0022 in) 
70.25, 70.50, 70.75, 71 .00 mm 85.25, 85.50, 85.75, 86.00 mm 
(2.766, 2.776, 2.785, 2.795 in) (3.356, 3.366, 3.376, 3.386 in) 
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7 

_ ___ --=YZ465G 

" Piston rings: ------

-Piston ring design (Top/Second) Plain -

Ring end gap (installed) 0.3 _ 0.5 mm 

(Top/Second) (0.012 ~ 0.019 in) 

Ring groove side clearance (Top) 0.04 ~ 0.08 mm 

(Second) 

Small end bearing: Type 

Big end bearing: Type 

Crankshaft: 

Crankshaft assembly width (Fl 

Crankshaft deflection (A) 

Connecting rod big end side 

clearance (C) 

Connecting rod small end 

deflection (S) 

Crank bearing type (Left) 
(Right) 

Crank oil seal type (Left) 
(Right) 

Clutch: 
Clutch type 
Clutch operating mechanism 

Primary reduction ratio & method 

Friction plate - Thickness/Quantity 

-Wear limit 

Clutch plate - Thickness/Quantity 

-Warp limit 

Clutch spring 
- Free length/Quantity 

-Wear limit 

Clutch housing axial play 

(wear limit) 

Push rod bending limit 

Transmission: 

Type 

Gear ratio 1st (Teeth) (Ratio) 

2nd 

3rd 
4th 

5th 
6th 

Transmission gear oil quantity & 
type 

(0.0016 ~ 0.0031 in) 

0.03 ~ 0.07 mm 
(0.0012 ~ 0.0028 In) 

Needle bearing 

Needle bearing 

62~_05 mm (2.441 ~ -002 in) 

0.03 mm (0.0012 in) 

0.2 ~ 0. 7 mm (0.008 ~ 0.028 in) 

0.4 ~ 2.0 mm (0.016 ~ 0.079 in) 

6206C4 

6206C4 
SD30X55X 12 

sw40x55x 12 

Wet, multiple disc type 

Inner push type, Cam axle 

63/24 (2.625), Helical gear 

3.0mm/6pcs 

2.7mm 

2.3mm/5pcs 

0.05mm 

36mm/6pcs 

35mm 

0.05 ~ 0.25 mm 

0.2mm 

Constant mesh 6 speed, Return type 

30/14 (2.142) 

29/16 (1.812) 

24/17 (1.411) 

24/21 (1.142) 

22/23 (0.966) 
21 /24 (0.875) 

Total: 760 ~ 860 cm 3 

Exchange: 700 ~ 800 cm3 

Needle bearing ------

+- --------~~-05 mm (2.598~-002 in) 

6306C4 

6306C4 

1.6mm 

0.05mm 

Constant mesh 5 speed, Retum 

30/14 (2.142) 

28/16 (1 .750) 

25/19 (1.315) 

23/22-(1.045) 

20/24 (1.833) 

Yamalube 4-cycle oil or SAE 

10W /30 "SE" motor oil 

,.:S:-.;:e=:c-:-=o_n_d_arv_ re_·d_u_c_tio_n_ ra_ti_o_&_m_ et_h_o_d-+-48:..=.:_/ ~13~ (3~.69= 2:),~C:_:h_:.:a:.::in_:_ ____ _i_46~ /....:.1__:_4__:_(3_.2_86_ J __ ______ 

Intake: 

Air cleaner - Type/Quantity 

- Oil grade 
Oiled foam rubber/ 1 pc 

Air cooled 2-stroke engine oil 
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Reed valve: 
Type 

Be.ndlng limit 
Valve lift 

Carburetor: 

Model 

Type & Manufacturer/Quantity 
1.0. mark 
Main jet (M .J.) 
Airjet(A .J .) 
Jet needle-clip position (J.N.) 
Needle jet ( N .J.) 
Cutaway (C.A.) 
Pilot jet (P.J.) 
Air screw (turns out) (A.S.) 
Starter jet (G.S.) 
Fuel level (F.L.) 

Chassis 

Frame: 

Frame design 

Steering system: 

Caster 

Trail 
Bearing type 

Lock to lock angle 

Front suspension: 

Type 

Damper type 
Front fork travel 

Front fork springs: 

Free length 
Wire diameter x Winding diameter 

Spring constant 
Inner tube outside diameter 

Oil seal type 
Front fork oil quantity & type 

Rear suspension: 
Type 

Gas pressure 

Gas properties 

Absorber stroke 

Wheel travel 

Compression spring : 

Free length 

Set length 

Spring constant 

Number of windings 

Spring diameter 

Spring 0.0. 
Swing arm free play 
Pivot shaft - outside diameter 

YZ250G 
YZ465G 

V 
0.6mm 
12 ± 0.2mm 

-- L---------------i 

VM38SS, Mlkuni/1 pc 
3R400 
#370 
02.5 
6F16-3 
P-8 
3.0 
60 
2.0 
80 
27mm± 1.0mm 

Tubular steel semidouble cradle 

300 

132mm 
Taper rollar bearing 
aso 

Telescopic fork 
Coil, air spring, oil damper 
300 mm (11.81 in) 

608mm (23.94in) 

4.3x31 mm (0.17x 1.22in) 

K = 0.325 kg/mm 
38 mm (1.50 in) 

SD-38-50.5-10.5 
387 cm 1 (13 oz)/SAE #10 

Monocross suspension 

15 kg/cm 2 (213 psi) 

Nitrogen gas 
158 mm (6.22 in) 

300 mm (11.81 in) 

365 mm (14.37 In) 

356 mm (14 in) 

K = 2.1 ~5.1 kg/mm 

15.5 
11.5 mm (0.453 in) 

84 mm (3.31 in) 

1 mm (0.04 in) 

16 mm (0.63 in) 
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VM38SS, Mlkuni/1 pc 

3R600 
#390 

6F16-3 
P-8 
3.0 
50 
1-1 /2 
80 
27mm± 1.0mm 

+-

+-

130mm 
+-

+-

+-

+-

+-

+-

--
+-

-
+-

+-

-
+-

-
310mm 

-... 
... 
-----



Model 

Fuel tank: 

Capacity 

Wheel: 

Tire size (Front) 

(Rear) 

Tire pressure (STD) (Front) 

(Rear) 

Aim size (Front) 

(Rear) 

Aim run out limit (Front/Rear) 

- Vertical 

- Lateral 

Secondary drive chain type: 

Type 

Number of links 

Chain free play 

Brake: 
Front brake: 

Type 

Drum diameter 

Shoe diameter x Width 

Shoe spring free length 

Lining thickness/Wear limit 

Rear brake: 

Type 

Drum diameter 

Shoe diameter x Width 

Shoe spring free length 

Lining thickness/Wear limit 

Electrical 

Ignition system: 

Type 

- Model/Manufacturer 

- Charge coil resistance 

(low speed) 

(High speed) 

- Pulser coil resistance 

Ignition timing: 

Ignition coil: 

Model/ Manufacturer 

Spark gap 

Primary winding resistance 

Secondary winding resistance 

Spark plug: 

Type/Manufacture 

Spark plug gap 

CDI unit: 

Type/ Manufacturer 

YZ250G 

7.61 (6. 7 IMP qt) 

3.00-21-4PA 

5.10-18-4PA 

1.0 bar (1 .0 kg/cm 1
) 

1.0 bar (1.0 kg/cm 1
) 

1.60-21 

2.15-18 

2 mm (0.08 in) 

2 mm (0.08 in) 

DK520DS 

106 

10~ 15mm 

leading trailing 

130 mm (5.12 in) 

130X22mm (5.12x0.87in) 

36.5 mm (1.44 in) 

4 mm/2 mm (0.16 in/0.08 in) 

Leading trailing 

130 mm (5._1 2 in) 

130X28mm (5.12X 1. 10in) 

36.5mm (1 .44in) 

4 mm/2 mm (0.16 in/0.08 in) 

Capacitor Discharge Ignition 

M100/Hitachi 

1,437Q± 10% 

(Red to Brown) 

500Q± 10% 

(Red to White/Red) 

500Q± 10% 

(Red to White/Red) 

BTDC 10° at 7,600 r/min 

(0.61 mm BTDC) 

CM61-20/Hitachi 

6mm or more 

0.6Q± 10% 

6.2kQ±20% 

N2G I Champion 

0.5 mm (0.02 in) 

T1 A01 -28/ Hitachi 
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Y2465G 

-~ 
9.0 1 (7.9 IMP qt) 

----------
2.50-18 

108 

Two leading 

160mm 

160X25mm 

68mm 

-
F03T20 171 /Mitsubishi 

420Q± 10% 

(Black to brown) 

13.6Q± 10% 

(Black to Red) 

12.4Q± 10% 

(Black to White/Red) 

BTDC 16° at 2,000 r/ min 

(2.0 mm BTDC) 

F06T41174/Mitsubishi 

6mmormore 

1.0Q ± 10% 

-

--
--

5.9kQ+20% ---
NJ/Champion 028 

in) 

0.6 ~ 0. 7 mm (0.024 ~ 0::::=---

F08T01472/ Mitsubishi 



r h •g tenlng torque 
- -

Engine 
- - ,. 

-
Cylinder head 

Tightening torque 

MS 25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-lb) 
Spark plug 
Cylinder M14 25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-lb) ~ 

-
M10 33 Nm (3.3 m-kg, 24 ft-lb) 

Primary drive gear 
Clutch boss 

M18 76 Nm (7.5 m-kg, 54 ft-lb) 

Clutch spring M20 76 Nm (7.5 m-kg, 54 ft~lb) 

Drive sprocket 
MS 8 Nm (0.8 m-kg, 6 ft-lb) 

Kick crank M20 75 Nm (7 .5 m-kg, 54 ft-lb) 

Change pedal 
M12 50 Nm (5.0 m-kg, 36 ft-lb) 

Reed valve 
M6 10 Nm (1.0 m-kg, 8 ft-lb) 

Inner rotor 
M3 1 Nm (0.1 m-kg, 0.7 ft-lb) 

Outer rotor 
M10 35 Nm (3.5 m-kg, 26 ft-lb) 

Stater 
M12 80 Nm (8.0 m-kg, 56 ft-lb) 
M6 8 Nm (0.8 m-kg, 6 ft-lb) 

Chassis 

Engine mounting bolt; 

Front upper MB 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-lb) 
Front under MS 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-lb) 
Rear upper M10 65 Nm (6.5 m-kg, 46 ft-lb) 

Engine mount stay; 

Front MB 15 Nm (1.5 m-kg, 10 ft-lb) 
Upper MB 15 Nm (1 .5 m-kg, 10 ft-lb) 

Handle crown; 
;. 

Steering shaft M14 95 Nm (9.5 m-kg, 68 ft-lb) 
Steering pinch MS 23 Nm (2.3 m-kg, 16ft-lb) 
Inner tube MB 23 Nm (2.3 m-kg, 16 ft-lb) 

Handle holder MB 23 Nm (2.3 m-kg, 16 ft-lb) 

Front _fork; 
Cap bolt M34 23 Nm (2.3 m-kg, 16 ft-lb) 

Under bracket MB 23 Nm (2.3 m-kg, 16 ft-lb) 

Damper unit M12 36 Nm (3.6 m-kg, 26 ft-lb) 

Front wheel axle M14 60 Nm (6.0 m-kg, 42 ft-lb) 

Front wheel axle pinch MB 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb) 

Pivot shaft M16 80 Nm (8.0 m-kg, 58 ft-lb) 

Rear wheel axle M16 80 Nm LB.Om-kg, 58 ft-lb) 

Sprocket wheel MB 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-lb) 

Rear suspension M10 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-lb) 

Tension bar MB 23 Nm (2.3 m-kg, 16 ft-lb) 

Camshaft lever M6 10 Nm (1.0m-kg, 7ft-lb) 
Steering bearing M25 7 Nm (0.7 m-kg, 6 ft-lb) 
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CARACTERISTIQUES 

Ge.neralites 

Modele 

Modele: 
Modele (No. de code I.B.M.) 
No. du cadre et No. de debut 

deserie 
No. du moteur et No. de debut 

de serie 

Dimension: 
Longueur hors tout 
Largeur hors tout 
Hauteur hors tout 
Hauteur de selle 
Empattement 
Garde au sol minimale 

Poids: 
Poids net 

Moteur 

Description: 
Type de moteur 

Modele de moteur 
Cylindree 
Alesage x course 
Rapport volumetrique 
Demarreur 
Allumage 

Graissage 

Culasse: 
Volume de la culasse avec la bougie 
Epaisseur du joint de culasse 

Cylindre: 
Materiau 

Alesage 
Conicite max. admissible 
Ovalisation max. admissible 

Piston: 
J eu de piston 
Cote de realesage 

Segment: 

Type de segment (superieur/2eme) 
Fente de segment en place 

(superieur /2eme) 
Jeu lateral segment-gorge 

(superieur) 
(2eme) 

3R4 

3R4-000IOl 

3R4-000I01 

2.155 mm 
935mm 

1.195 mm 
935mm 

1.455 mm 
310mm 

97 kg 

YZ250G 

2 temps a essence, refroidi 
par air, "Torque Induction" 
3R4 
246cm3 

70x64mm 
8,1 : l 
Kick primaire 
Allumage par decharge de 
condensateur 
Essence melangee 
(Yamaha "R"; 32 : 1, 
Shell super M, Castro) R30; 20: l) 

21 cm3 

0,8mm 

Alliage d'aluminium avec 
chemise en fonte 
70mm 
0,08mm 
0,05mm 

0,045 ~ 0,050 mm 
70,25, 70,50, 70, 75, 71 ,00 mm 

Plat 

0,3~0,5 mm 

0,04 ~ 0,08 mm 
0,03 ~ 0,07 mm 
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3R5 

3R5-000JOJ 

3R5-00()J OJ 

2.175 mm 
935mm 

1.195 mm 
935mm 

1.480mm 
310mm 

102kg 

+-

3R5 
465 cm3 

85x 82mm 
7,0: 1 
+-

+-

+-

+-

+-

49,5 cm3 

1,0mm 

+-

85mm 
+-

+-

-

--
o 050 ~ 0,055 mm 
' 600mm 

85,25, 85,50, 85,75,~ 

+-

+-

+-

+-



-Modele 

Roulement de pied de bielle: 
Type 

Roulement de tc!te de bielle: 
Type 

Vilebrequin: 
Lareur de vilebrequin (F) 
Deflexion de vilebrequin (A ) 
Jeu lateral de tete de bielle (C) 
Deflexion de tete de bielle (S) 
Type de roulement de vilebrequin 

(Gauche) 
(Droit) 

Type de joint d 'huile de vilebrequin 
(Gauche) 
(Droit) 

Embrayage: 
Typed'embrayage 
Mecanisme de commande de l'em
brayage 

Taux de methooe cle reduction 
primaire 
Disque de friction 

-Epaisseur /Quantite 
-Limite d'usure 

Disque d'embrayage 
-Epaisseur /Quantite 
-Limite de voile 

Ressort d'embrayage 
-Longueur libre/Quantite 
-Limite d'usure Quantite 

Jeu axial de cloche d 'embrayage 
(Limite d'usure) 
Limite de torsion du champignon 
de debrayage 

Boite a vitesses: 
Type 

Rapports I ere (Nb. de dents) 

2e (Rapport) 
3e 
4e 
5e 
6e 

Quantite et type d'huile de boite 
de vitesses 

YZ250O 

Roulement a alguillcs 

Roulement a aigullles 

61,95 ~ 62,00 mm 
0,03 mm 
0,2~0,7 mm 
0,8~ 2,0mm 

6206C4 
6206C4 

SD30xssx 12 
SW40x·55 x 12 

Hurnide, multi-disques 
Type a poussee interne, 
axe a came 
63/24 (2,625), Pignon a 
helicoi'dale 

3,0mm/6pcs 
2,7mm 

2,3 mm/5 pcs 
0,05mm 

36mm/6pcs 
35mm 
0,05 ~ 0,25 mm 

0,2mm 

Prise constante, 6 rapports, 
type a rappel 
30/14 (2,142) 
29/16 (1,812) 
24/17 (1,411) 
24/21 (1,142) 
22/23 (0,956) 
21/24 (0,875) 
Totale: 750 ~ 800 cm3 

Vidange: 700 ~ 800 cm3 

Huile Yamaha 4 temps ou Huile 
moteur SAE l0W /30 "SE" 

11 
·-

Y~ S,Q 

Ro ulemcnt a aiguilles 

-
... ... 
--
6306C4 
6306C4 

--
... 
-
-

1,6mm 
0,05mm 

Prise constante, 5 rapports, 
type a rappel 
30/14 (2,142) 
28/16 (1,750) 
25/19 (1,315) 
23/22 (1,045) 
20/24 (0,833) 

l 

48/13 (3,692), chaine Taux et methode de reduction 

~ ~n:_:d:ai~re~ ________ _j _____________ 
7 

_____________ 7 
Admission : 

Filtre a air-Type/Quantite 

-Grade de l'huile 

46/14 (3,286) 

Caoutchouc-mousse huile, 1 pee 
Huile pour moteur a 2 temps 

refroidi par air 
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Modele 

Soupape flexible: 

Type 
Limite de torsion 

Levee de soupape 

Carburateur: 

Type et Fabricant/Quantite 

Marque d'identification 

Gicleur principal (M.J.) 

Gicleur d 'air (A. J.) 

Aiguille du gicleur-Position du 

clip (J.N.) 

Gicleur a aiguille (N.J.) 

Enchancrure (C.A.) 

Gicleur de ralenti (P .J .) 

Vis d'air (tours en arriere) (A.S.) 

Gicleur de starter (G.S.) 

Niveau de )'essence (F.L.) 

Partie-Cycle 

Cadre: 

Conception du carde 

Systeme de direction: 

Angle de chasse 

Chasse 

Type de roulement 

Angle de butee a butee 

Suspension avant: 

Type 

Typed 'amortisseur 

Course de l'amortisseur de 

fourche avant 

Ressort de fourche avant: 

Longueur a vide 

Diametre du fil x Diametre 

des spires 

Constante de ressort 

Diametre exterieur du tube interne 

Type de bague d'etancheite 

Quantite et type d'huile dee 

fourche avant 

Suspension Arriere: 
Type 

Pression de gaz 

Proprietes du gaz 

Deplacement d'amortisseur arriere 

Deplacement de la roue arriere 

Ressort D'amortisseur: 

Longueur libre 
Course reglee 

Constante de ressort 

V 
0,6mm 

12±0,2mm 

YZ250G 

VM38SS, Mikuni/1 pc 

3R400 

#370 

02,5 
6Fl6-3 

P-8 

3,0 

60 

2,0 

80 
27mm± 1,0mm 

Simple berceau dedouble en 

acier tu bulaire 

30° 

132mm 
Roulement a rouleaux coniques 

86° 

Telescopique 

Ressort helicordal, 

amortisseur a huile 

300mm 

608mm 
4,3x 31 mm 

K = 0,325 kg/ mm 

38mm 

SD38-50,5-10,5 

387 cm3/ SAE#10 

Suspension monocross 

15 kg/ cm1 

158mm 
300mm 

365 mm 

2,1 ~ 5,1 kg/ mm 
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3R500 
#390 

6F16-3 

P-8 
3,0 

60 
1-1/2 

80 

27mm± 1,0mm 

-

-
130mm --
----
--
----
--
-
310mm 

-
-

-

-



Modele 

Nombre de spire 
Diametre du ressort 
Diametre exterieure de ressort 
J eu du bras oscillant 
Axe pivotant- Diametre extcrieur 

Reservoir a essence: 
Capacite 

Roues : 
Taille du pneu (Avant) 

(Arriere) 
Pression de gonflage du pneu 

(Avant) 
(Arriere) 

Tame de la jante (Avant) 
(Arri ere) 

Limite de voile de la jante 
(Avant/ Arriere) Vertical 

Lateral 
Type de chaine de transmission 
secondaire: 

Type 
Nombre de maillons 
Jeu de chaine 

Freins: 
Frein avant: 

Type 
Diametre du tambour 
Diametre x Largeur de mAchoire 
Longueur libre de ressort 
dem!choire 
Epaisseur de garniture 
(Limite d'usure) 

Frein arriere: 
Type 
Diametre du tambour 
Diametre x Largeur de mdchoire 
Longueur libre de ressort 
de mdchoire 
Epaisseur de garniture 
(Limite d'usure) 

Partie electrique 

Systeme d 'allumage: 
Systeme 

Modele/ Fabricant 

Avance a l'allumagc: 

YZ250O 

15,S 
11,5mm 
84mm 
Imm 
16mm 

7,6 l 

3,00-21 -4PR 
S, I0-18-4PR 

1,0 bar 
1,0 bar 
1,60-21 
2,15-18 

2mm 
2mm 

DK520DS 
106 
10-15 mm 

Simple came 
130mm 
130x22mm 
36,5mm 

4mm/2mm 

Simple came 
130mm 
130x 28 mm 
36,5 mm 

4mm/2mm 

Allumage par decharge de 
condensateur 
M 100/Hitachi 
l.437Q ± 100/o 
(Entre Rouge et Brun) 
5000 ± lOOJo 
(Entre Rouge et Blanc/Rouge) 
500Q ± lOOJo 
(Entre Rouge et Blanc/Rouge) 

10° AV. PMH a 7 .600 t/mn 
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YZA65G 
I 

.... 

.... 
----L--------i 
9,01 

--
----
--

108 

Double came 

160mm 
160x25mm 
68mm 

-
F03T20 171 /Mitsubishi 
420Q ± 100/o 
(Entre Noir et Brun) 
13,6Q ± lOOJo 
(Entre Noir et Rouge) 
12,4Q ± lOOJo 
(Entre noir et Blanc/Rouge) 

16° AV. PMH a2.000t/mn 



Modele 
YZ250G 

Bobine d'allumage: 

Modele/Fabricant 
CM61-20/Hitachi 

Etincellement 
6 mm ou plus 

Resistance de l'enroulement primaire 0,6Q ± 10% 

Resistance de l'enroulement 6,2kQ ± 20% 

secondaire 

Bougie: 
Type/Fabricant 

Ecartement des electrodes 

Bloc C.D.I.: 

Type/Fabricant 

N2G/Champion 

0,5mm 

TJA0J-28/Hitachi 
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F06T41174 

6mm oupJus 

l,OQ± 10% 

5,9kQ±20% 

NJ/ Champion 

0,6~0,7mm 

F08T0 l 472/ Mitsubishi 



Couples de serrage 

Moteur 

Culasse 
Bougie 
Cylindre 

Pignon de transmission primaire 
Tambour porte-disques d'embrayage 
Ressort d'embrayage 
Pignon de transmission 
Pedale de kick 
Pedale de selecteur 
Clapets flexibles 
Rotor interne 
Rotor externe 
Stator 

Partie cycle 

Boulon de montage du moteur; 
Superieur avant 
lnferieur avant 
Superieur arriere 

Support de montage du moteur; 
Avant 
Superieur 

Direction; 
Axe de direction 
Boulon de pincement 
Tube interne 
Support de guidon 

Fourche avant; 
Ecrou borgne 
Support inferieur 
Amortisseur 

Axe de la roue avant 
Boulon de pincement de l'axe de la roue avant 
Axe de pivot 
Axe de la roue arriere 
Roue dentee 
Suspension arriere 
Barre de tension 
Levier d'axe a came 
Roulement de direction 

-120-

Couples de serrage 

MS 
Ml4 
MIO 
Ml8 
M20 
M6 
M20 
M12 
M6 
M3 
MIO 
M12 
M6 

25 Nm (2,5 m-kg) 
25 Nm (2,5 m-kg) 
33 Nm (3,3 m-kg) 
75 Nm (7 ,5 m-kg) 
75 Nm (7 ,5 m-kg) 

8 Nm (0,8 m-kg) 
75 Nm (7 ,5 m-kg) 
50 Nm (5,0 m-kg) 
10 Nm (1,0 m-kg) 

MS 
MS 
MIO 

MS 
MS 

M14 
MS 
MS 
MS 

M34 
MS 
Ml2 
Ml4 
MS 
Ml6 
Ml6 
MS 
MlO 
MS 
M6 
M25 

1 Nm (0, I m-kg) 
35 Nm (3,5 m-kg) 
80 Nm (8,0 m-kg) 

8 Nm (0,8 m-kg) 

30 Nm (3,0 m-kg) 
30 Nm (3,0 m-kg) 
65 Nm (6,5 m-kg) 

15 Nm (1,5 m-kg) 
15 Nm (1,5 m-kg) 

95 Nm (9,5 m-kg) 
23 Nm (2,3 m-kg) 
23 Nm (2,3 m-kg) 
23 Nm (2,3 m-kg) 

23 Nm (2,3 m-kg) 
23 Nm (2,3 m-kg) 
36 Nm (3,6 m-kg) 
60 Nm (6,0 m-kg) 
20 Nm (2,0 m-kg) 
80 Nm (8,0 m-kg) 
80 Nm (8,0 m-kg) 
30 Nm (3,0 m-kg) 
30 Nm (3,0 m-kg) 
23 Nm (2,3 m-kg) 
10 Nm (1,0 m-kg) 
7 Nm (0, 7 m-kg 
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