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Das Stcirkste an der neuen XS 1100 sind nicht die 95 PS. 

Denn au.Ber vie! Kraft hat die neue XS 1100 auch ein Sicherheitsfahr
werk mit Leichtmetallradern, drei Scheibenbremsen, einen Kardan
Antrieb und einen Vierzylinder-Motor mit zwei obenliegenden Nok
kenwellen. Und das ist erst der Anfang. Was die Yamaha-Ingenieure 
hier auf die Rader gestellt haben, wird mit den herkommlichen 
MaBstaben in der Superbike-Klasse aufraumen. Nicht nur, daB 
Yamaha mit der XS HOO die Ein-Liter-Schallrnauer durchbrochen 
und damit eine Spitze von 214 km/h (aufrecht sitzend) moglich 
gemacht hat. Die Spitzenposition dieses Kraft-Rades zeigt sich viel
mehr auch in der Summe der einzelnen Konstruktionen, die das 
sichere und schnelle Fahren dieser Maschine erst ermoglichen. Von 
diesen Konstruktionen soil hier die Rede sein. 

Das 1100 ccm-Kraftwerk. 

Genaugenommen ist es ein I 101 ccm-Kraftwerk mit tiberquadra
tischem Hub/Bohrung-Verhaltnis von 68,6 mm zu 71,5 mm. Also 
ein Kurzhub-Motor m1t beruhigend niedrigen Kolbengeschwindig
keiten, der Dauervollgas so wenig libel nirnmt wie hohe Drehzah
len. Die besondere Drehfreudigkeit dieses Aggregats wird <lurch 
den Einsatz von zwei obenliegenden Nockenwellen ermoglicht. 
Sie laufen ebenso wie die Kurbelwelle in Gleitlagern. Damit Ihnen 
die Freude an den hohen Drehzahlen nicht <lurch Vibrationen an 
Handen und Fiillen vergeht. 

Sollte jetzt der Eindruck entstanden sein, daB Sie beirn XS HOO
Motor ftir kraftigen Schub auch kraftig am Gasgriff drehen mtissen, 
dann wird Sie das vom Gegenteil tiberzeugen: Sein eindrucksvolles 
Drehmoment von 9,2 mkp stellt Ihnen dieses Kraftwerk schon bei 
6.500 U/min zur Verftigung. Wenn Sie also zum Beispiel einmal mit 
60 km/h im 5. Gang Uber die LandstraBe bummeln und dann zum 
Oberholen blitzschnell auf 100 km/h spurten wollen, dann erledigt 
dieser Motor das ohne Herunterschalten. Und ohne Verschlucken. 
Denn die vier Mikuni-Gleichdruckvergaser versorgen die Zylinder 
stets mit genau der richtigen Ftillung. 

Um diese vier Zylinder zum Leben zu erwecken, gentigt ein 
kurzes Antippen des Anlasser-Knopfes. Sofort ertont in den zwei 

DieXSllOO 
Rohren ein sanftes Grollen, das sich bis zur Hochstdrehzahl zu einem 
gedampften Fauchen steigert. Laut ist die XS HOO jedoch nie. Denn 
Fahrer der Superbike-Klasse mochten lieber schnell fahren, als sich 
nur schnell anlioren. 

Kardan staff Kette. 

Ftir 95 PS ist Yamaha ein herkommlicher Kettenantrieb nicht gut 
genug. Deshalb arbeitet die XS HOO mit einem Kardan-Antrieb. Auf 
der Basis des bewahr- ,__,.. ten XS 750-Kardans entwickelte
Yamaha einen weiter verstarkten Kardan-Antrieb, der 
die enorme Motor- leistung ruckfrei auf die StraBe 
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lhat m1ere. 
bringt. Sanft und vollig gerauschlos wird die Kraft von der Kurbel
welle iiber eine Vor�elegewelle, die Mehrscheiben-◊lbadkupplung 
und das 5-Gang-Getnebe zum Hinterrad iibertragen. 

Das Sicherheits-Fahrwerk. 

Noch schneller als der XS 1100-Motor ist das XS 1100-Fahrwerk. 
Wenn fiir Sie_bisher bei Rahmen, Gabeln oder Hinterradschwingen 
so mancher Wunsch offengeblieben ist, dann wird Sie die Konstruk
tion dieses Fahrwerks wunschlos gliicklich machen. Fangen wir vome 
an: Was es bei Serienmaschinen oisher nur hinten gab, das gibt's bei 
Yamaha auch vome - die individuelle Federabstimmung. Mit einem 
einfachen Handgriff konnen Sie bei der Gabel der XS 1100 die Fedem 
dreifach verstellen. Je nach StraBenbeschaffenheit, Zuladung, Ihrem 
Korpergewicht und Ihrem Fahrstil. Was ebenfalls bisher sehr selten in 
Serienmaschinen zu finden war, ist das Kegelrollenlager im Lenkkopf 
und die beiden Kegelrollenlager in der Hinterradschwinge. Gefahrliche 
Schaukeleien in schnellen Autobahnkurven konnen Sie damit anderen 
ii berlassen. 

Fiir Ruhe im Fahrwerk sorgen auBerdem der extrem steife Dop
pelrohr-Rahmen und die fiinffach verstellbaren Federbeine hinten. 
Damit diese Ruhe auch nach zigtausend Kilometem nicht gestort 
wird, gibt's die XS 1100 serienmaBig m.it Leichtmetallradem. Da 

konnen sich keine Speichen lockem und keine Felgen verziehen. 
Beruhigend auch, daB der Motor im Rahmen in Gum

m.idampfem aufgehan�t ist. Sie schlucken auch die 
l�tzten unvermeidlichen Vibrationen des Trieb

werks. Dam.it Sie die gewaltige Leistung dieses

Triebwerks immer sicher unter Kontrolle haben, hat die XS 1100 drei 
hydraulische Scheibenbremsen. Jede Scheibe m.it beeindruckenden 
298 mm Durchmesser. 

Extras in Serie. 

Die Liste der serienmaBigen Extras, die die XS 1100 anderen Superbikes 
voraus hat, ist lang. Da gibt es so praktische Dinge wie die abschlieB
bare Dokumenten-Box, die Benzmuhr und die Steckdose, an die Sie 
vom Rasierer bis zur Campingleuchte alles auf 12 Volt anschlieBen 
konnen. Da gibt es so wichtige Dinge wie den Halogen-Scheinwerfer 
und die lioppelten Starktonhomer. Da finden Sie im Frontschein
werfer bere1ts den AnschluB fiir einen zusatzlichen Nebel- oder 
Fernscheinwerfer. Und hinter den Instrumenten bereits die Halterung 
fiir eine zusatzliche Verkleidung. Die Batterie ist versiegelt und vollig 
wartungsfrei. Und auch um die Ziindanlage brauchen Sie sich nicht 
zu kiimmem. Sie ist volltransistorisiert und fiir zuverlassiges Ansprin
gen m.it einer vakuumgesteuerten Ziindverstellung ausgeriistet. 

Das Wichtigste iiber die XS 1100. 

Das Wichtigste iiber die XS 1100 erfahren Sie nur auf einer XS 1100. 
Nur so konnen Sie beurteilen, was die Summe dieser Fakten bedeu
tet. Auf schnellen LandstraBen, kurvigen Bergstrecken und endlosen 
Autobahnen. Ohnehin werden die Manner, die geniigend Konnen 
und Erfahrung m.itbrin- gen, um dieses 95-PS-Kraftwerk 
zu bewegen, die- ses auBergewohnliche Motor

rad auch besitzen wollen. An-
statt nur dariiber zu lesen. 



FS 1-M. l -Zyl.-2-Takt-Motor, 49 ccm, 2,8 PS (2,1 kW) bei 
5.400 U/min, 40 km/h, 4 Gange, Scheibenbremse vorn. Fiih
rerscheinklasse 5. Rot, Blau, Chrom. DM 1.845,-! 

RD SOM. l -Zyl.-2-Takt-Motor, 49 ccm, 3,0 PS (2,2 kW) bei 
5.000 U/min, 40 km/h, 5 Gange, Scheibenbremse vorn. Fiih
rerscheinklasse 5. Rot, Blau, Schwarz. DM 2.050A 

NEU DTSOM. l-Zyl.-2-Takt-Motor, 49 ccm, 2,89 PS (2,1
kW) bei 5.100 U/min, 40 km/h, 4 Gange. Fiihrerscheinklasse 
5. Weill, Rot. DM 1.800,-�

TY SOM. 1-Zyl.-2-Takt-Motor, 49 ccm, 2,75 PS (2,0 kW) bei 
5.300 U/min, 40 km/h, 4 Gange. Fiihrerscheinklasse 5. Weill
Rot, Weill-Blau. DM 1.752,-! 

LB2 M Chappy. l -Zyl.-2-Takt-Motor, 49 ccm, 2,84 PS (2,1 
kW) bei 5.000 U/min, 40 km/h, 2-Gang-Automatik. Fiihrer
scheinklasse 5. Rot, Blau. DM 1.450,-! 

LB3 M Bop. l-Zyl.-2-Takt-Motor, 49 ccm, 2,96 PS (2,2 kW) 
bei 4.800 U/min, 40 km/h, 3-Gang-Halbautomatik. Fiihrer
scheinklasse 5. Rot, Blau, Schwarz. DM 1.500,-! 

ROSO. 1-Zyl.-2-Takt-Motor, 49 ccm, 6,25 PS (4,6 kW) bei 
8.300 U/min, 90 km/h, 5 Gange, Scheibenbremse vorn. Fiih
rerscheinklasse 4. Blau. DM 2.300,-! 

NEU LB3-80 Bop. 1-Zyl.-2-Takt-Motor, 73 ccm, 5 PS
(3,7 kW) bei 6.700 U/min, 65 km/h, 3-Gang-Halbautomatik. 
Fiihrerscheinklasse 1. Blau. DM 1.550,-? 
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RS 100. l-Zyl.-2-Takt-Motor, 95 ccm, IO PS (7,4 kW) bei 
7.600 U/rnin, 96 km/h, 5 Gange, Scheibenbremse vom. Blau, 
Silber. DM 2.150,-':' 

RD200. 2-Zyl.-2-Takt-Motor, 195 ccm, 17 PS (12,5 kW) bei 
7.700 U/rnin, E-Starter, 120 km/h, 5 Gange, Scheibenbremse 
vom. Blau, Silber, Rot. DM 3.200,-':' 

RD250. 2-Zyl.-2-Takt-Motor, 247 ccm, 27 PS (19,9 kW) bei 
7.200 U/rnin, 144 km/h, 6 Gange, Scheibenbremsen vom und 
hinten. Blau, Silber, Maron. DM 3.852,-'!' 

RD400. 2-Zyl.-2-Takt-Motor, 398 ccm, 43 PS (32,4 kW) ,bei 
7.500 U/rnin, 162 km/h, 6 Gange, Scheibenbremsen vom und 
hinten. Blau. DM 4.600,-':' 
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NEU XS400. 2-Zyl.-4-Takt-OHC-Motor, 386 ccm, 27 PS
(19,9 kW) bei 7.100 U/min, E-Starter, 140 km/h, 6 Gange, 
Scheibenbr. vom u. hinten. Blau, Rot, Silber. DM 4.100,-'!' 

XSSOO. 2-Zyl.-4-Takt-DOHC-Motor, 498 ccm, 49 PS (36 
kW) bei 8.300 U/min, E-Starter, 170 km/h, 5 Gange, Schei
benbremsen vom und hinten. Blau, Schwarz. DM 5.250,-'! 

XS650. 2-Zyl.-4-Takt-OHC-Motor, 653 ccm, 50 PS (36,8 
kW) bei 6.800 U/min, E-Starter, 173 km/h, 5 Gange, 2 Schei
benbremsen vom. Rot, Schwarz. DM 5.598,-'!' 

XS750. 3-Zyl.-4-Takt-DOHC-Motor, 741 ccm, 74 PS (54,4 
kW) bei 8.400 U/min, E-Starter, Kardan, 186 km/h, 5 Gange. 
2 Scheibenbr. vorn und l hinten. Rot, Schwarz. DM 7.252,-'! 

NEU XS 1100. 4-Zyl.-4-Takt-DOHC-Motor, 1101 ccm, 95
PS (69,9 kW) bei 8.500 U/min, E-Starter, Kardan, 214 km/h, 
5 Gange, 2 Scheibenbremsen vorn und 1 hinten. Rot, Silber. 

NEU SRSOO. l -Zyl.-4-Takt-OHC-Motor, 499 ccm, 27 PS
(19,9 kW) bei 6.500 U/min, 134 km/h, 5 Gange, Scheiben
bremse vorn. Schwarz. 

' 



DTl 25 E. l-Zyl.-2-Takt-Motor, 123 ccm, 10 PS (7,4 kW) bei 
6.800 Ulm.in, £-Starter, 100 km/h, 5 Gange. Blau. DM 
2.780,----':' 

NEU DT175 MX. l-Zyl. -2-Takt-Motor, 171 ccm, 15 PS
(11 kW) bei 7 .500 U / min, Cantilever-F ederung, 107 km/h, 
5 Gange. Weill. DM 3.100,-':' 

DT250MX. l-Zyl.-2-Takt-Motor, 244 ccm, 16 PS (11,7 kW) 
bei 5.400 Ulm.in, Cantilever-Federung, 109 km/h, 5 Gange. 
Weill. DM 3.800,-! 

DT400MX. l-Zyl.-2-Takt-Motor, 394 ccm, 21 PS (15,4 kW) 
bei 6.000 Ulm.in, Cantilever-Federung, 120 km/h, 5 Gange. 
Weill. DM 4 .100,-!

XTSOO. l-Zyl.-4-Takt-OHC-Motor, 499 ccm, 27 PS (19,9 
kW) bei 5.900 U/min, 135 km/h, 5 Gange. Weill. DM 4 .700,-! 

TY125. l-Zyl.-2-Takt-Motor, 123 ccm, 9,6 PS (7,1 kW) bei 
6.200 Ulm.in, 95 km/h, 6 Gange. Weill-Rot. DM 2.600,-� 

TY250. l-Zyl. -2-Takt-Motor, 246 ccm, 12 PS (8,8 kW) bei 
5.950 Ulm.in, 100 km/h, 5 Gange. Weill-Blau. DM 3.700,-! 

* Unverbindliche Preisempfehlung !ficl. MwSt., excl. Neben
kosten. Gtiltig bis 31 . 12. 1977. Anderungen vorbehalten.
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Der schnellste Weg 
zu lhrer Yamaha. 

�YAMAHA 
MITSUI Maschinen GmbH,YAMAHA-Division. 
4005 Meerbusch 1,Grunstr.44, Telefon 0210515892. 




