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This Service Manual relates to the DT3 and RT,3, but all explana tions ;ire al;o .;p;;!irnbl~, 

to the DT250 and DT3~>0, because they are simiiar to each other iil const;· .. ,etion ar.d 

specifications. - (NoJe that part of the specifications for :r:achincs dcsigr.JJd fr,r ~cm!:' 

specific areas differ-from the standard as described in tr.1s·m:mul'JI.) 

Toutes Jes descriptions de ce rnanue! d"entrctieil pour Jes :ri;;df-Ies.- ?f~, •:.i• RT3 

s'appliquent cgalement :m model~s DT250 et DT:160. Pare~ qu:: ce,; di•1f.i ~; ~1,,~d1in::-:5 

sont tr~s somblables en ce qui cor,:;erf,e Jes constmctiom e, k s ·$pe•;.ifir.l!.riuns. (A noter · 

que pour Jes machines specialement cs,n~:u~s pour _,erta!ne2 regic;n~ prirtic;.1!fores. H!!,t 

partie des specifications different des specifications ~tand:uds.) 

Diese Wartungs1mleitung bezieht sicb . aut d i~ DT3 und RT3, jedoch sind alle Erliiute­

rungen auch auf di11 DT250 und DT360 anwendbar, weii diese Model!e irn Aufbau und in · 

den tec~m ischen Einzelheiten ahniich sine!. (Es 1st zu bcach;:en, da3 sich einiye techr.ische, 

Oaten der Maschinen fur bestimmte Gebi&te vo:, de, Standord,iusfiihrun~, entsprechend 

den Angaberi in diesem Handbuch, uriterscheiden.) 



FOREWORD 

This Service Manual for the Yamaha Enduro DT and 
RT Series are dire_cted to acquaint both the owner and 
mechanic with the operation service, and maintenance 
of his machine. 
TheSe Endures are Yamaha's first fully street legal , 

large displacement motorcycles designed to enable the 
owner to ride them on the street, use them for trail rid­
ing, or convert them with factory available parts into 
competition-ready scramblers or motocrossers. 
rhis manual and the technical and service information 

enclosed should be closely followed to insure continu­
ous good performance, long life, and to enable you to 
properly maintain the machine. 

Overseas Service Dept. 
International Division, 

Yamaha Motor Co., Ltd. 

A VANT-PROPOS 

Cc manuel public a !'intention des usagcrs ct mccanici­
ens contient toutes Jes instructions nccessaires concer­
nan t l'entretien et la reparation des Yamaha Enduro 
Series OT et RT. 
Les Yamaha Enduro sont des Trail-Bikes comportant 
taus les accessoires reclames par le code de la route, de 
sorte qu 'on peut Jes piloter indifferemment sur route 
pavee ou en tout-terrain . De plus, des "kits" foumis 
par l'usine permettcnt de les transformer facilement en 
machines de competition, soil pour trail , soil pour le 
motocross. 
Afin de maintenir !curs qualites exceptionnetles et 
d'assurer leur longevite, nous vous invitons a respecter 
scrupuleusement !es instructions de ce Manuel d'Entre­
tien et de Reparation. 

Service Apres Vente (Marches d'Outremer) 
Departement des Exportations 

Yamaha Motor Co., Ltd. 

VORWORT 

Diese Wartungsanleitunq fur die Yamaha Enduro OT­
und RT- Serien wurde zusammengestell t, um den 
Eigentiimer und den Mechaniker mit dem Betrieb, der 
Wartung und der I nstandsetzung der Maschine bekannt 
zu machen. 
Diese Enduros sind die ersten Motorriider mit einem 
groBen Hubraum von Yamaha, die mit alle~ fur den 
StraBenverkehr vorgeschriebenen Teilen ausgeriistet 
sind. Sie ermoglichen dem Eigentiimer, die Maschine 
auf StraBen und im Geliinde zu fahren; dariiberhinaus 
kann die Maschine mit Teilen, die vom Werk erhiiltlich 
sind, in eine Rennmaschine umgebaut werden. 
Diese Anleitung und die darin enthaltenen technischen 
I nformationen und Wartungsangaben so II ten genau 
beachtet werden, um eine dauernde gute Leistung, eine 
groBe Lebensdauer und eine einwandfreie I nstand­
haltung der Maschine sicherzustellen. 

Kundendienstabteilung (Obersee) 
Exportabteilung 

Yamaha Motor Co., Ltd. 
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CHAPTER 1. GENERAL 

Introduced here is a list of major replacement parts which can be installed on the DTl-F, DT2 and/or DT3. 

Note: 
Example: Cylinder head 
This example me;ins that the cy linder head is o ne of the replacement parts available for both DT2 and DT3. 

DTl -F DT2 

Engine: 
Cylinder head 0 

Cylinder 0 

Piston 0 

Piston ring set 0 

Connecting rod 0 

Crankshaft ass'y 0 

Crankcase R 0 

L 0 

Clutch ass'y 0 

Friction plate 0 0 

Clutch plate 0 0 

Clutch spring 0 0 

Transmission ass'y 0 

Main axle 0 0 

Drive axle 0 

Pinion gear 1st 0 0 

(combined with main ax le) 0 

Wheel gear 1st 0 

Pinion gear 2nd 0 0 

Wheel gear 2nd 0 0 

Pinion gear 3rd 0 

Wheel gear 3rd 0 

Pinion gear 4th 0 0 

Wheel gear 4th 0 

Pinion gear 5th 0 

Wheel gear 5th 0 

Shift cam 0 

Shift fork 1 0 

Shift fork 2 0 

Shift fork 3 0 

Kick crank 0 

Kick axle, kick gear 0 

DT3 RT1 -F RT2 RT3 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 0 

0 0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 0 

0 0 0 0 

0 0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 0 

0 0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 



DTl-F DT2 DT3 RTl -F RT2 RT3 -
-

Air cleaner case 0 0 0 0 0 

Element 0 0 0 0 

Carburetor ass'y 0 0 0 0 

Exhaust pipe ass'y 0 0 0 0 

Oil pump ass'y 0 0 0 0 0 

Chassis: 
0 0 

Frame comp. 
Rear arm comp. 0 0 0 0 

Rear cushion ass'y 0 0 0 0 

Front fender comp. 0 0 0 0 0 

Front fork ass'y 0 0 0 0 0 

Outer tube R 0 0 0 0 

Outer tube L 0 Q 0 0 

Inner tube R 0 0 0 0 

Inner tube L 0 0 0 0 

Oil seal 0 0 0 0 0 

Cylinder comp. 0 0 0 0 

Fork spring 0 0 0 0 

Handlebars 0 0 0 0 

0 0 
Fuel tank comp. 
Oil tank ass'y 0 0 0 

Seat ass'y 0 0 0 0 

Front hub 0 0 0 0 0 

Front brake shoe plate 0 0 0 0 0 0 

Front brake shoe 0 0 0 0 0 0 

Rear hub 0 0 0 0 0 0 

Rear brake shoe plate 0 0 0 0 0 0 

Rear brake shoe 0 0 0 0 

Sprocket wheel gear (STD) 0 0 0 0 0 

Electrical: 
Flywheel magneto 0 0 0 0 0 

Main switch 0 0 0 0 

Ignition coil 0 0 0 0 

Rectifier 0 0 0 0 0 0 

Horn 0 0 0 0 0 0 

Brake stop switch 0 0 0 0 0 0 

Battery 0 0 0 0 

Flasher relay 0 0 0 0 0 
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CHAPITRE I. GENERALITES 

Nous prcsentons ci-dessous une liste des principales pieces de rechangc pour les modeles DTI -F, DT2 et/ou DT3. 

Note: 
Exemple: Culas.5e 

Les cercles figurant au tableau ci-dcssous indiqucnt quc la culassc de rcchange est la memc pour lcs modclcs DT2 et DT3. 

DTl -F DT2 DT3 

Moteur: 
Culassc 0 0 

Cylindre 0 0 

Piston 0 0 

Jeu de segments 0 0 

Bielle 0 0 

Carter complet 0 0 

Demi-carter DR 0 0 

GA 0 0 

Embrayage complet 0 0 

Plateau de friction 0 0 0 

Plateau d 'embrayage 0 0 0 

Ressort d 'embrayage 0 0 0 

Boite de vitesses complete 0 0 

Arbre principal 0 0 0 

Arbre de renvoi 0 0 

Pignon de le 0 0 0 

(solidaire de l'arbre principal) 0 0 

Engrenage de I e 0 0 

Pignon de 2e 0 0 0 

Engrenage de 2e 0 0 0 

Pignon de 3e 0 0 

Engrenage de 3e 0 0 

Pignon de 4e 0 0 0 

Engrenage de 4e 0 0 

Pignon de 5e 0 0 

Engrenage de se 0 0 

Barillet de selec teur de vitesses 0 0 

Fourchette de selection No. I 0 0 

Fourchette de selection No.2 0 0 

Fourchette de selection No. 3 0 0 

Manivelle de kick 0 0 

Axe de kick, Engrenage de kick 0 0 

RTl-F RT2 RT3 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 
0 0 0 
0 0 0 

0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 0 

0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 

0 0 

0 0 0 

0 0 

0 0 0 

0 0 

0 0 

0 0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 
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DTl•F DT2 DT3 RTl·F RT2 RT3 

Boitier de filtre a air 0 0 0 0 0 

Element filtrant 0 0 0 0 

Carburateur complet 0 0 0 0 

Tuyau d'echappement complet 0 0 0 0 

Pompe a huile complete 0 0 0 0 0 

Partie cycle: 
Cadre complet 0 0 

Fourche AR complete 0 0 0 0 

Amortisseur AR complet 0 0 0 0 

Garde·boue AV complet 0 0 0 0 0 

Fourche AV complete 0 0 0 0 0 

Tube cxtericur DR 0 0 0 0 

Tube exterieur GA 0 0 0 0 

Tube interieur DR 0 0 0 0 

Tube interieur GA 0 0 0 0 

Baguc d'etancheite 0 0 0 0 0 

Amortisseur hydraulique complet 0 0 0 0 

Ressort de fourche AV 0 0 0 0 

Guidon 0 0 0 0 

Reservoir d'essence complet 0 0 

Reservoir d'huile complet 0 0 0 

Selle complete 0 0 0 0 

Moyeu AV 0 0 0 0 0 

Plateau porte-segments pour frein AV 0 0 0 0 0 0 

Segment pour frein AV 0 0 0 0 0 0 

Moyeu AR 0 0 0 
0 0 0 

Plateau porte-segments pour frein AR 0 0 0 
0 0 0 

Segment pour frein AR 0 0 0 
0 

Pignon de roue AR (STD) 0 0 0 
0 0 

Systeme electrique: 0 0 
Volant magnetique 0 0 0 

Contacteur a clef 0 0 0 
0 

Bobine d'allumage 0 0 0 0 

Redresseur 0 0 0 0 0 0 

Avertisseur 0 0 0 0 0 0 

Contacteur feu stop 0 0 0 0 0 0 

Batterie 0 0 0 0 

Contacteur clignoteurs 0 0 0 0 0 
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ABSCHNITT 1. ALLGEMEINES 

Im Folgenden ist eine Liste der Hauptersatzteile, die in die DT1 -F, DT2 und/oder DT3 eingebaut werden ko nnen. 

Anmerkung: 
Beispiel: Zylinderkopf 
Dieses Beispiel bedeutet, da8 der Zylinderkopf ein Ersatzteil fur die DT2 und DT3 ist. 

DT1-F DT2 DT3 

Motor: 0 0 
Zylinderkopf 0 0 
Zylinder 0 0 
Kolben 0 0 
Kolbenringsatz 0 0 
Pleuelstange 0 0 
Kurbelwelle, vollstandig 

0 0 
Kurbelgehause R 

0 0 
L 

0 0 
Kupplung, vollst. 

Reibscheibe 
0 0 0 

Kupplungsscheibe 
0 0 0 

Kupplungsfeder 
0 0 0 

0 0 
Getriebe, vollst. 

Hauptwelle 0 0 0 

0 0 
Antriebswel le 
Ritzel 1. Gang 0 0 0 

(zusammen mit Hauptwelle) 0 0 

Zahnrad 1. Gang 0 0 

Ritzel 2. Gang 0 0 0 

Zahnrad 2. Gang 0 0 0 

Ritzel 3. Gang 0 0 

Zahnrad 3. Gang 0 0 

Ritzel 4. Gang 0 0 0 

Zahnrad 4. Gang 0 0 

Ritzel 5. Gang 0 0 

Zahnrad 5. Gang 0 0 

0 0 
Schaltnocke 
Schaltgabel 1 0 0 

Schaltgabel 2 0 0 

Schaltgabel 3 0 0 

0 0 Kickstarterhebel 
Kickstarterwelle, K ickstarterzahnrad 0 0 

RT1 -F RT2 RT3 

0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 

0 0 0 
0 0 0 

0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 0 

0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 

0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 0 
-

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 
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DT1·F DT2 DT3 RT1-F RT2 RT3 -
-

Luftfi I tergehause 0 0 0 0 0 

Element 0 0 0 0 

Vergaser, vollst. 0 0 0 0 

Auspuffrohr, vollst. 0 0 0 0 

Olpumpe, vollst. 0 0 0 0 0 

F ahrgestell: 
Rahmen, vollst. 0 0 

Hinterradschwinge, vollst. 0 0 0 0 

Hinterer StoBdampfer, vollst. 0 0 0 0 

Vorderes Schutzblech, vollst. 0 0 0 0 0 

Vordergabel, vollst. 0 0 0 0 0 

Aul!eres Rohr R 0 0 0 0 

Aul!eres Rohr L 0 0 0 0 

lnneres Rohr R 0 0 0 0 

lnneres Rohr L 0 0 0 0 

Oldichtung 0 0 0 0 0 

Zylinder, vollst. 0 0 0 0 

Gabelfeder 0 0 0 0 

Lenkstange 0 0 0 0 

Kraftstofftank, vollst. 0 0 

Oltank, vollst. 0 0 0 

Sitz, vollst. 0 0 0 0 

Vorderradnabe 0 0 0 0 0 

Vordere Bremsbackenscheibe 0 0 0 0 0 0 

Vordere Bremsbacke 0 0 0 0 0 0 

Hinterrad nabe 0 0 0 0 0 0 

Hintere Bremsbackenscheibe 0 0 0 0 0 0 

Hintere Bremsbacke 0 0 0 0 

Kettenrad (STD ) 0 0 0 0 0 

Elektrische Anlage: 
Schwu ngmagnetzunder 0 0 0 0 0 

Hauptschalter 0 0 0 0 

Zundspule 0 0 0 0 

Gleichrichter 0 0 0 0 0 0 

Hupe 0 0 0 0 0 0 

Bremsschalter 0 0 0 0 0 0 

Batterie 0 0 0 0 

Blinkerrelais 0 0 0 0 0 
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1.1 Profiles J-J Silhouettes 1-1 Seitenansicht der Motorrader 

DT1 -F 

Fig. 1-1-1 

DT2 
DT3 

Fig. 1-1·2 Fig. 1 · 1-3 
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RT1-F 

Fig. 1-1-4 

RT2 RT3 

~l 

Fig. 1·1·5 Fig. 1-1-6 
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1-2 Features of Yamaha Enduro OT, RT 
Series 

t. Hilt! Performance Single Cylinder 
The Yamaha OT, RT Series have a 250 or 360 cc 

single cylinder engine. 
This iron-sleeved aluminum cylinder is of 5-port 
(DT1·F, RT1-F) or 7-port (DT2, DT3, RT2, RT3) 
design and its improved scavenging efficiency 
results in optimum engine performance in all gears 

and from 2,500 to 6,000 R.P.M. 

2. Convenient and Reliable Yamaha Autolube 
Yamaha Autolube - automatic oil injection lubri­
cation system - is well known for its performance 
and reliability. Like every other Yamaha model, 
the Yamaha Endure DT, RT Series also employ 

the world-renowned Autolube. 

3. 5-Speed Transmission 
The Yamaha Endure DT, RT Series assure steady 
engine performance, from low speed off-road 
riding to high speed road work, bacause of the 5-
speed transmission. 

4. Convenient Primary Kickstarter 
The primary kickstarter enables the engine to be 
started either in gear or in neutral. 

5. Easy Riding Position and Superb Maneuverability 
The light-weight, sturdy frame, combined with its 
component parts, is ideal for off-the-road riding. 
Agile, and with a comfortable riding position, the 
Yamaha Endure OT, RT Series exhibit superb 
maneuverability and handling over any terrain. 

1-2 Caracteristiques pnrticulicres des Yamaha 
Enduro Series DT et RT 

I. Molcur monocylindriquc a hnut rendcmcnt 
Les Yamaha des Series DT cl RT son! cquipccs 
d'un motcur monocylindriquc <.le 250 ou 360 cm3 . 

Le cylindrc en aluminium, :i fourrcau en fer, 
comport c, soit 5 lumicrcs (DTI -F, RTI-F), soil 7 
lumicrcs (DT2, DT3, RT2, RT3), et le systemc de 
balayagc amcliorc assure un rcndemcnt optimal sur 
toutc la gammc des rapports de vitcsse cl aux 
regimes compris entre 2.500 et 6.000 tr/mn. 

2. Auto lube Yamalia, pratique et stir 
l 'Autolube Yamaha, systeme de lubri fica tion a 
injection d'huilc autornatique, est bicn connu pour 
son rendement et sa sflrete incomparables. Com­
me toutes Jes motocyclettes Yamaha a moteur 
2-temps, Jes Yamaha Enduro Series OT et RT sont 
equipees de l'Autolube Yamaha de renommee 
mondialc. 

3. Boite de vitesses a 5 rapports 

Toutes !es Yamaha Enduro Series DT et RT soot 
munies d'une bo ite de vitcsses a 5 rapports bicn 
echelonnes qui assure un rendement moteur tres 
regulier, que ce soit a vitesse faible en terrain 
accidente OU a vitesse elevee sur route pavcc. 

4. Kick primaire tres prntique 
Le kick, couple au systeme de reduction primaire, 
permet de mettre le rnoteur en marche, soit au 
point mort , soit avec une vilesse engagee. 

5. Confort et maniabilite superbes 
Le cadre, a la fois leger et Ires robuste, est ideal 
pour le pilotage en terrain accidente. Souples et 
confo rtables, Jes Yamaha Endure Series DT ct RT 
se distinguent par leur maniabili te inegalable , sur 
n' importe quel type de terrain. 

1-2 Eigenschaften der Yamaha Enduro DT­
und RT-Serien 

1. Hochleistungs-Einzylindermotor 

Die Yamaha OT- und RT-Serien haben einen 
Einzylindermotor mit 250 oder 360 cml. 

Der Aluminiumzylinder mit einer Stahlbuchse 
ist in einer 5- (DTl-F, RTl -F) oder 7-Schlitz­
konstruktion (DT2, DT3, RT2, RT3) ausgefiihrt 
und sein verbesserter Spiilwirkurgsgrad ergibt die 
bestmogliche Motorleistung in allen Gangen und 
bei Drehzahlen von 2.500 bis iiber 6.000 U/min. 

2. Praktisches und zuverlassiges Yamaha-Autolube­
system 
Yamaha Autolube - automatisches Olzufiihrungs­
Schmiersystem - ist durch seine Leistungs­
fahigkeit und Zuverlassigkeit bekannt. Wie bei 
jedem anderen Yamaha-Medell, wird das weltbe­
riihmte Autolubesystem auch bei den Yamaha 
Endure OT- und RT-Serien angewendet. 

3. Fiinfganggetriebe 

Die Yamaha Endure OT- und RT-Serien haben 
dank ihres Fiinfganggetriebes, eine gleichbleibende 
Motorleistung sowohl im Gelande bei niedrigen 
Geschwindigkeiten, als auch auf der Landstralie 
bei hohen Geschwindigkeiten. 

4. Bequemer Primiirkickstarter 
Der Primarkickstarter ermoglicht den Motor bei 
eingelegtem Gang oder im Leerlauf anzutreten. 

5. ZweckmiiBige Fahrerposition und groBe Wendig­
keit 
Der leichte, kraftige Rahmen mit seinen Bauteilen 
ist fur Gelandefahrten besonders geeignet. Beweg­
lich und mit einer zweckmaBigen Fahrerposition 
entfalten die Yamaha Endure DT- und RT -Serien 
eine ausgezeichnete Wendigkeit auf jedem 
Gelande. 
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6. Competition Des igned Front Forks and Rear 
Shocks 
The Yamaha Enduro OT, RT Series have tele· 
scopic front forks w ith internal coil springs such as 
used for competition racers. 
The front forks provide excellent handling quali· 
t ies over the roughest terrain with longer stroke 
and superb dampening capacity. The rear shocks 
have 5-way adjustable springs with a longer stroke. 
This insures stabi lity under even the roughest 
condit ions. 

7 . Separate Tachometer and Speedometer with a 
Reset Odometer for Mileage Calibration 
A separate tach ometer is provided to enable the 
rider to make best use of engine power. The 
speedometer, combined w ith a trip meter, allows 
the rider to reset the mileage by tenths for 
Enduros. 

8. Trials Universal Tires for Off-the-Road and On­
the-Road Riding 

10 

Trials universal tires for off-the-road and on-the­
road riding are st andard equipment. They are 
ideal for off-the-road riding as well as on road 
riding. 

6. Fourche nvant ct suspension arrierc con~ues pour 
la competition 
Les Yamaha Enduro Series DT c t RT comportent 
11nc fourche ava nt tclcscopiqu c ;ivcc ressorts en 
spirale ln tc ric 111s . du type uli lisc sur les machines 
lie course. 
Grace :i sa longue course ct n sa remarqu ablc 
capacitc d'nmortissc111c111. cette fourche sc co111-
po11c admirablcmcnt, mcrnc sur le terrain le plus 
inhospitalier. 
Les amortisseurs arriere, qui prcsentcn t cgalement 
une course extra longue , comportent des rcssorts 
reglables a 5 positions, ce qui assure un maximum 
de stabilite dans n' importe queiles conditions. 

7 . Tachymetre et indicateur de vitesses separes. avee 
odometre reversible 
Le tachymctrc sepa re permet au pilo te de tirer le 
parti maximum de la puissance du moteur. 
L'indicateur de vit esses comporte un odometre 
reversible par tranches de IO kilome tres, tres 
pratique pour les epreuves Enduro. 

8. Pneus Trials Universal, parfaits pour la route 
comme pour le tout terrain 
Les pneus Trials Universal (a sculptures univcr­
selles) sont standa rds sur tous lcs modeles. Ccs 
pneus sont parfaits pour la route comme pour le 
tout terrain . 

6 . RennmaBige Vordergabel und hintere StoBdarnp. 
fer 
Die Yamaha Endu ro OT- und RT-Serien haben 
Vordergabeln mit inneren Schraubenfedern, Wie 
sie be i Rennmasch inen iiblich sind. 
Die Vorde rgabel zeichnet sich durch besonders 
leichte Handhabung auf rauhestem Geliinde aus• 
sie hat einen langen Hub mit groBer Diimpfungs'. 
wirkung. Die Fede rn des hinteren StoBdiimpfers 
sind in fiinf Stufen e instellbar und haben einen 
langen Hub . 
Das bedeute t Stabilitat, selbst unter den rauhesten 
Bedi ngu ngen. 

7. Getrennte Orehzahl- und Geschwindigkeitsmesser 
mit einem Kilometerzahler mit Nullstellung fiir 
Kilometerreichung 
Um dem Fahrer zu ermoglichen, die Motorleistung 
richtig auszunutzen, ist ein getrennter Drehzahl­
messer vorhanden. Der Tachometer ist m_it einem 
Kilometerziihler mit Nullstellung vereint, dieser 
hat Zehntelkilometerteilung. 

8. Trials-Universalreifen fi.ir Gelande und StraBe 
Tria ls-Universalreifen fur Gelande und Strall.e 
gehoren zur Normalausriistung. Sie sind fiir Fahr­
ten im Geliinde und auf der Strall.e besonders 
geeignet. 



1-3 Specifications 

Model YAMAHA 250 DT1-F YAMAHA 250 DT2 YAMAHA 250 DT3 

Dimensions: 
Overall length 2,100 mm (82. 7 in.) 2,100 mm (82.7 in.) 2,115 mm (83.7 in.) 
Overall width 890 mm (35.0 in.) 890 mm (35.0 in.) 890mm (35.0 in.) 
Overall height 1,160 mm (45.7 in.) 1,160 mm (45.7 in.) 1,170 mm (46.1 in .) 
Wheelbase 1,390 mm (54.7 in.) 1,390 mm (54.7 in.) 1,390 mm (54.7 in.) 
Min. ground clearance 255mm (10.0 in.) 255 mm (10.0 in.) 260mm (10.2 in.) 

Weight: 
Net 119 kg (262 lbs.) 117 kg (258 lbs.) 117 kg (258 lbs.) 

Performance: 
Max. speed 117 km/h (73 mph) or more (Std.) 120 km/h (75 mph) or more (Std.) 120 km/h (75 mph) or more (Std.) 
Fuel consumption 40 km/£ at 50 km/h (94 mpg at 31 mph) 40 km/Q at 50 km/h (94.1 mpg at 31 mph) 40 km/Q at 50 km/h (94.1 mpg at 31 mph) 
(on paved level roads) 
Climbing ability 35° 35° 35° 
Min. turning radius 2,000 mm (78.7 in.) 2,000 mm (78.7 in.) 2,000mm (78.7 in.) 
Braking d istance 15 m at 50 km/ h (49 ft . at 31 mph) 15 mat 50 km/h (49 ft. at 31 mph) 15 mat 50 km/h (49 ft. at 31 mph) 

Engine: 
Model DTl ·F DT1 DT1 
Type 2-stroke, gasoline 2-stroke, gasoline, Torque induction 2-stroke, gasoline, Torque induction 
Lubricating system Separate lubrication (Yamaha Autolube) Separate lubrication (Yamaha Autolube) Separate lubrication (Yamaha Autolube) 
Cylinder Single, forward inclined, 5-port Single, forward inclined, 7-port Single, forward inclined, 7-port 
Displacement 246 c.c. 246 c.c. 246 c.c. 
Bore x Stroke 70 x 64 mm 70 x 64 mm 70 x 64 mm 
Compression ratio 6.8 : 1 6.8 : 1 6.8 : 1 
Max. power 21 bhp/6,500 r.p.m. 24 bhpn,ooo r.p.m. 24 bhpn ,000 r.p.m. 
Max. torque 2.40 m-kg/5,500 r.p.m. 2.53 m·kg/6,000 r.p.m. 2.53 m-kg/6,000 r.p.m. 

(17.4 lb-ft/5,500 r.p.m.) i 18.3 lb-ft/6,000 r.p.m.) (18.3 lb-ft/6,000 r.p.m.) 
Starting system Primary-coupled k ick starter system Primary-coupled kick starter system Primary-coupled kick starter system 
Ignition system Flywheel magneto ignition system Flywheel magneto ignition system Flywheel magneto ignition system 

Carburetor: 
Type (VM26SH) x 1 (VM26SH) x 1 (VM26SH) x 1 
M.J. # 160 # 160 # 160 
J.N. 501-3 5DP7-3 5DP7-3 

Air Cleaner: Wet, foam rubber Wet, foam rubber Wet, foam rubber 

Transmission: 

Clutch Wet, multiple-disk Wet, multiple-disk Wet, multiple-d isk 
Primary reduction system Helical gear Helical gear Helical gear 

Primary reduction ratio 65/21 3.095 65/21 3.095 65/21 3.095 
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Model YAMAHA 250 0TH YAMAHA 250 DT2 YAMAHA 250 DT3 -
Gear Box: 

Type Constant mesh, 5-speed forward Constant mesh, 5-speed forward Constant mesh, 5-speed forward 

Reduction ratio 1st 38/ 15 2.533 38/15 2.533 38/ 15 2.533 

2nd 34/ 19 1.789 34/ 19 1.789 34/ 19 1.789 

3rd 30/23 1.304 30/23 1.304 30/ 23 1.304 

4th 26/26 1.000 26/26 1.000 26/26 1.000 

5th 23/30 0.767 23/30 0.767 23/30 0.767 

Secondary reduction system Chain Cha in Chain 

Secondary reduction ratio 44/ 14 3.142 44/ 14 3.142 44/ 14 3.142 

Chassis: 
- --- ~ 

Model DTl DT1 OT1 

Frame Tubular-Double loop Tubular-Double loop Tubular-Double loop 

Suspension system. front Telescopic fork Telescopic fork Telescopic fork 

Suspension system, rear Swinging arm Swinging arm Swinging arm 

Cushion system. front Coil spring. oil damper Coil spring, oil damper Coil spring. oi l damper 

Cushion system, rear Coil spring, oil damper Coi l spring, oil damper Coil spring, oi l damper 

Steering system: 
- - - - - - '-

Steering angle 49° both right and left 49° both right and left 49° both right and left 

Caster 60°30' 6()°30' 60° 

Trail 130 mm (5.1 in.) 130 mm (5.1 in.) 144 mm (5.7 in.) 

Braking System: I Internal expansion Type of brake Internal expansion 
R;ght hand ope,aHon 

Internal expansion 

Operation system, front Right hand operation Right hand operat ion 

Operation system, rear Right foot operation Right foot operation Right foot operation 

Tire Size: 
Front 3.25-19-4PR 3.25-19-4P R 3.00-21-4PR 

Rear 4.00-18-4PR 4.00-18-4PR 4.00-18-4PR 

Dynamo: 
Model FZA-1BL FZA-181 L FZA-181 L 

Manufacturer Mitsubishi Elec. Mitsubishi Elec. Mitsubishi Elec. 

Battery: 
Model MVl -6D (6N4-2A-2) x 1 (6N4·2A-2) x 1 

Manufacturer Nippon Battery Nippon Battery Nippon Battery 

Capacity 6V, 2AH 6V, 4AH 6V, 4AH 

Lighting: 
Headlight 6V, 35W/35W 6V, 35W/ 35W 6V, 35W/35W 

Flasher light 6V, SW sv, aw 6V, SW 

Stop l ight, Taillight 6V, 17W, 5.3W 6V, 17W, 5.3W 6V, 17W, 5.3W 
Meter light 6V, 3W x 2 6V, 3W x 2 6V, 3W x 2 
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Model YAMAHA 250 DT1-F YAMAHA 250 DT2 YA MAHA 250 DT3 

Tanks: 
Gasoline tank capacity 9.5 li ters 9.5 liters 9.5 liters 
Oil tank capacity 1.6 liters 1.6 liters 1.6 liters 
Gear box capacity 1.6 liters 

Note: The following are European specifications. The specifications shown in the preced ing pages shou(d be replaced with specifications designated for your country. 

DT250 

Germany Switzerland Finland Denmark Sweden France Netherlands Belgium 

Dimensions: 

Overall length 2,165 mm +- +- +- +- +- +- +-

Wheelbase 1,385 mm +- +- +- +- +- +- +-

Weights: 

Weight (dry) 121.5kg +- +- +- +- 120 kg +- +-

Engine: 

Model DT2 <- <- +- +- +- +- +-

Model of generator FZA-1BL +- +- +- +- +- +- +-

Power transmission: 

Secondary reduction ratio 44/ 16 2.750 +- +- +- +- +- +- +-

Gear rat io 1st 38/ 15 2.533 +- +- +- +- +- +- +-

3rd 28/241 .166 +- +- +- +- +- +- +-

5th 24/28 0.857 <- +- +- +- <- +- +-

Lights: 

Headlight 6V, 35W/35W +- +- +- +- 6V, 36W/ 3&N 6V,35W/35W +-

Taillight 5W +- +- +- +- 5.3W +- +-

Stop light 18W 21W 18W +- +- 17W +- +-

Flasher light 21W +- +- +- +- 8W +- +-

Portugal 

+-

+-

+-

+-

+-

+-

+-

+-

+-

+-

+-

+-

+-
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Model YAMAHA 360 RTl-F YAMAHA 360 RT2 YAMAHA 360 RT3 

Dimensions: 
Overall length 2,100 mm (82.7 in.) 2,100mm (82. 7 in.) 2,115 mm (83.3 in.) 

Overall width 890mm (35.0 in.) 890mm (35.0 in.) 890mm (35.0 in.) 

Overall height 1,160mm (45.7 in.) 1,160 mm (45.7 in.) 1,170 mm (46.1 in.) 

Wheelbase 1,390 mm (54.7 in.) 1,390 mm (54.7 in.) 1,390 mm (54.7 in.) 

Min. ground clearance 255 mm (10.0 in.) 255 mm (10.0 in.) 260mm (10.2 in.) 

Weight: 
Net 119 kg (262 lbs. ) 119 kg (262 lbs.) 119 kg (262 lbs.) 

Performance: 
Max. speed 125 km/h (78 mph) or more (Std.) 133 km/h (83 mph) or more (Std.) 133 km/h (83 mph) or more (Std.) 
Fuel consumption 35 km/Q at 60 km/h (82.5 mpg at 37 mph) 35 km/Q at 60 km/h (82.5 mpg at 37 mph) 35 km/Q at 60 km/h (82.5 mpg at 37 mph/ 
(on paved level roads) 
Climbing abil ity 35° 35° 35° 
Min. turn ing radius 2,000 mm (78.7 in.) 2,000 mm (78.7 in.) 2,000mm (78.7 in.) 

Brak ing d istance 15 mat 50 km/h (49 ft. at 31 mph) 15 m at 50 km/h (49 ft. at 31 mph) 15 mat 50 km/h (49 ft. at 31 mph) 

Engine: 

Model RTl RT l RTl 

Type 2 stroke, gasoline, 5-port 2 stroke, gasoline, Torque induction 2 stroke, gasoline, Torque induction 

Lubricating system Separate lubricat ion (Yamaha Autolube) Separate lubricat ion (Yamaha Autolube) Separate lubrication (Yamaha Autolube) 

Cylinder Single, forward inclined, 5-port Single, forward inclined, 7-port Single, forward inclined, 7-port 

D isplacement 351 c.c. 351 c.c. 351 c.c. 

Bore x Strok e 80 x 70 mm. 80 x 70 mm. 80 x 70 mm. 1, 

Compression ratio 6.3 : l 6.3 : l 6.3: 1 

Max. power 30 bhp/ 6,000 r .p.m. 32 bhp/6,000 r.p.m. 32 bhp/6,000 r.p.m. 

Max. torque 3.6 m -kg/5,500 r .p.m. 3.83 m -kg/5,500 r.p.m. 3.83 m-kg/5,500 r .p.m. 

(26.0 lb-ft./5,500 r .p.m.) (27. 7 lb-ft./5,500 r.p.m.) 
(27 .7 lb-ft./5,500 r .p.rn.) 

Starting system Primary -coupled kick starter system Primary-coupled kick star ter system 
Primary-coupled kick starter system 

Ignit ion system Flywheel magneto ignition system Flywheel magneto ignition system 
Flywheel magneto ignition system 

Carburetor : 
Type (VM32SH) x 1 (VM32SH) x 1 

(VM32SH) x l 

M.J. # 240 # 230 # 230 

J.N. 6CF1· 2 6DH3-3 6DH3-3 

Air Cleaner: Wet, foam rubber Wet, foam rubber Wet, foam rubber 

Transmission: 
Clutch Wet, multip le-disk Wet, multiple-disk Wet, multiple-disk 

Primary reduction system Helical gear Helical gear Helical gear 

Primary reduction ratio 65/21 3.095 65/21 3.095 65/21 3.095 
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Model YAMAHA 360 RTl-F YAMAHA 360 RT2 YA MAHA 360 RT3 

Gear Box: 

Type Constant mesh, 5-speed forward Constant mesh, 5-speed forward Constant mesh, 5-speed forward 

Reduction ratio 1st 38/ 15 2.533 38/15 2.533 38/15 2.533 

2nd 34/ 19 1.789 34/19 1.789 34/19 1.789 

3rd 30/23 1.304 30/23 1.304 30/23 1.304 

4th 26/26 1.000 26/26 1.000 26/26 1.000 

5th 23/30 0.767 23/30 0.767 23/30 0.767 

Secondary reduction system Chain Chain Chain 

Secondary reduction ratio 39/ 15 2.600 39/15 2.600 39/15 2.600 
--

Chassis: 

Model RTl RTl RT1 

Frame Tubular-Double loop Tubular-Double loop Tubular-Double loop 

Suspension system, front Telescopic fork Telescopic fork Telescopic fork 

Suspension system, rear Swinging arm Swinging arm Swinging arm 

Cushion system, front Coil spring, oil damper Coil spring, oil damper Coil spring, oil damper 

Cushion system, rear Coil spring, oil damper Coil spring, oil damper Coil spring, oil damper 

Steering System: 

Steering angle 49° both right and left 49° both right and left 49° both right and left 

Caster 60°30' 60°30' 60° 

Trail 130 mm (5.1 in.) 130 mm (5.1 in.) 144mm (5.7 in.) 

Braking System : 

Type of brake Internal expansion Internal expansion Internal expansion 

Operation system, front Right hand operation Right hand operation Right hand operation 

Operation system, rear Right foot operat ion Right foot operation Right foot operation 

Tire Size: 

Front 3.25-19-4PR 3.25-19-4PR 3.00-21-4PR 

Rear 4.00-18-4PR 4.00-18-4P R 4.00-18-4PR 

Dynamo: 

Model FZC-1A ll FZA-l81L FZA-lB1 L 

Manufacturer Mitsubishi Elec. Mitsubishi Elec. Mitsubishi Elec. 

Battery: 
Model MV1-6D (6N4-2A-2) x 1 (6N4-2A-2) x 1 

Manufacturer Nippon Battery Nippon Battery Nippon Battery 

Capacity 6V, 2AH 6V, 4AH 6V, 4AH 

Lighting: 

Headlight 6V, 35W/35W 6V, 35W/35W 6V, 35W/35W 

Flasher light 6V, 8W 6V, 8W 6V, 8W 

Stop light, Taillight 6V, 17W, 5.3W 6V, 17W, 5.3W 6V, 17W, 5.3W 

Meter light 
. .. 

6V, 3W x 2 6V, 3W x 2 6V, 3W x 2 
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Model YAMAHA 360 RT1-F YAMAHA 360 RT2 YAMAHA 360 RT3 

~ Tanks: 

Gasoline tank capacity 9.5 liters 9.5 liters 9.5 l iters 
Oil tank capacity 1.6 liters 1 .6 liters 1.6 liters 

---....... 

Note: The following are European specifications. The specifications shown in the preceding pages should be replaced with specif ications designated for your country. 

DT360 

Germany Finland Denmark France Netherlands Belgium Austria Italy 

Dimensions: 

Overall length 2,165 mm +- +- +- +- +- +- +-
11 

Wheelbase 1,385 mm +- +- +- +- +-
+- +-

Weights: 

+- +- +- +-Weight (dry) 123 kg +- +- +-

Engine: 
+- Ii 

+- +- +-Model RT2 +- +- +-
+- +-

Model of generator +- +- +- I: FZA-1BL +- +-

Power transmission: 
+-+-+- +-

Secondary reduction ratio 38/16 2.375 +- +- +-
+- +-

+- +- +-
Gear ratio 1st 38/15 2.533 +- +-

+- +-
+- +-

3rd 28/24 1.166 +- +- +-

+- +- +-
+-5th 24/28 0.857 +- +- +-

Lights: 
+- +-6V, 35W/35W +-

Headlight 6V, 35W/35W +- +- 6V, 36W/36W 
+- +- +-

Taillight +- 5.3W +-
5W +-

17W +- +- +-
Stop ligit +-18W +- +-

SW +- +- +- +-Flasher light 21W +- +-
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J-3 Caracteristiques techniques 

Modele YAMAHA 250 DT I-F YA MAHA 250 DT2 YAMAHA 250 DT3 

Dimensions: 
Longueur hors tout 2.100 mm 2.100 mm 2. 115 mm 

Largeur hors tout 890mm 890 mm 890mm 

Hauteur hors tout 1.160 mm 1.1 60mm 1. 170 mm 

Empattemen t 1.390 mm 1.390 mm 1.390 mm 

Garde au sol min . 255 mm 55 260mm 

Poids: 
Net 1 I 9 kgs 117 kgs 

Performances: 
Vitesse max. 11 2 km/h ou moins (STD) 120 km/h au ma ins (STD) 120 km/h au moins 

Consommation d'essence 2,5 Q aux 100 kms a SO km/h 2,5 Q aux 100 kms a SO km/h 2,5 Q aux 100 kms a so km/h 

(sur route plate pavee) 
Rampe admissible 35° 35° 35° 

Rayon de braquage min. 2.000mm 2.000mm 2.000mm 

Distance de freinage I S m a SO km/h IS m a so km/h lSm a SOkm/h 

Moteur: 
Modele DTI -F DTl -F DTI-F 

Type 2-temps, essence 2-temps, essence, distribution automatique 2-temps, essence, distribution automatique 

Systeme de lubrification Lubrification separee (Au tolube Yamaha) Lubrification separee (Autolube Yamaha) Lubrification separee (Autolube Yamaha) 

Cylindre Monocyl. incline vers )'avant, 5 lumieres Monocyl. incline vers !'avant, 7 lumieres Monocyl. incline vers !'avant , 7 Iumieres 

Cylindree 246 cm3 246 cm3 24 6 cm 3 

Alesage X Course 70 x 64 mm 70 x 64 mm 70 x 64 mm 

Rapport de compression 6,8 a I 6,8 a 1 6,8 a 1 

Puissance max. au frein 21 C.V. (6.500 tr/mn) 24 c.v. (7.000 tr/mn) 24 c.v. (7.000 tr/mn) 

Couple max. 2,40 kg-m (5.500 tr/rnn) 2,53 kg-rn (6.000 tr/mn) 2,53 kg-m (6.000 tr/mn) 

Demarreur Kick couple a la reduction primaire Kick couple a la reduction primaire Kick couple a la reduction primaire 

Systeme d'allumage Allumage par volant magnetique Allumage par volant magnetique Allumage par volant magnetique 

Carburateur: 
Type (VM26SH) x I (VM26SH) x l (VM26SH) x I 

Gicleur principal No. 160 No. 160 No. 160 

Aiguille SD 1-3 SDP7-3 5DP7-3 

filtre a air: Humide, caoutchouc-mousse Humide, caoutchouc-mousse Humide, caoutchouc-mousse · 

Transmission: 
Embrayage: Multidisque dans l'huile Multidisque dans l'huile Multidisque dans l'huile 

Systeme de reduction primaire Engrenage helico"idal Engrenage helico"idal Engrenage helico"idal 

Demultiplica tion primaire 65/21 3,095 65/21 3,095 65/21 3 ,095 
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Modcle YAMAHA 250 DTl-F YAMAHA 250 DT2 YAMAHA 250 DT3 

Boitc de vitcsscs: 

Type Prise constantc, 5 rapports Prise constante, 5 rapports Prise constante, 5 rapports 

Dcmultiplications: IC 38/ 15 2,533 38/ 15 2,533 38/15 2,533 

2C 34/ 19 1.789 34/ 19 1,789 34/ 19 1,789 

3c 30/23 1,304 30/23 1,304 30/ 23 1,304 

4C 26 /26 1,000 26/26 1,000 26/26 1,000 

5C 23/30 0.767 23/30 0,767 23/30 0,767 

Systi:mc de reduc ti on sccon da ire Cha inc Cha inc Chaine 

Dcmul tiplica tion seco11<fairc 44 / 14 3 .14 2 44/ 14 3, 14 2 44/ 14 3,142 

Chassis: 
---.... 

Modi:le DTI-F DTI-F DTI-F 

Cadre Tubulairc, double bcrccau Tubula irc, do uble bcrccau Tubulaire, double berceau 

Suspension AV Fourche tclcscopique Fourche tclescopiquc Fourche telescopique 

Suspension AR Fourche oscill ante Fourche oscillanle F ourchc oscillan tc 

Amortisscurs AV Ressort en spiralc. amortisseur hydraulique Ressort en spira le, amortisseur hydraulique Ressort en spiralc , amortisseur hydraulique 

Amortisscurs AR Ressort en spirale, amortisseur hydraulique Ressort en spirale, am ortisseur hydraulique Ressort en spirale, amortisseur hydraulique 

Systcmc de d.ircc tion : 
Angle de braquagc 49° a dro itc e t :l gauche 49° a droilc et a gauche 49° a droite et a gauche 

lnclinaison 60° 30' 60°30' 60° 

Chasse 130 mm 130mm 144mm 

Systemc de frcinage : 
Type de f rein Expansion interne Expansion in terne Expansion internc 

Commande de frein AV Main droite Main droite Main droite 

Commandc de frein AR Pied droit Pied droit Pied clroit 
~ 

Dimensions des pneus: 3,00-21-4PR 
AV 3,25- I 9-4PR 3,25-l 9-4PR 

AR 4,00-1 8-4PR 4 ,00-J 8-4PR 
4,00-18-4PR 

-
Dynamo: FZA-181 L 

Modelc FZA- 1 BL FZA-181 L Mitsubishi Electr. 
Marque Mitsu bishi Electr. Mitsubishi Electr. -

Ba tteric : 
Modclc MVI-6D (6N4-2A-2) x I (6N4-2A-2) x I 

Marque Nippon Battery Nippon Ba ttcrie Nippon Battery 

Capacite oV, 2AH 6V, 4AH 6V, 4AH 

Systeme d'eclairage: 
-

Phare 6V, 35W/35W 6V, 35\V/35\V 6V , 35W/35W 

Cligno tcurs 6V, 8W 6V, 8W 6V, 8W 

Feu stop, feu AR 6V, I 7W/5,3W 6V, 17W/ 5,3W 6V, I 7W/ 5 ,3W 

Lampes de compteurs 6V, JW x 2 6V, 3\V x 2 6V, 3W x 2 
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Modclc YAMAHA 250 DTI-F YAMAHA 250 DT2 YAMAHA 250 DT3 

Reservoirs: 
Capaci te du reservoir d'esscnce 9,5 litres 9,5 litres 9,5 li tres 

Capacitc du reservoir d'huilc I ,6 litrcs I ,6 lit rcs 1,6 li tres 

N.B.: Les donnrcs suivantcs sont ccllcs qui rnnt valahlcs pour diffcrents pays europeens. Rernplaccz les donnees figurant au tableau des caractcristiques techniques par celles 

qui sont valablcs pour rntre pays. 

DT250 

J\Jlcrnagnc Suisse Finlandc Danernark Suede France Pays-Bas Belgique Portugal 

Dimensions: 

Longueur hors tout 2,165 mm <- <- +- <- +- <- +- +-

Empattemcnt 1,385 mm +- +- +- +- +- +- +- +-

Poids: 

Poids a sec 12 1,5 kgs ~ +- +- +- 120 kgs <- <- +-

Moteur: 

Modele DT2 <- <- <- <- +- +- +- +-

Modele de genera teur FZA- IBL +- +- +- +- <- +- +- +-

Transmission: 

Demul tiplica tion secondaire 44/16 2,750 <- <- +- <- +- <- <- <-

Rapports 1e 38/15 2,533 <- <- <- +- <- <- +- +-

3c 28/24 1,166 +- +- <- <- +- +- +- +-

5e 24/28 0,857 +- +- +- +- +- +- +- +-

Eclairage: 

Phare 6V, 35W/35W <- +- <- +- 6V, 36W/36W 6V, 35W/35W <- +-

Feu AR SW <- +- +- +- 5,3W <- +- +-

Feu stop 18\V 11 W 18\V +- +- 17\V <- <- +-

Clignoteurs 2 I W <- +- <- <- SW <- +- +-
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Mode\e YAMAHA 360 RTl-F YAMAHA 360 RT2 YAMAHA 360 RT3 

Dimensions: 
Longueur hors tou t 2. 100mm 2.100 mm 2. 11 5mm 

l.argeur hors to ut 890 mm 890mm 890mm 

II.auteur hors tout 1.1 60 mm 1. 160mm 1.170 mm 

Empattement 1.390 mm 1.390 mm 1.390 mm 

Garde au sol min. 255 111111 255 mm 260mm 

Poids: 
Net 11 9 kgs 119 kgs 1.19 kgs 

Performances: 
Vitessc max. Au moins 125 km/h (STD) Au moins 133 km/h (STD) Au moins 133 km/h (STD) 

Consommation d'esscncc 2,86 Q aux 100 kms a 60 km/h 2,86 Q aux I 00-kms a 60 km/h 2,86 Q aux l 00 kms a 60 km/h 
(sur route pavce pla te) 
Rampe admissible 35° 35° 35° 

Rayon de braquage min . 2.000 mm 2.000 mm 2.000mm 

Distance de freinage 15 ma 50 km/h I 5 ma 50 km/h 15 ma 50km/h 

Moteur: 
Modcle RTI RTI RTI 

Type 2-temps, essence, 5 lumieres 2-temps, essence, distribution automatique 2-temps, essence, distribution au tomatique 

Lubrifica tion Lubrification scparee (Aulolubc Yamaha) Lubrificati on separee (Autolube Yamaha) Lubrification separee (Autolu be Yamaha) 

Cylindre Monocy l. incline vers l 'avant , 5 lumicres Monocyl. incline vcrs I 'avant , 7 lumicres Monocyl. incline vers ('avant, 7 lumieres 

Cylindrcc 35 1 cm 3 351 cm 3 351 cm3 

Alesage X Course 80 x 70 mm 80 x 70 mm 80 x 70 mm 

Rapport de compression 6,3 a I 6,3 a I 6,3 a I 

Puissancc max. au frcin 30 c.v. (6.000 tr/mn ) 32c.v. (6.000 tr/mn) 32 c.v. (6.000 tr/mn) 

Couple max. 3 ,6 kg-m (5.500 tr/ mn) 3 ,83 kg-m (5 .500 tr/mn) 3,83 kg•m (5.500 tr/mn) 

Demarrcur Kick couple a la reduction prirnaire Kick couple a la reduction primairc 
Kick couple a la reduction primaire 

Allumagc Allumagc par volant magnetique Allumage par volant magnetique 
Allumage par volant magnetique 

-
Carburatcur: 

Type VM-3 2SH (VM32SH) x I 
(VM3 2SH) x I 

Gicleur principal No . 240 No. 230 
No. 230 

AjguiJle 6CFI-2 6DH3-3 
6DH3-3 

Fil tre a ai.r: 
Humide, caoutchouc-mousse -

Humide, caoutchouc-mousse Humide, caoutchouc-mousse -
Transmission: 

Embrayagc Multidisque dans l'huile Multidisque clans l 'huile Multiclisque dans l'huile 

Systeme de reduction primaire Engrenage helicoidal Engrenage helicoi'dal Engrenage helico'idal 

Demultiplication primaire 65/2 1 3 ,095 65/21 3,095 65/21 3,095 

Boite de vitesses: 
Type Prise constante, 5 rapports Prise constante, 5 rapports Prise constante, S rapports 
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Modcle YAMAHA 360 RTI-F YAMAHA 360 RT2 YAMAHA 360 RT3 

Dcmul liplica lions: 1e 38/ 1 S 2,533 38/15 2,533 38/1 S 2,533 
2e 34/19 1,789 34/19 1,789 34/19 1,789 
3e 30/23 1,304 30/23 1,304 30/23 1,304 
4e 26/26 1.000 26/26 1,000 26/26 1,000 
se 23/30 0,767 23/30 0,767 23/30 0,767 

Systeme de reduction secondaire Chaine 2,600 Chaine Chaine 
Dcmul liplica tion secondaire 39/1 S 2,600 39/15 2,600 39/15 2,600 

O1.issis: 
Modelc RTI RT I RTI 
Cadre Tubulairc, double herceau Tubulaire , double berceau Tubulaire, double berceau 
Suspension AV Fourche lelescopique Fourche tclescopique Fourche telescopique 
Suspension AR Fourche oscillan te Fourche oscillante Fourche oscillante 
Amortisscur AV Rcssort en spirale, amortisseur hydraulique Ressort en spirale, amortisseur hydrauliquc Ressort en spirale, amortisseur hydraulique 
Amortisscur AR Rcssorl en spiralc, amortisseur hydraulique Ressort en spirale, amortisseur hydraulique Rcssort en spirale, amortisseur hydraulique 

Systeme de direction: 
49° a droite et a gauche Angle de braquage 49° a droitc et a gauche 49° a droite et a gauche 

lnclina.ison 60°30' 60°30' 60° 
Otasse 130mm 130mm 144mm 

Systeme de freinage: 
Type de freins Expansion inlerne Expansion interne Expansion interne 
Commande de frein AV Main droite Main droite Main droite 
Commande de frcin AR Pied droit Pied droit Pied droit 

Dimensions des pneus: 
AV 3,25-19-4PR 3,25-194PR 3,00-21-4PR 
AR 4,00-l 8-4PR 4,00-184PR 4,00- l 8-4PR 

Dynamo: 
FZC-JAl L Modele FZA-IB1L FZA-1B1L 

Marque Mitsubishi Electr. Mitsubishi Electr. Mitsubishi Electr. 

Batterie: 
Modele MVl-6D (6N4-2A-2) x l (6N4-2A-2) x I 

Marque Nippon Battery Nipoon Batterie Nippon Battery 
Capacite 6V, 2AH 6V, 4AH 6V, 4AH 

Eclairage: 
Phare 6V, 35W/35W 6V, 35W/35W 6V, 35W/35W 
Clignoteurs 6V, 17W 6V, 8W 6V, 8W 
Feu stop, feu AR 6V, 17W, 5,3W 6V, 17W, 5,3W 6V, 17W, 5,3W 

Lampes de compteurs 6V, 3W x 2 6V, 3W x 2 6V, 3W x 2 
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Modelc YAMAHA 360 RTI-F YAMAHA 360 RT2 YAMAHA 360 RT3 

Reservoirs: 

Capacit.e du reservoir d'essence 9,5 litres 9.5 litres 9,5 litres 
Capacite du reservoir d'huile I ,6 litrcs 1,6 litres 1,6 litres 

N.B.: Les donnces suivantcs sont cellcs qui sont vnlables pour difTcrents pays europeens. Remplacez lcs donnecs figurant au tableau des carac teristiques techniques par cenCl 
qui sont val ables pour vot re pays. 

DT360 

AUemagne FinJande Danemark France Pays-Bas Belgique Autriche I ta lie 
Dimensions: 

Longueur hors tout 2 .165 mm ,_ +- +- +- +- +- +-
Empattemcnt 1.385 mm '- - +- <- +- +- ..... 

Poids: 

Poids a sec 123 kgs - ,_ ,_ <- +- +- +-

Mo teur: 

Modele RT2 ,___ ,_ +- +- +- <- +-

Modele de generateur FZA-1 BL ,_ <- <- +- <- +- +-

Transmission : 

Demultiplica tion secondaire 38/ 16 2,375 +- <- ,_ ..... ..... <- +-

Rapports JC 38/15 2,533 +- <- <- +- +- <- +-

3e 28/24 I ,I 66 <- ,_ ~- +- <- <- +-

se 24/28 0,857 <- <- <- +- <- <- +-

Ecla.irage: 

Phare 6V, 35W/35W <- <- 6V, 36W/36W 6V, 35W/35W <- <- +-

Feu AR SW <- +- 5.3W <- <- <- +-

Feu stop 18W +- <- 17\V <- <- <- +-

Clignoteurs 2IW <- <- 8W <- ,._ <- +-
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1-3 Technische Oaten 

Modell YAMAHA 250 DTl -F YAMAHA 250 DT2 YAMAHA 250 OTJ. 

MaBe: 
Gesamtlange 2.100 mm 2.100 mm 2.115mm 

Gesamtbreite 890 mm 890mm 890mm 

Gesamthohe 1.160mm 1.1 60 mm 1.170mm 

Radstand 1.390 mm 1.390 mm 1.390 mm 
Mindestbodenfreiheit 255 mm 255mm 260mm 

Gewicht: 
Trocken 11 9 kg 117 kg 117 kg 

Betr iebsverha I ten : 
Hochstgeschwindigkeit 117 km/h oder mehr (STD.) 120 km/h oder mehr (STD.) 120 km/h oder mehr 
Kraftstoffverbrauch 2,5 Q/100 km bei 50 km/h 2,5 Q/ 100 km bei 50 km/h 2,5 Q/100 km bei 50 km/h 
(auf ebener PflasterstraBe) 
Bergsteigvermogen 35° 35° 35° 
Kleinster Wenderadius 2.000 mm 2.000 mm 2.000 mm 
Bremsweg 15 m bei 50 km/h 15 m bei 50 km/h 15 m bei 50 km/h 

Motor: 
Model! DT1 -F DTl -F DT1-F 

Bauart Zweitakt , Benzin Zweitakt, Benzin, FlatterventileinlaB Zweitakt, Benzin, FlatterventileinlaB 
Schmiersystem Getrennte Schmierung (Yamaha Autolube) Getrennte Schmierung (Yamaha Autolube) Getrennte Schmierung (Yamaha Autolube) 

Zylinder Einzylinder, vorwarts geneigt, 5 Schlitze Einzylinder, vorwarts geneigt, 7 Schlitze Einzylinder, vorwarts geneigt, 7 Schlitze 
Hubraum 246 cm 3 246 cm 3 246 cm3 

Bohrung x Hub 70 x 64 mm 70 x 64 mm 70 x 64 mm 
Verdichtungsverhaltn is 6,8: 1 6,8: 1 6,8: 1 

Hochstleistung 21 PS/6.500 U/min 24 PS/ 7.000 U/min 24 PS/7.000 U/min 
GroBtes Drehmoment 2,40 m-kg/ 5.500 U/ min 2,40 m-kg/5.500 U/min 2,53 m-kg/ 6.000 U /min 

Startsystem Primargekuppelter Kickstarter Primargekuppelter Kickstarter Primargekuppelter Kickstarter 

Ziindsystem Schwungmagnetziinder Schwu ngmagnetziinder Schwungmagnetziinder 

Vergaser: 
Typ (VM26SH) x 1 (VM26SH) x 1 (VM26SH) x 1 

Hauptdiise Nr. 160 Nr. 160 Nr. 160 

Diisennadel 5D1-3 5DP7-3 5DP7-3 

Luftfilter: NaB, Schaumgummi NaB, Schaumgummi NaB, Schaumgummi 

Kraftiibertragu ng: 

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad Mehrscheibenkupplung im Olbad Mehrscheibenkupplung im Olbad 
Primares Untersetzungssystem Sehr a grad Schragrad Schragrad 

Prim ares Untersetzungsverhaltn is 65/21 3,095 65/21 3,095 65/21 3,095 
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Modell YAMAHA 250 0TH YAMAHA 250 DT2 YAMAHA 250 DT3 

Wechselgetriebe : ---.._ 
Bauart Standiger Eingriff, 5 Vorwartsgange Standiger EingriH, 5 Vorwartsgange Standiger Eingriff, 5 Vorwart .. 

Untersetzungsverhaltnis 1. Gang 38/15 2,533 38/15 2,533 38/15 2,533 sgange 

2. Gang 34/19 1,789 34/1 9 1,789 34/19 1,789 

3. Gang 30/23 1,304 30/23 1,304 30/23 1,304 

4. Gang 26/26 1,000 26/ 26 1,000 26/26 1,000 

5. Gang 23/30 0,767 23/30 0,767 23/30 0,767 

Sckundares Untersetzungssystem Kette Kotte Kette 

Sekundiircs Untersetzungs· 44/14 3,142 44/14 3,142 44/14 3,142 
verhaltnis 

Fahrgestell : ---..... 

Modell OTl -F DTl -F DTl -F 

Rahmen Doppelrohrrahmen Doppel rohrrahmen Doppelrohrrahmen 

Vorderradau f ha ngu ng Teleskopgabel T elesk opgabel Teleskopgabel 

H interradaufhangu ng Hinterradschwinge Hinterradschwinge Hinterradschwinge 

Federungssystem, vorn Schraubenfeder, Oldampfer Schraubenfeder, Oldampfer Schraubenfeder, Oldampfer 

Federungssystem, hinten Schraubenfeder, Oldampfer Schraubenfeder, Oldiimpfer Schraubenfeder, Oldampfer 

Lenkung: 
Lenkeinschlag 49° nach rechts und nach l inks 49" nach rechts und nach links 49° nach rechts und nach links 

Nachlautwinkel 60°30' 60"30' 60° 

Nachlauf betrag 130mm 130 mm 144 mm 

Bremssystem: 
Art der Bremse lnnenausdehnung lnnenausdehnung lnnenausdehnung 

Bedienung, vorn Bedienung durch rechte Hand Bedienung durch rechte Hand Bedienung durch rechte Hand 

Bedienung, hinten Bedienung durch rechten Fu!! Bedienung durch rechten Fu!! 
Bedienung durch rechten FuB 

Reifengrol!e: 
3,00-21-4PR 

Vorn 3,25-19-4PR 3,25-19-4PR 
Hinten 4,00-1 B-4P R 4,00-18-4PR 

4,00-18-4PR 

Lichtmaschine: 
Modell FZA-1B L FZA-1B1L 

FZA-1B1 L 

Hersteller Mitsubishi Elec. Mitsubishi Elec. 
Mitsubishi Elec. 

Batterie: -
Model! MV1-6D (6N4-2A-2) x 1 (6N4-2A·2) X 1 

Hersteller Nippon Batterie Nippon Batterie Nippon Batterie 

Kapazitlit 6V, 2Ah 6V, 4Ah 6V, 4Ah 

Beleuchtung: -
Scheinwerfer 6V, 35W/35W 6V, 35W/35W 6V, 35W/35W 

\ Blinkleuchte 6V, SW 6V, SW 6V, aw 
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Model! YAMAHA 250 0TH YAMAHA 250 OT2 YAMAHA 250 OT3 

Bremsleuchte, SchluBleuchtc 6V, 17W, 5,3W 6V, 17W, 5,3W 6V, 17W, 5,3W 
lnstrumentenbeleuchtung 6V, 3W x 2 6V, 3W x 2 6V, 3W x 2 

Tanks: 
Fassungsvermogen des 9,5Q 9,5 Q 9,5 Q 

Kraftstofftanks 
Fassungsverm6gen des Oltanks 1,6 Q 1,6 Q 1,6 Q 

Anmerkung: Im Folgenden sind technische Oaten fur europaische Lander. Die auf den verhergehenden Seiten angegebenen technischen Oaten sind durch die Oaten fur 
das jeweilige Land zu ersetzen. 

DT250 

Deutschland Schweiz Finn land Danemark Schweden Frankreich Niederlande Belgien Portugal 

MaBe: 

Gesamtlange 2.165mm +- +- +- +- +- +- +- +-

Radstand 1.385 mm +- +- +- +- +- +- +- +-

Gewicht : 

Gewicht (trocken) 121 ,5 kg +- +- +- +- 120 kg +- +- ,_ 

Motor: 

Model! DT2 +- +- +- +- +- +- +- +-

Lichtmaschine-Modell FZA-1B L +- +- +- +- +- +- +- +-

Kraftiibertragung: 

Primares Untersetzungsverhaltnis 44/16 2,750 +- +- +- +- +- +- +- +-

Obersetzungsverha ltn is 1. Gang 38/15 2,533 +- +- +- +- +- +- +- +-

3. Gang 28/241 ,166 +- +- +- +- +- +- +- +-

5. Gang 24/28 0,857 +- +- +- ... +- +- +- +-

Beleuchtung: 

Scheinwerfer 6V, 35W/35W +- +- +- +- 6V, 36W/36W 6V, 35W/35W +- +-

SchluBleuchte 5W +- +- +- +- 5,3W +- +- +-

Bremsleuchte 18W 21W 18W +- +- 17W +- +- +-

Blinkleuchte 21W +- +- +- +- 8W +- +- +-
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Modell YAMAHA 360 RTl -F YAMAHA 360 RT2 YAMAHA 360 RT3 ---
Ma!!e : 

Gesamtlange 2.100 mm 2.100 mm 2.115 mm 

Gesamtbrei te 890mm 890 mm 890mm 

Gesamthohe 1.160 mm 1.160 mm 1.170 mm 

Radstand 1.390 mm 1.390 mm 1.390 mm 

Mindcstbodenfreihei t 255mm 255 mm 260mm 

Gewicht: ---....., 
Trocken 119 kg 11 9 kg 119 kg 

Betriebsverhalten : ---.. 
Hochstgeschwindigk ei t 125 km/h oder mehr (STD.) 133 km/h oder mchr (STD.) 133 km/h oder mehr (STD.) 

Kraftstoffverbrauch 2.85 Q/100 km bei 60 km/ h 2,85 Q/ 100 km bei 60 km/h 2,85 i>/100 km bei 60 km/h 

(auf ebener Pflasterstra8e) 
Bergsteigvermogcn 35° 35° 35° 
Kleinster Wendekreishalbmesser 2.000mm 2.000 mm 2.000mm 
Bremsweg 15 m bei 50 km/ h 15 m bei 50 km/h 15 m bei 50 km/h 

Motor: 

Modell RTl RT1 RT1 
Bauart Zweitakt, Benzin, 5 Schlit ze Zweitakt, Benzin, Flatterventileinla8 Zwei takt, Benzin, FlatterventileinlaB 
Schmiersystem Getrennte Schmierung (Yamaha Autolube) Getrennte Schmierung (Yamaha Autolubel Getrennte Schmierung (Yamaha Autolube) 
Zylinder Einzylinder, vorwarts geneigt, 5 Schlitze Einzylinder, vorwarts geneigt, 7 Schlitze Einzylinder, vorwarts geneigt, 7 Schlitze 

Hubraum 351 cmJ 351 cm3 351 cm3 

Bohrung x Hub 80 x 70 mm 80 x 70 mm 80 x 70 mm 

Verd ichtungsverhaltnis 6,3 : 1 6,3 : 1 6,3: 1 

H6chstleistung 30 PS/6.000 U/ min 32 PS/ 6.000 U/min 32 PS/6.000 U/min 

Grolltes Drehmoment 3,6 m-kg/ 5.500 U/min 3,83 m-kg/5.500 U/min 3,83 m-kg/5.500 U/ min 

Startsystem Primargekuppelter K ickstarter Primargekuppelter Kickstarter Primargekuppelter Kickstarter 

Ziindsystem Schwungmagnetziindung Schwungmagnetziinder Schwu ngmagnetzi.inder 

Vergaser: 
~ 

Typ VM32SH (VM32SH) x 1 (VM32SH) x 1 

Hauptdiise Nr. 240 Nr. 230 Nr. 230 

Diisennadel 6CF1-2 6DH3-3 6DH3-3 

Luftfilter: Nall, Schaumgummi Natl, Schaumgummi Nall, Schaumgummi -
Kraftiibertragung: -

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad Mehrscheibenkupplung im Olbad Mehrscheibenkupplung im Olbad 

Primares Untersetzungs system Schragrad Schrag rad Schragrad 

Primares Untersetzungsverhaltnis 65/21 3,095 65/21 3,095 65/21 3,095 

Wechselgetriebe: 
Bauart Standiger Eingriff, 5 Vorwartsgange Standiger Eingriff, 5 Vorwartsgange Standiger Eingriff, 5 Vorwartsgange 
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Modell YAMAHA 360 RTl -F YAMAHA 360 RT2 YAMAHA 360 RT3 

Untersetzungsverhaltnis 1. Gang 38/ 15 2,533 38/ 15 2,533 38/ 15 2,533 

2. Gang 34/ 19 1,789 34/19 1,789 34/19 1,789 

3. Gang 30/23 1,304 30/23 1,304 30/23 1,304 
4. Gang 26/26 1,000 26/26 1,000 26/26 1,000 
5. Gang 23/30 0,767 23/.30 0,767 23/30 0,767 

Sekundares Untersetzungssystem Kette Kette Kette 

Sek u ndares U ntersetzu ngs-
verhaltnis 

39/15 2,600 39/15 2,600 39/15 2,600 

Fahrgestell : 
Modell RTl RTl RT1 
Rahmen Ooppelrohrrahmcn Doppelrohrrnhrnen Doppelrohrrahmen 
Vorderradau fha ngu ng Teleskopgabel Teleskopgabel Teleskopgabel 
Hinterradaufhangu ng Hi nterradschwingc H intcrradschwinge H interradschwinge 
Federungssy stem, vorn Schraubenfeder, Oldiimpfer Sehr au benfcder, Olcliimpfer Schraubenfeder, Oldampfer 
Federungssystem, hinten Schraubenfeder, Oldampfer Schrau benfeder, Oldampfer Schraubenfeder, Oldampfer 

Lenkung: 
Lenkeinschlag 49° nach links und nach rechts 49° nach rechts und nach links 49° nach rechts und nach links 
Nachlaufwinkel 60°30' 60"30' 60° 

Nachlaufbetrag 130mm 130 mm 144 mm 

Bremssystem: 
Art der Bremse lnnenausdehnung I nnenausdeh nu ng lnnenausdehnung 
Bedienungsart, vorn Bedienung durch rechte Hand Bedienung durch rechte Hand Bedienung durch rechte Hand 
Bedienungsart, hinten Bedienung durch rechten FuB Bedienung durch rechten FuB Bedienung durch rechten FuB 

ReifengroBe: 
Vorn 3,25-19-4PR 3,25-19-4PR 3,00-21 -4PR 
Hinten 4,00-18-4P R 4,00-18-4PR 4,00-18-4PR 

Lichtmasch ine: 
Modell FZC-1A 1L FZA-181 L FZA-181 L 
Hersteller Mitsubishi, Elec. Mitsubishi Elec. Mitsubishi Elec. 

Batterie: 
Model! MV1-6D (6N4-2A-2) x 1 (6N4-2A-2) x 1 
Hersteller Nippon Batterie Nippon Batterie Nippon Batterie 
Kapazitat 6V, 2Ah 6V, 4Ah 6V, 4Ah 

Beleuchtung: 
Scheinwerfer 6V, 35W/35W 6V, 35W/35W 6V, 35W/35W 
Blinkleuchte 6V, aw 6V, 8W sv, aw 
Bremsleuchte, Schlul!leuchte 6V, 17W, 5,3W 6V, 17W, 5,3W 6V, 17W, 5,3W 
lnstrumentenbeleuchtung 6V, 3W x 2 6V, 3W x 2 6V, 3W x 2 
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Modell YAMAHA 360 ATl·F YAMAHA 360 RT2 YAMAHA 360 RT3 ._, 

Tanks: ........ 
Fas.sungsvermogen des 9,5 11 9,5 Q 9,5 R 

Kraftstofftanks 
Fassung91ermogen des Oltanks 1,6 11 1,6 11 1,6 Q 

Die auf den 

Anmert<ung: Im Folgenden sind 1echnische Oaten fur europaische Lander. 
jeweiligo Land w erset2en. 

Die auf den vorhergehenden Seiten angegebenen technischen Oaten sind durch d ie Oaten fiir das 

OT360 

Deutsch land Finnland Da nemark Frankreich Niederlande Belgien Osterreich I ta lien 

Malle: 

Gesamtlange 2.165 mm +- <- <- <- .,_ .,_ <-

Radstand 1.385 mm <- - <- +- <- +- +-

Gewicht : 

Gewicht (trocken) 126 kg +- +- <- +- .,_ .... +-

Motor : 

Modell RT2 <- +- +- <- .... - .... 
Lichtmaschine-Modell FZA-18L +- •- <- +- +- ,_ +-

Kraftiibertragung: 

Primares Untersetzungsverhaltnis 38/16 2,375 +- +- <- +- +- <- .... 
Obersetzungsverhaltnis 1. Gang 38/15 2,533 <- +- <- +- +- +- .... 

3. Gang 28/24 1,166 +- - +- +- - 4-- .,_ 

5. Gang 24/28 0,857 +- +- <- +- +- 4-- .,_ 

Beleuchtung: 

Scheinwerfer 6V, 35W/35W +- +- 6V, 36W/3fm 6V, 35W/35W +- +- +-

Schlul!leuchte SW +- +- 5,3W +- +- - +-

Bre msleuchte 18W +- +- 17W .... - +- .... 
Blinkleuchte 21W +- +- SW +- <- +- +-
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1-4 Performance Curves 1-4 Courbes de rendcment 

~ 

,; 
.!i, 
z 
iJ 

f::<: _u. 
a: ::, iii 
w < "-
~ w-o uc., "- z z 
w<::J 
Cl) Vl t-
a:~!!? 
O;::iw 
:I:"- ...J 

250 DT1 -F ENGINE PERFORMANCE CURVES 
Maximum Power 21.0 PS/6.500 r.p .m. 
Maximum Torque 17.4 lb-ft ./5.500 r.p.m. 

COURBES DE RCNDEMFNT MOrnUR POUR 250 DT I -F 
Puissancc max . 21,0 c.v./6.500 1.p.m. 
Couple max. 17,4 livrc,-p,cds/5.500 l.p .111 . 

MOTORLEISTUNGSOIAGRAMM FUR 250 DTl-F 
Hochst leistung 21,0 PS/6.500 U /min 
Grolltes Drehmoment 17,4 lb•ft./5,500 U/min 
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1-4 Leistungsdiagramme 

260 DTl -F DRIVING PERFORMANCE CURVES 
Moxlmum Power 21.0 PS/6,500 r.p .m. 
Maximum Torque 17,4 lb-ft./5,500 r.p .m . 

cou1rnr:s DE RENDI.:MENTTRANSMISSION POUR 250 DTI-F 
Pulssancc max . 21,0 c.v./6.500 t.p.m. 
Couple max. 17 ,4 livres-picds/5 .500 t.p.m. 

FAHRTLEISTUNGSDIAGRAMM FOR 250 DTl -F 
Hochstlo,stung 21 .0 PS/6.500 U /m in 
Grolltes Drehmoment 17,4 lb-lt./5.500 U/min 
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Running Resistance on Level Road 
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Fig. 1-4-2 
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250 DT2 & OT3 ENGINE PERFORMANCE CURVES 
Ma11imum Power 24 PS/ 7 ,000 r .p.m. 
Maximum Torque 18.3 lb,ft. /G,000 r .o .m . 

CO\JRnl .S 01· RI NDUII NTMOTI UR POUR 250 l)Tl FT on 
r ui,~ncc mn. 24 c.v./7.000 t.p.m. 
Couple ml\. 18,3 picd\•livre,/6.000 l.p.m . 

MOTORLEISTUNGSDIAGRAMM FOR 250 OT2 UNO OT3 
Hochstle,Slung 24 PS/7 .000 U /m ln 
G16Bte• Orchmoment 18 ,3 lb•ft ./6.000 U /min 
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Fig. 1-4-3 

250 DT2 & DTJ DRIVING PERFORMANCE CURV ES 
M11x,mum Power 24 PS/7,000 r.p.m . 
Mu,mum Torque 18.3 lb•f t./6,000 r.p .m. 

COUR BFS OF RENDCMENT TRANSMISSION POUR 250 DT2 ET DT3 
l'ui~<1:1ncc max. 24 ~.v./7.000 l.p.m . 
Couple mH. 111.3 hvrc-p,cd~/6.000 l.p.m. 

FAHRTLEISTUNGSDIAGAAMM F (J R 250 DT2 UNO DT3 
Hochstloistung 24 PS/7 .000 U/m in 
Grolltes Drehmoment 18,3 lb•fl./6.000 U/min 
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VEH ICLE SPEED (m.p.h.) 
VITESSE DE TRANSLATION (mi lles/ h) 
FAH RZEUGGESCHWINDIGKEI T (Meilen/H) 

1) 1 St i = 24.644 
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J> 5 . Gang = 7,458 

Running Resistance on Level Road 
@ Resista nce au roulement s1u ro ute plane 

Fahrtwiderstand auf ebener St ralle 

Fig. 1-4-4 



360 RT1-F DRIVING PERFORMANCE CURVES 
Maximum Power 30 PS/6,000 r.p.m . 
Maximum Torque 26.0 lb-ft./5,500 r .p .m. 

coURllES DE RENDEMENT MOTEU R POUR 360 RTl ·F 
Puissancc max. 30 c.v./6.000 t.p.m. 
Couple max. 26,0 livrcs-picds/5 .500 t.p.111 . 

MOTORLEISTUNGSDIAGRAMM FOR 360 RT1 -F 
Hochstleistung 30 PS/6.000 U/min 
GroBtes Orehmoment 26,0 lb -ft ./5.500 U /m in 
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Fig. 1-4-5 
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360 RT1-F ENGINE PERFORMANCE CURVES 
Maximum Power 30 PS/6,000 r .p .m . 
Maximum 26.0 lb-lt./5,500 r .p .m. 

COUR DES DE RENDEMENT TRANSMISSION POUR 360 RTl-F 
Puiss.1ncc max. 30 c.v ./6.000 t .p.m. 
Couple max. 26,0 livres-pieds/5.500 t .p.m. 

FAHRTLEISTUNGSOIAGRAMM FOR 360 RT1 ·F 
Hochst leistung 30 PS/6.000 U/min 
Grolltes Drehmoment 26,0 lb-ft./5.500 U/min 

10 20 30 40 50 60 70 80 
VEHICLE SPEED (m.p.h.) 
VITESSE DE TRANSLATION (milles/h) 
FAHRZEUGGESCHWINDIGKEIT (Meilen/H) 
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@ 4. Gang = 8,048 
@ 5. Gang = 6,170 

Fig. 1-4-6 
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360 RT2 & RT3 ENGINE PERFORMANCE CURVES 
M aximum Po wer 32 PS/ G,000 r ,p ,m , 
M ax,mum TorQue 27 .7 lb-f l./5 ,500 r .p .m. 

COUR13ES DE RENDI.M l::NT MOTHJR POUR 360 RT2 11 RT3 
Puluancc max . 32 c. v./6.000 1.p.m . 
Courie nu ;,,. . 27 . 7 livr~·ricd s/5 .500 1.p.111 . 

MO,.O RLE ISTUNGSOIAGRAMM FOR 360 RT2 UNO RT3 
H 6<:t>S1. lolS1ung 32 PS/6.000 U /m in 
Gro thos Orohmomont 27 .7 lb-fl ./5.500 U / m in 
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Fig. 1-4-7 

360 RT2 & RTJ DRIVING PERFORMANCE CURVES 
Mnx fmum Power 32 PS/8 ,000 t .p.m. 
M.ix imum TorQuo 77.7 lb -ft. /5 ,500 r .p .m . 

COURDES DE Rl'NLWMENT TRANSMISSION POUR 360 RT2 ET RT3 
ruis~ ncc max. 32 c.v./ 6 .000 r p.m. 
Couple max. 27,7 l ivrc~-p icd ~/5.5 ()0 r.p.m. 

FAHRTLEISTUNGSDIAGRAMM FOR 360 RT2 UNO RT3 
Hochst loistung 32 PS/ 6 .000 U /m in 
Gr613tes Orohmomen t 27.7 lb-11.15.500 U /min 
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1-5 

d Instruments for Shop Service. 
rools an 

. tools and instruments are required to 
following . 

fhe OT and RT Series. 
service the 

General Tools 
1. 

~ 
2 

~ 
4 

? 
5 

-~ 

1. Plug wrench 23 x 29 mm 

2. A set of wrenches 

3. A set of socket wrenches 

4. Plastic tip hammer 

5. Steel hammer 

6. Circl ip pliers (ST type) 

7. Circlip pliers (TR type) 

8. Needle nose pliers 

9. Plier5 
10. Slotted-head screwdriver 

11 . Slotted-head screwdriver (S) 

12. Slotted-head screwdriver (M) 

13. Slotted-head screwdriver (M) 

14. Slotted-head screwdriver (L) 

15. Slotted-head screwdriver (SJ 
16. T-handle socket wrench 
17. Torque wrench 

1-5 Outillage et instruments requis pour 
J'en tretien 

L'entrcticn et la reparation des motos des series OT et 

RT ncccssitcnt les outils ct instruments suivants : 

I . Outillage ordinaire 

6 

~ ~ 
7 l 1 

~ ~ ~ 

1-5 Werkzeuge und Vorrichtungen fur Werk-
stattarbeiten 

Die folgenden Werkzeuge und Vorrichtungen sind fiir 

die Wartun'g der DT- und RT-Serien erforderlich. 

1. Allgemeine Werkzeuge 

16 

12 

~ 

~ 7~P 
I. Clef a bougies 23 x 29 mm l. Steckschlussel 23 x 29 mm 

2. Jeu de clefs plates 2 . Ein Satz Maulschliissel 

3. Jeu de clefs a douille 3 . Ein Satz Aufsteckschliissel 

4. Maillet en ebonite 4. Plastikhammer 

5. Mar teau en acier 5. Stahlhammer 

6. Pince a ressorts (type ST) 6. Zange fur Sicherungsringe ST 

7. Pince a ressorts (type TR) 7. Zange fur Sicherungsringe TR 

8. Pince a bee effile 8. Zange mit nadelformigen Backen 

9. Pince ordinairc 9. Kneifzange 

10. Tournevis a bout plat 10. Schlitzschraubenzieher 

11. Tournevis a bout plat (court) 11. Schlitzschraubenzieher (klein) 

12. Tournevis a bout pla t (moyen) 12. Schlitzschraubenzieher (mittel) 

I 3. Tournevis a bout pla t (moyen) 13. Schlitzschraubenzieher (mittel) 

14. Tournevis a bout plat (long) 14. Schlitzschraubenzieher (grol!) 

15. Tournevis a bout plat (court) 15. Schlitzschraubenzieher (klein) 

16. Clefs a douille a poignee en " T ' 16. T-Steckschliissel 

17. Clef dynamometrique 17. Orehmomentschlussel 

Fig. 1 ·5· 1 
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2. Special Tools and Instruments 
In addition, an electro-tester, a tachometer (engine 

r.m.p. meter), a hydrometer, etc. are needed. 
(Fig. 1-5 -2) 

2. Outils speciaux et instruments de mesure 
De plus, il convicnt de disposer d 'un Elcctro­
tcstcur. d'un comptc-tours (pour mcsurer la vitcsse 
du motcur), d'un pcse-acide. etc. (Fig. 1-5·2) 

3 . Other Materials 3. Materiel ~11pplcmentairc 

34 

The use of a wooden box as shown in photo 
5 will facilitate engine service and overhaul. 
Consumable parts (such as gaskets) and replace­
ment parts must also be on hand . (Fig . 1-5-3) 

L'cmploi d'unc caissc en bois du type illustrc 
ci-dcssous facilitcra l'cnlrcticn ct la revision du 
motcur. II importc cgalcmcnt d'avoir sous la main 
une collection d'clcmcnts non rcutilisablcs (tels 
que lcs joints d 'etancheite) et de pieces de 
rechange. (Fig. 1-5-3) 

2 

~ 
7 

4 

~ 
1. Crankshaft puller adaptor I. Acccssoire pour cxtrncteur de 1. Kurbelwel lenabziehparlstLick 
2. Crankshaft assembling tool vilcbrequin 2. Einbauvorrichtung fiir Kurbel-

(for YF1 and YG1) 2. Out ii pour montage du viJcbre- welle (fur YF1 und YG1) 
3 . Crankcase disassembling tool quin (pour YFI et YG 1) 3. Trennvorr ichtung fiir Kurbel-
4 . Clutch holding tool 3. Demonte-carter gehause 
5. Flywheel magnet puller 4. Clef de maintien d'ernbrayage 4. _Kupplungsscheibenhalter 
6. Flywheel magnet holding tool 5. Extracteur pour volant magne- 5. Abziehvorrichtu ng fiir Schwung-
7. Exhaust p ip e wrench tique magnetziinder 

6. Oef de maintien de volant magne- 6. Haltewerkzeug fiir Schwung-
tique magnetziinder 

7. Clef pour tuyau d 'echappement 7 . Schlussel fiir Auspuffrohr 

Fig. 1-5-2 

2. Spezialwerkzeuge und Vorrichtungen 
Weiterhin sind ein Electrotester 

messer, ein Sauremesser ' usw. 
ein Drehza1i1 

erforderficti. (Abb. 1-5-2) 

3. Andere Materialien 
Die Benutzung eines in Abbildung 

5 
d 

gestellten Holzkastens erleichtert die W ar. 
0 artun 

und berholung des Motors. Verbrauchsteife .9 
Dichtungen) und Ersatzteile mussen (wie 

ebenfalls Zor 
Verfugung stehen. (Abb. 1-5-3) 

1. Yamaha Bond No. 4 & 5 
2. Autolube o il 
3 . Grease 
4 . Wiping material 
5. Overhauli ng stand 
6. Tray 
7. Oiler 
8 . Oil jug 

I . Etanchcifiant Yamaha Bond No. 4 et 5 
2. Hu ilc Autolubc 
3 . Graissc 
4 . Chiffons 
5. Support pour demontagc du motcur (caisse en bois) 
6 . Plateau pour pieces de tachecs 
7. Bu re ttc a pompe 
8. Burette 
, . Yamaha Dichtungsmasse Nr. 4 und 5 

2. Autolube-01 
3 . Schmierfett 
4 . Punmaterial 
5. Oberholstand 
6 . Ki.ivene 
7 . Clkanne 
8 . Olbehalter 

t 

Fig. 1-5-3 



CHAPTER 2 YAMAHA AUTOLUBE 
(Automatic Separate Lubricating System) 

2-1 What is YAMAHA Autolube? 

Conventional 2 -stroke engines are lubricated by oil 
premixed with gasoline, but Yamaha's Autolube fur­
nishes an automatic, separate lubrication system. That 
is. the oil in a separate oil tank is automatically 
regulated by the oil pump and fed to the engine 
according to engine speed and load. 

CHAPITRE 2 AUTOLUBE YAMAHA 
(Systemc de lubrifica tion 

independante automatique) 

2-1 Qu 'es t-ce que l'Aut olube Yamalw? 

Traditionnell ement , la lubrifica lion des moteurs 2-
tern ps est assuree par de l'huile prenlablement mclangee 
d !'essence , mais l'Au tolube Yamaha est un systeme de 
lubrification independa nte automatique. L'huile es t 
stockee dans un reservoir separe, et la pompe a huile la 
fou mit direc tement au mo teur. Le debit de l'huil e est 
automatiquement regle en fonction de la vitesse e t du 
regime du mo teur. 

1. Reservoir d 'cssence 
2. Tuyau d'essence 
3. Reservoir d'huile 
4. l'uyau d'arrivee d'huile 
5. Cable de pompc 
6. Carbura tcur 
7. Cable d 'accclcratcur 

ABSCHNITT 2 YAMAHA AUTOLUBE 
(Automatisches, getrenntes Schmiersystem) 

2-1 Was ist Yamaha Autolube? 

Herko mmliche Zweitaktmotoren werden durch 0 1 
geschmiert, welches dem Benzin vorher beigemischt 
wurde; das Yamaha Au tolubesystem dagegen ist ein 
automatisches, getrenntes Schmiersystem . Das 0 1 ist 
hierbei in einem getrenn ten Oltank, es wird durch eine 
Olpumpe reguliert und dem Moto r entsprechend der 
Drehzahl und der Belastung zugefiihrt. 

1 . Fuel tank 
2. Fuel pipe 
3. Oil ta nk 
4 . Oil pipe 
5. Pump cable 
6. Ca rburetor 
7 . Throttle cable 
8 . Delive ry p ipe banjo bolt 
9 . Autolube pump 

1. Kraf tstofftan k 
2 . Kraftstoffleitung 
3 . 61 tank 
4 . 611eitung 
5. Pumpenseil 
6. Vergaser 
7. Gasseil zug 

8. Raccord a vis c rcuse de tuyau de d istributio n 8 . Hohlschraube der Zu!Uhrungs lei tung 
9. Pompc Autolube 9. Autolube-Pumpe 

Fig. 2-1-1 
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2-2 Features of YAMAHA Autolube 

The oil pump is driven by the engine through a 
reduction gear, and is connected to the carburetor 
throttle cable controlled by the accelerator grip. 
The oil pump automatically regulates the volume of 
lubricating oil according to engine speed and throttle 
valve opening, thus pumping the optimum amount of 
oil for engine lubrication under any operating condi­
tion. 
This "automatic separate lubrication" does not merely 
eliminate disadvantages in the conventional pre-mix 
system, but it furtrer improves the performance and 
efficiency of 2 -stroke designs by eliminating certain 
oil-starvation conditions which formerly existed. 
A) The Autofube feeds an optimum amount of 

lubricating oil to the engine under any operating 
condition, thus featuering: 
• less oil consumption. 
* less carbon accumulation. 
• less exhaust smoke. 
* Improved lubricating efficiency. 

B) The Autolube simplifies fuel supply, thus featur­
ing: 
* Using straight gasoline directly in the gas tank . 
* Less fuel contamination. 

C) The Autolube improves the reliability of lubri­
cation, thus eliminating : 
* Special care concerning oil/ fuel mixing ratio. 
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2-2 Car::icteristiqucs de rAutolube YAMAHA 

La pompe a lmile, cntrain ee par le mo tcur, par 
l' intcrmcdiairc d' un engrenage reducteur, est en 
rapport avcc le cable d'accclcra teur, ac tionne par la 
manettc des gaz et aboutissanl au carb urateur. La 
pompe a huile rcgle autornatiquement le debit de 
l'huile de graissagc , en fonction de la vitesse du rnoteur 
et de l'ouvertu re du regulateur des gaz. Le mo teur 
re~oit done toujours la quantile optimale d'huile, 
queUes que soient Jes conditions de fonctionnement. 
Cette lubri fi cation independan te automatique n 'est pas 
seulement beaucoup plus pratique que le systeme 
traditionnel de melange prealable , elle contribue a 
augmenter le rendement et la durabilite des moteurs 
2-temps, tout en eliminant Jes risques de priva tion 
momentanee d'huile auxquels les moteurs convention ­
nets sont parfois exposes. 
A) L'Autolube fournit constamment au moteu r la 

quantile precise d1rnile requise (lubrification auto­
matique), ce qui prcsente les avantages suivants : 
*Consommation d'huile reduite . 
* Reduction de l'encrassemen t du moteur. 
* Reduction de la fumee d'echappement. 
* Efficacite accrue de la lubrificat ion. 

B) L'Au tolubc facilite le p lein d'esscnce, en effet : 
* Le reservoir d'cssence est directemen l rem pli 

d'essence pure. 
* L'essence risque mains de se deteriorer. 

C) L'Autolube est un systeme de lubrification tres 
sur : 
*Nu! besoin de se preoccuper des proportions du 

melange liuile/essence. 

2-2 Merkmale des 
systems 

YAMAHA Aoto 

Die Olpumpe wird durch den Motor iiber . 
. e,n ~ 

setzungsgetnebe angetrieben, und sie ist n,· 
Gasseilzug verbunden, der durch den G 11 

betii tigt w ird . ilSdr~ 

Die Olpumpe regelt automatisch die Schmieroi 
~ntsprechend der Motordrehzahl und Drasselkl: 
offnung, so daB dem Motor unter alien 8 b d . e11 e mgungen d ie giinstigste Olmenge zugefiihrt Wi 
Diese "automatische getrennte Schmierung" ver: 
nicht nur d ie Nachteile des herkommlichen Vo~ 
Systems, sondern verbessert das Betriebsverhal1ei1 
den Wirkungsgrad der Zweitaktausfiihrung, durt!, 
Beseitigung bestimmter Olmangelerscheinungen, d 

friiher gegeben hat. 
A) Das Autolubesystem fiihrt dem Motor unter 

Betriebsbedingungen die giinstigste Sch, 
olmenge zu, das bedeutet: 
* Geringerer Olverbrauch. 
*Weniger Olkohleablagerungen. 
*Weniger Auspuffrauch . 
*Verbesserter Schmierwirkungsgrad. 

B) Das Autolubesystem vereinfacht d ie ► 
stoffzufuhrung, das bedeutet: 
*Verwendung von unvermischtem Benzio 

Benzintank. 
*Weniger Kraftstoffverunreinigungen. 

C) Das Autolubesystem erhoht d ie Zuverlassigkei 
Schmierung, das bedeutet: 
* B esondere Beach tung eines 01/Krafn 

M ischverhaltnisses entfal It. 



dlil'l9 the Oil Pump 
z.3 t-fSl'I cision-machine assembly. Don't 

.1 purnP is a pre, ·t When you remove the oil ~ 01 . ssernb e 1 • • 
I' .. pt to disa . protect it from dust, dirt, etc., 
1rterT1 the engine, 

P 
frorn 

1
• it bleed and adjust the pump 

-,Ji!l · nstal 1ng , f r:~ after re1 h ndling will keep the pump ree 
arP proper a 
orrectlY• 

' trouble. in both mechanism and 
fr0(11 p is similar 
,.he oil pum ther Autolube systems. The only 

. n to o 5 d' 
,.,,5truct1° loyrnent of a 5. mm· 1arneter 

'"" is the ernp · 1 f 250 
d'fference f the larger need for 01 o or 

i r because o . 
plunge . 

1 
cylinder engine. 
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k. 9 Minimum Pump Stroke 
2_3.A Chee 1n 

Checking . 
1. the accelerator gnp. 
a) Fully close., ump starter plate in the direction of 
) Turn the o1 p 

b arked on the plate. Keep the gap as 
the arrow m . . . 
. ossible by observing 1t with the eye. 

wide as P d. . 11 Then measure the gap between a Justing pu ey 

and the adjusting plate. . 
cl Insert a feeler gauge (0.15 mm) into the gap. 

When the gap allows it to enter - Stroke is 

correct 
When the gap does not allow - Stroke is insuffici-

ent 

Fig. 2·3·1 

2-3 Entretien de la pompe a huile 

La pompe a huile est un apparcil de precision : ne 

jamais essayer de la dcmonter. Lorsqu 'on scparc la 

pompc a huilc du molcur, la protcgcr de la poussiere, 

de la crassc, etc., cl loujours la purger el la rcgler avec 

soin apres sa repose. Un enlrelicn correct maintiendra 

la pompe en parfait eta! de marche. 

La construction et le fonctionnement de la pompe a 
huile prcvue sur les modeles de cctte scrie sont Jes 

memes quc pour Jes autres systemes Autolube. La 

seule difference reside dans l'emploi d'un plongeur de 

5,5 mm de diametre, en raison de la consommation 

d'huile relativement clevee des moteurs mono­

cylindriques de 250 ou 360 cm3. 

2-3-A Inspection de la course minimal de 
la pompe 

I . Inspection 
a) Fenner completement la manette des gaz. 

b) Tourner la poulie d 'amorfage de la pompe dans le 

sens de la fl eche qui s'y trouve gravee. Regler 

l'intervaUe a la plus grande largeur possible, par 

observation visueUe. Ensuite, mesurer l'intervalle 

en Ire la poulie de reglage et la plaquette de reglage. 

c) Inserer une lame de calibre (0,15 mm) dans l'inter­

valle. Si la lame peut penetrer dans l'intervalle, la 

course est correcte. 
Si la lame ne peut pas penetrer dans l'intervalle, la 

course est insuffisante. 

Fig. 2·3-2 

2-3 Behandlung der (:)lpumpe 

Die Olpumpe ist eine Priizisionsmaschine. Es ist 

deshalb kein Versuch zu unternehmen, diese zu zerle­

gen. Wenn die Olpumpe vom Motor abgenommen 

wird, ist sie vor Staub, Schmutz usw. zu schiitzen und 

n_ach dem Wiedereinbau ist sie zu entliiften und ri~htig 

einzustellen. Bei richtiger Handhabung arbeitet die 
Olpumpe storungsfrei . 

Der Aufbau der Olpumpe ist iihnlich wie bei anderen 

Autolubesystemen. Der einzige Unterschied ist die 

Verwendung eines 5,~ Tauchkolbens, weil die 250 

oder 360 cm3 Einzylindermotoren mehr 01 benotigen. 

2-3-A Pri.ifen des kleinsten Pumpenhubes 

1. Priifung 

a) Gasdrehgriffvollkommen schliellen. 

b) Olpumpenstartplatte in Richtung des auf ihr 

markierten Pfeiles drehen. Der Spalt ist zu 

beobachten und so groll wie mogl ich zu halten. 

Dann ist der Spalt zwischen der Einstellscheibe 

und der Einstellplatte zu messen. 

c) Fiihlerlehre (0, 15 mm) in den Spalt einfiigen. 

Wenn es moglich ist die Lehre einzufiigen, ist der 

Hub richtig. 
Wenn es nicht moglich ist die Lehre einzufiigen, ist 

der Hub unzureichend. 

1. Adjusting pulley 

2. Adjusting plate 

3. Adjusting plate lock nut 

4. Thickness gauge 

l. Poulie de reglage 

2. Plaquette de reglage 

3. Ecrou de fixation de la plaquette de reglage 

4. Lame de calibre 

1. Einstellscheibe 

2. Einstellplatte 

3. Haltemutter der Einstellplatte 

4. Abstandsmesser 
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2. Adjustment 
a) Remove the adjusting plate lock nut, and then 

remove the adjusting plate. 
b) Install a 0.1 mm adjusting shim where the adjust­

ing plate was. 
c) Reinstall the adjusting plate lock nut, and measure 

minimum stroke. 
When the gap allows a 0 .20 mm feeler gauge to 
enter but does not allow a 0 .25 mm, the stroke is 
correctly adjusted. 
Minimum stroke adjustment limit .... 0. 16 mm 
Stroke adjustment tolerance ... 0 .20 to 0 .25 mm 
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2. Reglage 
a) Enlever l'ccrou de fixation de la p laquette de 

rcglage, ct rctirer cette derniere. 
b) Installer une cale d'ajustagc de 0,1 mm a l'endro it 

precedemmcnt occupc par ta plaquette de reglage. 
c) Reinstaller la plaqucttc de rcglage et son ecrou de 

fixation, et mesurer la course minimalc. La course 
est correctcmcnt rcglcc si l'intcrvallc laissc 
penetrcr unc lame de calibre de 0,20 mm mais ne 
laissc pas pcnctrer unc Jame de 0 ,25 mm. 
Course minima le admissible ... . . . . . 0, 15 mm 
Course spccificc . . . . . . . . . . . 0,20 ~ 0 ,25 mm 

2. Einstellung 
a) Haltemutter der Einstellplatte entfernen da"n 

. ' '' d1 E instellplatte abnehmen. 
b) Eine Ausgleichsbeilage 0, 1 mm an die Stelle 

der die Einstellplatte war, einlegen. 'a 
c) Einstellplatte und Haltemutter wieder anbrinno 

"'" und kleinsten Hub messen. 
Wenn es moglich ist eine 0,20 mm, jedoch nidi 
eine 0,25 mm Fi.ihlerlehre einzufugen, dann istde: 
Hub richtig eingestellt. 
Mindesthub-Einstellgrenze .. • • . • • • • .0, 15 rnrr, 
Hubeinstelltoleranz .. ....... 0,20 bis 0,26 rnrn 

Fig. 2-3-3 Fig. 2-3-4 



2-3-B Carburetor and Autolube Cable Adjust-
ments 

perform the preceeding steps in Sect ion 2-3-A to check 
minimum stroke, and adjust the Autolube and carbu­
retor cables.. 

1. Throttle Cable Adjustment 
a) To adjust the throttle cable free play with the 

engine at idle, begin by removing all slack from 
throttle cable B. 
Then remove all the free play from throttle cable 
A. Loosen or tighten the throttle cable adjusting 
screw until all slack has been taken up. Next, 
screw the cable adjustor in at the carburetor until 
there is 1 mm free play ( 1 /32" ) in the cable at the 
top of the carburetor. 

b) The next adjustment is at the th rattle grip . 
Loosen the lock nut and screw the adjustor in o r 
out, whichever is necessary to get 0.5 ~ 1.0 mm of 
free play at the cable end. 
Twist the throttle grip to check the play of 
throttle cable A. If the play is excessive or 
insufficient, adjust the free play with the adjusting 

screw. 

1. Throttle cable B 
2 . Adjusting bolt 
3 . Lock nut 
4. Adjusting screw 

2-3-B Reglage des cables de carburateur et 
d'Autolube 

Verifier d'abord la course rninimalc, de la manicre 
dee rite ci-dessus (Section 2-3-A) et , ensuite, regler les 
cables d'Autolube ct de carburateur. 

I . Reglage du cible d'accelerateur 
a) Pour le reglagc du jeu de cable d'accelerateur, faire 

toumer le motcur au mien Ii ct commencer par 
climiner tout le rnou de la section B. de cable 
d'accelerateur. 
Ensuilc , rattraper tout le jeu de la section A. du 
cable d'accelerateur : visser OU devisser la vis de 
reglage du cable d'accelerateur jusqu'a ce que tout 
le mou soit elimine. Ensuite , visser la vis de 
reglage du cable prevue sur le carburateur, jusqu'a 
ce que le cable presente un jeu de l mm au niveau 
du carburateur. 

b) Le reglage suivant s'effectue sur la manette 
d'accelerateur. Desserrer le contre-ecrou et visser 
OU devisser le barille t de reglage de maniere a 
dormer au cable un jeu de 0,5 ~ 1,0 mm. 
Tourner la manette des gaz pour verifier le jeu de 
la section A. de cable d'accelerateur. Si le jeu es t 
excessif ou insuffisant, le regler a la valeur correcte 
en tournant le barillet de reglage. 

1. Section B de cable d'accelerateur 
2 . Boulon de reglage 
3. Contre-ecrou 
4 . Vis de rcglage 

1. Vergasersei I B 
2 . Verstellschraubteil 
3 . Sicherungsmutter 
4 . Einstellschraube 

Fig. 2-3-5 

2-3-B Einstellung des Vergaser• und des Auto-
lubeseils 

Zunachst die vorhergehenden Schritte in Punkt 2-3-A 
ausfiihren, um Mindesthub zu priifen, dann Autolube­
und Vergaserseil einstellen. 

1. Einstellen des Vergaserseils 
a) Um das freie Spiel des Vergaserseils bei Leerlauf 

des Motors einzustellen, ist zuerst das gesamte 
Spiel des Vergaserseils B zu beseitigen. 
Dann ist das gesamte freie Spiel des Vergaserseils A 
zu beseitigen. Verstellschraubteil losen oder fest­
ziehen bis kein Spiel mehr vorhanden ist. Als 
niichstes ist das Verstellschraubteil am Vergaser 
einzudrehen bis im Seil oben am Vergaser 1 mm 
Spiel vorhanden ist. 

bl Die nachste Einstellung ist am Vergaserdrehgriff. 
Sicherungsmutter losen und Verstellschraubteil 
ein- oder ausdrehen, um 0,5 ~ 1,0 mm freies Spiel 
am Seilende zu erhalten. 
Gasdrehgriff drehen, um Spiel des Vergaserseils A 
zu priifen. Wenn es iibermaBig oder unzureichend 
ist, ist es mit dem Verstellschraubteil zu berichti­
gen. 

1. Throttle cable (A) 
2. Adjuster 
3. Lock nut 
4. Cable guide (A) 
5. Handle grip 

1. Section A d e cable d'accelerateur 1. Vergaserseil A 
2. Barillet de reglage 2 . Verstellschraubteil 
3. Contre-ecrou 
4. Ga1ne de cable (A) 
5. Manettc des gaz 

3 . Sieherungsmutter 
4 . Seilfiihrung A 
5 . Gasdrehgriff 

Fig. 2-3-6 
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2. Autolube Cable Adjustment 

a) Adjust the pump cable so that the marking (arrow) 
on the Autolube pump adjusting pulley is aligned 
with the guide p in. 
Begin by fully closing the accelerator grip, then 
slowly turning it back again so that the slack in the 
throttle cable is completely taken up. Next, adjust 
the pump cable so that the marking on the pump 
adjusting pulley will be aligned with the guide pin, 
as shown below. The point of adjustment is at the 
end of the cable just before it enters the case . 
Loosen the lock nut and screw the adjustor in or 
out whichever direction is necessary to obtain th e 
correct adjustment. 

1. Pump cable I. Cable de pompe 
2. Bleeder bolt 2. Vis purgcur 
3 . Starter plate 3. Disque d 'amor~agc 

2. Reglage du cable d'Autolube 
a) Regler le cable de pornpe de telle sorte que le 

repere (flcche) prevu sur la poulie de reglage de la 
pompe Autolube coi"ncide avec l'ergot-repere. 
Commencer par ferme r complctcment la manette 
des gaz, ensuite, la tourne r lentement de maniere a 
rattraper completernent le jeu du c:ible d'accelera­
teur. Tout en main tenant l'accclerateur dans cette 
posi ti on. rcglcr le cable de pompc pour ob tenir 
l'aligncmcn t prccis du repcrc de poulie de rcglage 
et de f'ergot-repcrc. (voir figu re ci-dessous). Le 
<l ispositif de reglage sc trouvc sur f'extrcmitc du 
c:iblc aboutissan t ;i la pompe . Desscrrcr le con trc­
ecrou ct tournc r 1•ccrou de reglage dans le sens 
permeltant d'obtenir l'aligncmcn t correct. 

1. Pumpenseil 
2 . Entliif tu ngsschrau be 
3 . Startplatte 

4 . Cable adjust ing nut 4. Ecrou de rcglage du cab le 4 . Verstellschraubtoil 
5 . Lock nut 5. Con tre-ccro u 5 . Sicherungsmutter 
6 . Adjusting pulley 6. Po ulie de rcglagc 6. Einstellscheibe 
7. Guide p in 7. Ergot-rcperc 7. Fuhrungsst ift 
8 . Marking 8. Rcpcre 8. Markierung 
9 . Adjus ting pulley 9. Po ulie de reglage 9. Einstellscheibe 

@ 
<D 

® 
® 

(J) 

® 

- ~ 
~ 

2. Einstellung des Autolubeseils 
a) Pu~penseil so . einstellen, daB die Markierung 

(Pfeil) auf der Emstellscheibe der Autolubepurn 
. d F "" h . Pe m1t em u rungsst1ft ausgerichtet ist. 

Zunachst den Gasdrehgriff vollkornmen schfiel!et, 
dann diese n langsa m zuruckdrehen, so dall ke;; 
Spiel mehr im Vergaserseil vorhanden ist. Dann ist 
das Pumpenkabel so einzustelfen, daB die Markie­
rung der Pumpeneinstelfscheibe, wie unten dar. 
gestelft, m it dem Fiihru ngsstift ausgerichtet ist. 
Der Einstellpunkt ist am Ende des Seils, unmitter. 
bar bevor es in das Gehiiuse eintritt. Sicherungs. 
mutter losen und Verstellschraubteil ein- Oder 
ausdrehen, um die rich tige E instellung zu erhalten. 

Fig. 2-3-7 Fig. 2-3-8 
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2-3-C Bleeding 
When the pump has been removed or the Autolube oil 
has run out, air will enter the pump. The air will cause 
an irregular flow of oil after the pump is mounted 
again or the oil tank is refilled. In order to prevent 
such an irregular flow of oil, bleed the pump in the 
following manner. 

a) Remove the bleeder bolt. 
b) Next, rotate the starter plate in the direction of 

the arrow marked on the plate. Continue turning 
the plate until no air remains, and tighten the 
bleeder bolt. To facilitate this bleeding, fully open 
the accelerator grip and rotate the starter plate. 
As the plunger stroke becomes greater, the air can 
be more quickly bled. 

Bleeder bolt 
Vis purgcur 
Entliiftu ngsschraube 

2-3-C Purge 

En cas de depose de la pompc, ou si le reservoir d'huile 
Autolube sc vidc complctemcnt, de !'air va penctrcr 
dans la pompc. Apres la repose de la pompc ou le 
rcmplissagc du reservoir d'huilc, cet air nuirait a la 
regularitc du debit de l'huilc. Afin de prcvenir cc 
defaut, purger la pornpc de la fa~on suivante : 

a) Enlcvcr la vis purgcur. 
b) Ensu itc, tourncr le disquc d'amon;:agc clans le sens 

de la ncchc qui s'y trouve gravec. Conti nuer a 
tourncr cc disquc jusqu\1 ce quc l'huile qui sort de 
la pompe nc contienne plus aucunc bullc d'air , c t 
replacer la vis purgeur. On facilitc cette operation 
en ouvrant :i fond la manette des gaz en meme 
temps que l'on toume le disque d'amon;age. En 
effet , dans cc cas, la course du plongeur etant plus 
grande, l'air peut etre elimine plus rapidernent. 

2-3-C Entluftung 

Wenn die Pumpe abgenommen wird oder wenn das 01 
auslauft, dringt Luft in die Pumpe ein. Diese Luft 
verursacht eine unregelma!l.ige Stromung nachdem die 
Pumpe wieder eingebaut wird oder nachdem der 
Cltank wieder gefiillt wird. Um diese unregelma~ige 
Clstromung zu vermeiden, ist die Pumpe in folgender 
Weise zu entliiften. 

a) Entliiftungsschraube entfernen. 
b) Als nachstes die Startplatte in Richtung des auf ihr 

markierten Pfeiles drehen. Die Platte ist solange 
zu drehen bis die gesamte Luft entfernt ist, dann 
Entliiftungsschraube fest einschrauben. Um die 
Entliiftung zu erleichtern, ist der Gasd rehgriff 
vollstandig zu otfnen und die Startplatte zu 
drehen. Sobald der Tauchkolbenhub grail.er wird, 
kann die Luft schneller entfernt werden. 

Keep the gap as wide as possible by observing it with the eye 
Regler l'intervallc a la plus grande largeur possible, par observation visuelle 
Der Spalt ist zu beobachten und so groB wie moglich zu halten 

Fig. 2-3-9 Fig. 2-3-10 
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CHAPTER 3. 5-PORT CYLINDER 
(DT1-F, RT1-F) 

3-1 Construction and Design of the 5-port 
Induction Valve System 

Two additional transfer passages are placed to the 
immediate rear of the standard transfer ports. These 
two additional ports run from the bottom of the 
cylinder up to the same height as the standard transfer 
ports. These additional ports are designed to direct the 
fresh charge at the area containing the remaining 
exhaust gases. As the fresh fuel charge enters the 
combustion area the remaining exhaust gas is forced 
out of the exhaust port, leaving the combustion area 
with an uncontam inated, full, fresh fue l charge. 

® 
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CHAPITRE 3. CYLINDRE AS LUMIERES 
(DTt-F, RTI-F) 

3-1 Construction et dessin du systeme de 
distribution a 5 lumieres 

Deux lumieres de transfert supplementaires sont 
prcvues immediatement a l'arricrc des lumieres de 

transfer! ordinaires. Ces deux lumieres de transfert 
auxiJfaircs partent du fond du cylindre et debouchent 
en haut , au mt:mc nivcau que les lumieres de transfer! 
principales. Ces lumiercs supplcmentaires sont coni;:ues 
de rnanicre a diriger la dose frakhe de melange (gaz 
carbures) vers la zone morle du cy!Jndre ou res tent 
enfenn cs les gaz d'cchappement residuels. Lorsque la 
dose fraiche de melange fail irruption dans la zone de 
combustion, elle achevc d'expulser, par la lumiere 
d'echappcment , les gaz d'cchappcmen t residuels, de 
sorte que la chambre d e combustion ne con tien t plus 
que des gaz carbures absolument purs. 
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ABSCHNITT 3. FONFSCHLITZZYLINO 
(DT1-F, RT1-F) ER 

3-1 Aufbau und Ausfi.ihrung des Fi.infschr 
Frischgasspi.ilsystems 1

~-

Unmittelbar hinter den normalen Oberstromka .. 
. d . .. 1· h O .. nalen sin zwe1 zusatz 1c e berstromkanale angeord 
. . .. 1• h net 

01ese zwe1 zusatz 1c en Kanale reichen vom Boden d · 
Zylinders bis zu derselben Hi:ihe der normalen Obe es 
stri:imkanale. Diese zusatzlichen Kanale haben der. 
Zweck, die F rischgasladung in den Bereich zu leitenn 
der die restlichen Abgase enthalt. Wenn die Friscti: 
gasladung in den Verbrennungsraum einstromt, werden 
die restilichen Abgase durch den AuslaBkanal hinausge. 
spiil t, so daB im Brennraum nur die nichtverunreinigte, 
voile Frischgasladung verbleibt. 

@ 

1. Gaz d 'cchappement residuels , . Restliche Abgase , . Remain ing burnt gas 
Zusatzl icher Oberstriimkanal 

Auxiliary transfer port 2. Lumicre de tra nsfert aux iliaire 2. 
2. 

3. Echappement 3. Abgas 
3 . Exhaust 

Inlet port 4 . Lumiere d"admission 4. E inla8kanal 
4 . 
5. Main transfer port 5. Lumicre de transfcrt principale 5. Hauptiiberstromkanal 

6. Exhaust port 6. Lumierc d'echappemcnt 6. Ausla8kanal 

7 . Exhaust 7. Echappemcnt 1. Abgas 

8. Inlet port 8. Lumiere d"admission 8 . Einla8kanal 

9 . Main transfer port 9. Lumiere de transfert principale 9. Hauptiiberstromkanal 

10. Auxiliary transfer port 10. Lumierc de transfert auxiliairc 10. Zusatz I icher Oberstromkanal 

Fig. 3-1-1 



4 TORQUE INDUCTION 
CHAPTER . SYSTEM 

Torque Induction System 
4.1 The eed valve system) 
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sup . d and rather than an arbitrary mechan teal 

engine em 
on . tern such as the piston skirt or a crank-
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shaft-mounted rotary valve. 

CHAPITRE 4 . SYSTEME DE 
DJSTRIBUTION AUTOMATIQUE 

4-1 Systemc de distribution automatique (Cylindrc a 
7 lumieres et soupape nexible) 

II y a un peu p lus de six ans, les techniciens du 
Depar temen L de Recherches Yamaha sc s0 111 attaqucs a 
un problcmc qui a lo ngtemps cause !'irritat ion de 
nombrcux pilo tcs. Un pUo te qui base son ch oix d 'une 
mo tocyclettc sur la puissance en chevaux spc~ifiee par 
le fa brica nt decouvre souvent a scs depens que, malgre 
un nomb re impressionnant de chevaux, le rendemen t 
global de sa machine laisse a desirer. Soumis a des 
efforts un peu serieux, le mo teur bafouille et se cale, 
Jes bougies s'encrassent. En depit d 'une puissance de 
po inte considerable sur rou te plate, le rendement 
global d 'une te11e motocyclette n 'est pas sa tisfaisant. 
Le probleme es t done de savoir commen t tirer le 
rendement maximum de la puissance nominaJe du 

mo teur. 
Apres une etude approfondie de cette question, Jes 
teclmiciens Yamaha ont tire la conclusion fondamen­
ta le suivante: pour ameliorer le i:endement global d'un 
m oteur, LI faut le faire mieux "respirer". Par "respira­
tion", on en tend ici )'aptitude du moteur a obtenir la 
quantile voulue de gaz carbures au moment voulu. En 
language technique, la "respiration " du moteur 
s'appelle "distributio n". La solution apportee par 
Yamaha a ce probleme "respiratoire" est le Systeme de 
Distribution Automa tique. Ce systeme inedit foumit 
Jes gaz carbures automatiquement, en fonction des 
besoins du moteur, et non plus ou moins arbitraire­
men t, comme c'est le cas avec Jes systemes de 
distribution mecaniques bases sur la forme de la jupe 
de piston ou utilisant un distributeur rotatif monte sur 
le vilebrequin. 

ABSCHNITT 4. FLATTERVENTILEINLASS 

4-1 Das Flatterventil-EinlaBsystem (Sieben­
sch I itzzylinder-F latterventilsystem) 

Vor mehr a ls sechs Jahren befal1ten sich die lngenieure 
der Yamaha-Entwicklungsabteilung mit einem Pro­
blem, das lange viele Mo torradfahrer beschaftigte: wie 
bekommt man eine bessere Gesamtleistung. Fahrer, 
welche ein Motorrad mit einer hohen Leistung bei 
grol!er Drehzahl kaufen, finden oft, dal! die Gesamtleis­
tung unzureichend ist. Unter schwerer Belastung 
versagen viele Motorrader, die Motoren fahren fest 
Zundkerzen verrul!en. Diese Motorrader konnen ein; 
groBe Hochstleistung haben, wenn sie ausgefahren 
werden, ihre Gesamtleistung ist jedoch schlecht. 
Nach einem grundlichen Studium des Problems sahen 
sich die Yamaha-lngenieure fqlgender Grundtatsache 
gegenuber: Um eine bessere Gesamtleistung zu 
erhalten, ist ein besser atmender Motor erforderlich. 
"Besser atmend" bedeutet dabei, daB der Motor das 
benotigte Kraftstoff/ Luftgemisch dann erhalt, wenn es 
wirkl ich benotigt wird. 
Yamahas Losung fur eine "bessere Atmung" ist das 
Flatterventil-EinlaBsystem. Dieses System ist ein ein­
zigartiges Verfahren, dem Motor das tatsachlich be­

notigte Kraftstoff/Luftgemisch zuzufiihren, im Gegen­
satz zu den willkurlichen mechanischen EinlaB­
systemen, wie dem Kolbenmantel oder einem an der 
Kurbelwelle angebrachten Drehventil. 
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With Torque Induction, Yamaha added a unique new 
7th port that gives your bike more muscle at the top 
end. The 7th port improves performance by ( 1) 

allowing more fuel/air mixture to be " rammed" into 
the combustion chamber and (2) by simultaneously 
improving the "scavenging," or removal , of exhaust 
gases. The blast of cool fuel/air mixture directly from 
the carb into the combustion chamber helps cool the 
engine, and greatly extends piston life. 
With Torque Induction, your Yamaha runs cooler and 
breathes better over its entire RPM range, for roaring 
response in the dirt and greater peak power on the 
street 

Le systeme de Distribution Automatique Yamaha se 
distingue notamment par l'adjonction d 'une 7e lumiere 
de conception unique ct incdite , qui rend la machine 
encore plus nervcuse. Cctte 7c lurnicrc ameliorc le 
rcndcment du moteur de deux fai;ons diffcrentes: 

( I) Elle intensifie l'alimenlation de la chambre de 
combuslion en ga1. carburcs. 

(2) Elle amcliore simultancmcnt le balayagc des 
gaz d'cchappcmcnt en envoyant une dose 
frai che de gaz carbures clirectement du carbu­
rateur a la chambre de combustion; cette dose 
froichc de melange contribuc cgalemcnt a 
assurer le rcfroidisscmcnt du motcur, cc qui 
accroit considerablcmcnt la longevitc du 
piston . 

Grace au Systeme de Distribution Automatique , votre 
Yamal1a nc peut jamais surchauffer et respire mieux sur 
toute la gamme de vitesse du moteur, sa nervosite est 
incomparable en terrain accidente, et sa puissance de 
pointe sans rivale sur la route. 

Fig. 4-1-1 

~er neue sie~nte Kanai, der von Yamaha neu eirJge. 
fuhrt wurde, g1bt dem Motorrad eine hohere Leistu 
im oberen Bereich. Der siebente Kanai verbessert d~ 
Leistung durch ( 1) eine bessere Fiillung des Bre/ 
raumes mit Kraftstoff/Luftgemisch und (2) durch e· 11-

1n• 
Verbesserung der Spiilwirkung infolge besserer Enif • er. 
nung der Verbrennungsgase. Das Einstrcimen dei 
kalten Kraftstoff/Luftgemisches unmittelbar aus d 
V . ~ 

ergaser m den Brennraum hilft den Motor kuhlen unci 
erhoht die Lebensdauer des Kolbens. 
Mit diesem EinlaBsystem fiiuft die Yamaha im Qesarn. 
ten Drehzahlbereich ki.ihler und atmet besser, was eine 
hervorragende Leistung im Geliinde und gro(\er 
Spitzenleistung auf der StraBe bedeutet. e 

1. 7th port 

2. Reed valve 
3. Exhaust 
4 . 7th port 

5. Intake 

I. 7e lumiere 
2. Soupape fle:itible 
3. Echappement 
4. 7e lumiere 
5. Admission 

1. 7 . Kanai 

2. Flatterventil 

3. Auslall 
4 . 7 . Kanai 
5. Einlall 



4-2 The YAMAHA Reed Valve 

Yamaha has designed a unique stainless steel reed valve 
1ocated be\ween the carbure tor and cyl inder. The 
valve works independently on a demand basis. There's 
no mechanical device, such as a rota ry valve or piston 
skirt to govern its opening and closing. 

construction of the Reed Valve: 

a) Valve 
The valve is made of special flexible stainless steel 
and designed to open and close the inlet port. 

b) Case 
The case is m ade of a die-cast alumi num alloy. 

c) Gasket 
Made of hea t -and oil-resisting rubber, the gasket is 

"welded" to the case by heat. 

d) Valve Stopper 
The valve stopper is made of high ly-durable 
cold-rolled stainl ess stee l plate, and cont rols the 

movement of the valve. 

4-2 Soupapc flexible YAM AHA 

Yamaha a mis au point une soupape flexible de 
conceptio n unique, en acier inoxydablc, situce cntre le 
carburateur et le cylindre. Cette soupape fonctionne 
automatiquement , en fonction des bcsoins du moteur : 
son ouverture et sa fcrmeture ne son I commandees par 
aucun dispositif mccanique, tel que jupe de piston ou 
ditribu teu r rotat if. 

Construction de la soupape flexible: 
a) Soupape 

La soupape sc compose de lames 0exibles en acier 
special inoxydablc. Elle commandc la fermc turc 
ou r ouverture de la lurniere d 'admission. 

b) Porte-soupapc 
Le porte-soupape est en aJl iagc d'aluminium coulc 
sous pression. 

c) Joint 
Le joint , en caou lchouc a l'epreuve de la chaleur et 
de ('action corrosive de l'huile, es t "soude' ' a 
chaud au porte-soupape . 

d) Bu tee de soupape 
La butee de soupape, qui sert a limiter le mo uve­
ment des lames flexibles, est une plaquette en acier 
inoxydable lamine a fro id, d'une grande durabilite. 

C 

Fig. 4·2·1 

4-2 YAMAHA Flatterventil 
Von Yamaha wurde ein Flatterventil aus nichtrosten­
dem Stahl entwickelt, das zwischen dem Vergaser und 
dcm Zyl inder angeo rdnet ist, es arbeitet unabhangig 
entsprechend dcm Bcdarf. Es gibt keine mechanische 
Einrichtung, wie ein Drehventil oder einen Kolben­
mantel, um dessen Offnen und Schf ie8en zu s teuern. 

Aufbau des Ffatterventifs: 
a) Vantil 

Das Ventil ist aus einem besonders biegsamen 
nichtrostenden Stahl hergesteflt. Es hat die Auf­
gabe, den EinfaBkanal zu offnen und zu schlie8en. 

b) Gehause 

Das Gehause ist aus e iner Druckgu8-Aluminium• 
legierung hergestellt. 

c) Dichtung 
Die Dichtung ist aus einem warme- und olbestandi­
gen Gummi angefertigt und ist durch Hitze an das 
Gehause "geschwei8t". 

d) Ventilanschlag 
Der Ventilanschlag besteht aus einem dauerhalt­
baren, kaltgewafzten nichtrostenden Stahlblech, er 
begrenzt d ie Ventilbewegung. 
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Handling of the Recd Valve: 
As explained earlier, the reed valve is operated by 
changes in the crankcase pressure and by the inertia 
moment of the fuel-air stream. It is a high-precision 
work, and therefore, it must be handled with special 
care. 

a) Storage 
The reed valve must be stored in a clean and dry 
place and must not be exposed to the sun. 
Particularly, it must be kept free from salt. Avoid 
allowing your hand to touch the valve. 

b) Inspection 
(1) Valve 
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Check the valve for cracks and breakage. 
(2) Valve Stopper 

The valve stopper lim its the movement of the 
reed valve. 

(3) Set-screw 
The valve and valve stopper should be fasten-
ed with the set-screw. Tightening torque 
should be correct; otherwise, the valve and 
valve stopper will be deformed. 
Correct tightening torque: 8.0 cm-kg 

(4) Gasket 
The gasket is "welded" to the case by heat. It 
should be checked for separation from the 
case. If the gasket becomes loose, it may fail 
to achieve a good seal with the valve. 

cl Valve Service 
The reed valve can not be perfect, if any one of its 
components - valve, valve stopper, gasket case and 
set-screw is faulty. If so, it is advisable to replace 
the whole assembly, instead of replacing a faulty 
part. 

Entretien de la soupnpe nexible: . . 
La soupapc ncxiblc est actionncc par lcs var1at1ons de 
la prcssion rcgnonl dam le caner ct par l'incrt ic du 
couran l de ga1. carburcs. L'cn trc licn de cct org~1~c de 
hau tc precision cxigc des precaut ions toutcs spccialcs. 
a) St ockngc . 

Conserver la soupapc ncxiblc dans un cndro1t 
proprc ct sec .. :l l'abri du solcil. Le contact avcc le 
sci est d proscrirc 10111 particulicrcmcnt. Eviler de 
toucher la soupapc avec Jes doigts. 

b) Inspection 
( I) Soupapc 

Verifier si la soupapc n'cst pas casscc OU fclce. 
(2) Ilutce de soupape 

La b11tee sc rt ,l limiter le mouvcment de la 
soupape. 

(3) Vis de press ion 
Toujours fi xer la soupape et sa butce d l'aide 
des vis de pression. Le couple de scrrage doit 
etre correct, sinon la soupape ct sa butee 
risquent d'etre deforrnees. 
Couple de serrage specific: 8,0 kg-cm 

(4) Joint 
Le joint est "soude'' :i chaud au porte­
soupape. Verifier s' il adhere bien a ce 
dernicr: f'etanchcite entre le joint et la 
soupape doit etre parfai le. 

c) Remplacement de la soupape 
La soupape flexible nc peut pas fonctionner 
parfaitement si l'un quelconque de ses elements 
(lame flexible, butee, joint , porte-soupape ou vis 
de pression) est defectueux. En cas de dcfau t, i1 
vaut mieux remplacer ('ensemble du mecanisme 
que de remplacer seulement la piece defcctucuse. 

Behandlung dos Flatterventils: 
Das Flatterventil wird, wie bcreits erwahnt, durch d 
Wechsel des Druckes im Kurbelgehause und durch de_n 
Masscnkraft der Kraftst~ff/~uft~emisc~stromung ~ 
tatigt. Es ist ein Genau1gke1tstell und 1st deshalb l'llit 
besondere r Sorg fa It zu behandeln. 

a) Lagerung 
Das Flatterventil ist an einem sauberen und 
trockenen Ort zu lagern und darf nicht der 
Sonnenbestrahlung ausgesetzt sein. Es dart auf 
keinen Fall mi t Salz in Beriihrung kommen Ull(j 

sollte nicht mi t den Handen beriihrt werden. 
b) Priifung 

(1) Ventil 
Ven til auf Risse und Bruchstellen priifen. 

(2) Venti lanschl ag 
Der Ventilanschlag begrenzt die Bewegung des 
Flattervent ils. 

(3) Kopfschraube 
Das Ventil und der Ventilanschlag werden mit 
den Kopfschrauben befestigt. Das angegebene 
Anzugsmoment ist einzuhalten, anderenfalls 
werden das Ventil und der Ventilanschlag 
verf ormt. 
Richtiges Anzugsdrehmoment: 8,0 cm-kg 

(4) Dichtung 
Die Dichtung ist du rch Erhitzung an das 
Geh ause "geschweilH". Es ist zu priifen, ob 
sie sich vom Gehause gelost hat. Eine lose 
Dichtung kann zu Undichtheiten zwischen 
dem Venti l und der Dichtung fiihren. 

c) Ventilzustand 
Das Ventil kann nicht richtig arbeiten, wenn eines 
se iner Bautei le, Ventil, Ventilanschlag, Dichtung, 
Gehause oder Kopfschraube, beschadigt ist. In 
diesem Fall ist es ratsam die gesamte Einheit 
auszuwechseln, anstatt nur das fehlerhafte Teil. 
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Operation of the Torque Induction 

4· system 
·t ·on Power and Exhaust 

) 1gn1 I 
8 • ton approaches top dead center, and the The pis 

I< plug fires. Combustion pressure forces the 
spar d wn As the piston crown passes the 

·ston ° · pi rt exhaust gases begin to flow out. exhaust po , 

) Transfer . . th b . ton continues moving down, 1t passes e 
A the pis 

s rts opening them. They allow the ansfer po • 
tr ressed fuel /air mixutre in the crankcase to 
comP . the combustion chamber. All the 
flow into · · h b . . haust gases within the c am er are remaining ex . 

t by this transfer action. 
forced ou . ton starts up it creates a vacuum 
When the pis , 

c) . h anl<case. Atmospheric pressure forces 
ith1n t e er f h w Induction valve open, and a res the Torque k 

. h ge is rammed into the cran case . 
fuel/air c ar 

Fig. 4-3-1 

4-3 Fonctionnement du systeme de distribu­
tion automatique 

a) Allumage, dctente et cchappement 
L 'allumage se produit au moment ou le pis ton va 
atteindrc le point mo rt haut, c t la pression de 
combustio n repo usse le piston vers le bas. Les gaz 
brulcs commcnccnt a s'cchapper des quc la caJotte 
du pis ton decouvre le hau t de la lumiere 
d'echappemen t. 

b) Transfer! 

En poursuivant sa course vcrs le bas, le pis ton 
decouvre les lurnicrcs de transfcrt, par ou les gaz 
carbures comprirnes dans le ca rter font irruptio n 
dans la charnbrc de combustion. Les differents 
courants de melange frais achevent d'expulser les 
gaz d 'echappemcnt encore presents dans le 
cylindre. 

c) La remontee du piston cree une depression dans le 
carter. La sou pa pc fl exible s'ouvre sous !'action de 
la prcssion atmospherique, e t une dose fraich e de 
gaz carbures est admise dans le carter. 

Fig. 4-3-2 

4-3 Wirkungsweise des Flatterventil-EinlaB­
systems 

a) Ziindung und Auslall 
Wenn sich der Kolben dem oberen Totpunkt 
nahert, ziindet die Ziindkerze, und der Kolben 
wird durch die Verbrennungskraft nach unten 
bewegt. Sobald der Kolbendeckel den AuslaB· 
kanal freigibt, beginnen die Abgase auszustromen. 

b) Oberstromung 
Bei der weiteren Abwartsbewegung gibt der 
Kolben die Oberstromkanale frei. Das verdichtete 
Kraftstoff/Luftgemisch stromt nun aus dem Kur• 
belgehause in den Brennraum. Alie noch in dem 
Brennraum zuriickgebliebenen Abgase werden 
durch diese Oberstromwirkung herausgespiilt. 

c) Wenn sich der Kolben nach oben bewegt, entsteht 
im Kurbelgehause ein Vakuum. Das Flatterventil 
wird durch den Atmospharendruck geoffnet, und 
frisches Kraftstoff/Luftgemisch stromt in das 
Kurbelgehause. 

Fig. 4-3-3 
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d) Compression 

The p iston starts up, closing all ports. As it moves 
up, it compresses the fuel/air charge for ignition. 
At the same t ime, the upward movement of the 
piston creates a suction effect or " demand" in the 
crankcase. 

e) Induction 
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The "demand" created by the p iston travel ing 
upward causes atmospheric pressure to " ram" into 
the crankcase. The steel reed valve opens to allow 
the fuel/air mixture in. Th is is the real secret 
behind Torque Induction. There is no mechanical• 
Iv-governed device to arbitraily open the crankcase 
- sometim es at the wrong t ime. The fuel/air 
mixture from the carb comes in only when it is 
wanted. 

d) Compression 
En poursuivant sa montee, le piston fcrme toutes 
lcs lumi cres ct comprime les gaz carbures clans la 
chambrc de combustion avant que l'allumagc nc se 
produisc. Simultanemcn t, la montec du piston 
crcc un cfTct de succion dans le carter. 

c) Admission 
L'aspiration provoqucc par la 01ontec du piston 
commande automatiqucmen t l'ouverture de la 
so11pape Ocxiblc, sous l'cffct de la pression 
at mosphcriquc, ct lcs ga1. carburcs font irruption 
dans le carter. C'cs t la quc reside l'originalitc de la 
Distribution Automntiquc: les ga1. carbures nc 
sont ad mis qu ·au momcn t prccis ou le bcsoin s'en 
fait sen th . Par contrc, dans un systcme de 
distribution a commandc mecaniquc, l'ouverturc 
du carter sc produi t pl us ou rnoins arbit raircment, 
et mcme, parfois, - au mauvais moment. 

Fig. 4 .3.4 

d) Verdichtung 

Bei der Aufwartsbewegung des 
alle Kanale geschlossen. und 

Kolbens werde 
d. l"I 

1e Kraftstoff/ 
Luftgem ischladung wird fur die Zundung ve . 
dichtet. Die Aufwiirtsbewegung des Kolbe: 
verursacht gleichzeitig eine Saugwirkung Ode; 
einen "Bedarf" im Kurbelgehiiuse. 

e) EinlaB 
Der durch d ie Aufwiirtsbewegung des Kolben_, 
verursachte " Bedarf", veranlaBt den Atmospharen. 
druck das Kurbelgeh iiuse zu fiillen. Das Flatter. 
ventil offnet, um das Kraftstoff/LuftgerniSCh 
einstromen zu !assen. Das ist die Wirkungsweise 
des Fatterventils. Es gibt keine mechanisch 
gesteuerte Einrichtung, die das Kurbelgehiiuse Will. 
kurlich, und manchmal zur falschen Zeit, <>ffnet. 
Das Kraftstoff/Luftgemisch stromt nur dann voo, 
Vergaser ein, wenn es benotigt wird. 



ginQ the 7th Port 
0 Sc~: S-port cylinder, the auxiliary transfer ports 

On ositioned on the same level as the main 

are p ports As the piston lowers to the 
transfer . tu 1/ . . . th 

. . as illustrated, the e air mixture m . e 
Pos1t1on . . . 

. • compressed and 1s gomg to stream mto 
Cylinder 1s •i · 

c linder through the main and aux, 1ary 
the y _ On the 7-port cylinder, too, the 
transfer po, .... . 

d mixture is about to steam mto the 

co~P:;s;rough the inlet port of the piston. . 

cyhn . ton moves down further, the main, 
A the pis / . 

s . . d 7th ports are cleared and the fuel a,r 
aux1J1ary an . 

. ture enters the cylinder in streams. 
mix . the inertia moment of the streams 
In this case, I/ . 

ed valve to open, and the fue a,r 
causes the re f I 

. through the reed valve ows 
· xture passing 

rn, . to the cylinder through the 7th port 
directly in ) h 

. ture does not enter the crankcase , t ere· 
(the mix . 

. the burned gases out of the cylinder. 
by forcing 
This is the scaveging action of the 7th port. 

f) Balayage par la 7e lumiere 

Dans un cylindre a 5 lumieres, lcs lumieres de 

transfert auxiliaires sont situees au mcme niveau 

quc lcs lumieres de transfer! principalcs. Lorsque 

le piston , lors de sa descentc, atteinl la position 

illustrce ci-dessous, les gaz carburcs comprimcs 

dans le carter vont faire irrupti on dans le cylindre 

par lcs lumieres de transfert principalcs et aux.ili­

aircs. La memc chose se passe dans un cyJindre a 7 

Jumieres, avec cette difference que le piston 

dccouvre egalement la 7e lumiere. A ce moment 

precis, l'effet d 'inertie produit par !es courants 

gazeux provoque l'ouverture de la soupape flexi­

ble, et les gaz carbures passant par cette soupape 

penetrent directement dans le cylindre (sans passer 

par le carter) ou ils contribuent a expulser les gaz 

d'echappement residuels : c'est le balayage par la 

7e lumiere . 

Fig. 4 -3·5 

f) Spiilwirkung des siebenten Kanels 
Bei dem Fiinfschlitzzylinder sind die zusatzl ichen 

Kanale auf derselben Hohe wie die Hauptkanale 

angeordnet. Wenn sich der Kolben nach unten 

bewegt (siehe Abbildung), wird das Kraftstoff/ 

Luftgemisch im Kurbelgehause verdichtet, und es 

stromt durch den Hauptkanal und die zusatzlichen 

Kanale in den Zylinder. Bei dem Siebenschlitz­

zylinder stromt das verdichtete Gemisch ebenfalls 

durch den Einla8kanal des Kolbens in den Zylin• 
der. 

Wenn sich der Kolben weiter abwarts bewegt, 

werden der H auptkanal, d ie zusatzlichen Kanale 

und der 7. Kanai freigegeben, und das Kraftstoff/ 

Luftgemisch tritt in Stromen in den Zylinder ein. 

In diesem Fall wird das Flatterventil durch die 

Massenkraft der Strome geoffnet und das durch 

das Flatterventil stromende Kraftstoff/ 

Luftgemisch stromt durch den 7. Kanai unmittel­

bar in den Zylinder (das Gemisch stromt nicht in 

das Kurbelgehause) und spiilt dabei die Abgase aus 

dem Zylinder hinaus. Das ist die Spiilwirkung des 

siebenten Kanals. 
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CHAPTER 5. ENGINE 

The DT, RT Series engines have been designed with 
emphasis on both low speed trail riding and high speed 
road riding. The incorporation of the evenly spaced 
five-speed transmission and five or seven-port induction 
system insures complete riding versatility for the 
owner. The width, height, and weight of the engine 
have been kept at a bare minimum to insure ease of 
handling in the roughest terrain. 
Disassembly and assembly of the engine and its 
components should be done in the following manner 
and order. This will insure correct maintenance and 
service work for the owner and mechanic. 

• Preparation for Disassembly of the Engine: 
a) All dirt, mud, dust, and foreign material should be 

thoroughly removed from the exterior of the 
engine before removal and disassembly. This will 
prevent any harmfu l foreign materia l from enter­
ing the interior of the engine assembly. 

b) Before engine removal and disassembly, be sure 
you have proper tools and c leaning equipment so 
you can perform a clean and efficient job. 

c) During disassembly of the engine clean and place 
a ll parts in trays and in o rder of disassembly. Th is 
wil l ease and speed assembly time and insure 
correct re- installation of all engine parts. 
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CHAPlTRE 5. MOTEUR 

Les mo teurs des machines Series OT ct RT sont conyus 
po ur foumir un rcndcment maximum , tan ! a vitesse 
faib le, en tou t terrain, qu 'a vitesse elevee sur route 
pavcc. Celle souplcssc cxceptionnclle rcsulte de la 
combinaison de la ho ilc de vilcsscs a cinq rapports bicn 
cchclo nncs e t d u systemc de distribution a cinq o u sept 
lurnie res. L'cncombrcment lateral c t vert ical e t le 
po ids du mo tcur sont rc<luits au stric t minim um, de 
$Orte que le pilo te jou isse d 'unc grandc libc rtc de 
mo uvcrnent mcmc sur le terrain le plus accidenle. 
L'entrctien correct de la machine cxige quc le demon­
tage c t le remontage du rno teur et de ses elements 
constituti fs soient effectues en respcctant sc rupuleuse­
rnc nt les mcthodes et l'o rdre indiques ci-dessous. 

Preparation au demontage du moteur: 

a) Avant la depose et le demontage, ne tt oyer 
soigneusemen t le cambouis, la boue e t la poussiere 
presents su r l 'exterieur du moteur, a fin de prevenir 
l'entree de corps etrangers nuisibles a l' interieur. 

b) Avant la depose et le demontage du rnoteur, 
rassemb ler l'outillage e t le materiel de net toy age 
qui vous seront nccessaires, de manie re a pouvoir 
travaille r proprcment e t e fficaceme nt. 

c) Lors du demontage du motcur, net toyer toutes Jes 
pieces au fur et a mesure et les a rranger dans des 
bacs dans J'ordre du derno.ntage. De cette 
maniere, on facilite le remontage, on gagne du 
temps et on assure la re installation correcte de 
toutes les pieces du mo teur. 

ABSCHNITT 5. MOTOR 

Bei der Auslegung der Motoren der DT- und RT-s . 
wurde der Schwerpunkt auf Geliindefahren rnit er1:n 
ger Geschwindigkeit und auf LandstraBenfahre~eri~. 
hoher Geschwindigkeit gelegt . Die Anwendung _rnit 

gleichmaBig gestuften Fiinfganggetriebes Und eines 
Fiinfschl itz· oder S iebenschlitz-F latterventileinlasdes 
bedeuten eine groBe Vie lseitigkeit fiir den Fahrer. ~ s 
Breite, die Hohe und das Gewicht des Motors wurde~ 
besonders kle in gehalten, um eine leichte Handhabun 
selbst auf rauhestem Geliinde sicherzustellen. 9 

Zerlegen und Zusammenbau des Motors und seiner 
Bauteile ist in folgender Weise und Reihenfolge durch. 
zufiihren. Dadurch wird eine fii r den Eigentiimer und 
den Mechaniker zufriedensellende I nstandsetzungs. und 
Wartungsarbeit erzielt. 

Vorberei tung fiir das Zerlegen des Motors: 
a) Vor dem Ausbau und Zerlegen des Motors sind 

aller Schmutz, Staub und alle Fremdstoffe zu 
entfernen. Dadurch wird verhindert, daB schiid­
liche Fremdstoffe in den Motor gelangen. 

b) Vor dem Ausbau und Zerlegen des Motors sind die 
richtigen Werkzeuge und Reinigungsmaterial ber­
eitzulegen, damit eine saubere und le istungs. 
gerechte Arbeit durchgefiihrt werden kann. 

c) Wahrend des Zerlegens des Motors sind alle Teile 
zu siiubern und in der Reihenfolge des Ausbaus auf 
Ablagen zu legen. Dadurch wird de r Zusammen­
bau erleichtert, und er kann in kiirzerer Zeit 
e inwandfrei ausgefiihrt werden. 



5-1 Engine Removal 5-1 Depose du moleur 5-1 Ausbau des Motors 
a) Start the engine and warm it up for a few minutes, 

then turn off the engine and drain the transmission 
oil. 

Amount of oil : 
(1.0 qts.) 1,000 cc (SAE lOW/30 Motor Oil) 

b) Disconnect the decompression C<'lble. 

Fig. 5-1 -1 

c) Remove the muffler. 
d) Remove the change pedal. 

Fig. 5-1-3 

a) Mcttre le moteur en marchc ct le laisscr chauffer 
pendant quclques minutes. Ensuitc, coupcr le 
rnoteur ct vidanger la transmission. 
Quantile d'huilc : 
1.000 cm3 (Huilc Moteur SAE J0W/30) 

b) Deconncctcr le cable de dccompresseu r. 

~ 

. 

a) Motor anwerfen und ein paar Minuten warmlaufen 
lassen, dann Motor abstellen und Getriebeol ablas­

sen. 

Olmenge: 12 (Motorenol SAE l0W/30) 
b) Dekompressionsseil abklemmen 

1. Adjusting nut 
2. Lock nut 

I . Ecrou de rcglagc 
2. Contre-ccrou 

1. Einstellmutter 
2. Sicherungsmutter 

y ~ ~ • 
A~ o 

~ ..; 

Fig. 5-1·2 

c) Retirer le pot d'echappement . 
d) Retirer la pedale de selection de vitesses. 

c) Auspufftopf abnehmen 

d) Gangschalthebel abnehmen. 

Fig. 5-1-4 Fig. 5-1-5 
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el Remove the chain cover and then disconnect the 

clutch cable. 

f) Disconnect the master link and remove the chain. 

When replacing the chain, be sure that master link 

is facing in the correct direct ion . 

After replacing, adjust the chain free play t o 

25 mm (1 in .) total at the center of the lower 

section with the rear wheel on the ground, with 

the rider in position . 

Fig. 5-1-6 

g) Remove the pump cover and pump cable. 
h) Remove the tachometer cable. 
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e) Enlcvcr le carter de chaine et dcconnecter ensuite 

le cflblc d'embrayage. 
f) Dcconncctcr le faux mail Ion ct en lever la cha inc . 

Lursqu'on rcconncctc la cha inc , avoir soin <l'oricn­
tcr le joint dans le sens correct. 
/\pres avoir replace la chainc, rcglcr la Occhc au 
milieu de sa section infcricurc a 25 mm. Pour cc 
rcglagc la rouc arricrc doi I re poser stH le sol, ct unc 
personnc duil ctrc ~1ssise ~ur la scllc . 

Fig. 5-1-7 

g) En lever le couvercle et le cable de pompe. 

h) EnJever le cable de tachymetre. 

e) Kettenschutz abnehmen und 
abklemmen. 

Kupp/u"9Sseit 

fl :e.ttens~hlol! ~ntfernen und Kette abnehmen 
e1m W1edereinbau der Kette ist darauf zu · 

dall das Kettenschloll in der rich ti en _achte11, 
eingebaut wird. 9 R1chturig 

Nach dem Wiedereinbau ist die Kett 
k h e auf 25 

sen rec tes Gesamtspiel in der M·tt d ,,,,,, 
Ab . . ' e es Un•• 

schnitts einzustellen wobei d H· "''en 
d B ' as interrad 

em oden stehen und der F ah atJf 
Maschine siuen mur... rer auf der 

Driving direction 

Sen~ de la m arche 

Bewegungsrichtung 

Fig. 5-1-8 

g) Pumpendeckel und Pumpenseil abnehmen. 
h) Drehzahlmesser-Antriebswelle abnehmen. 

Fig. 5-1-9 Fig. 5-1-10 



ve the carburetor. 
i) Aerno t the oil line at the bottom of the fuel 
il o;sconnec 

1ank. 

k) Disconnect the fuel line and remove the fuel tank. 

II Remove the four engine mounting bolts. 

ml Remove the engine from the frame. 

Fig. 5-1-14 

i) Enlever Jc carburateur. 

j) Deconnecter la conduite d'huile au fond du 

reservoir d'huile. 

Fig. 5-1 -12 

k) Deconnecter le tuyau d'essence et retirer le reser­

voir d'essence. 

I) Enlever les quatre boulons de montage du moteur. 

m) Retirer le moteur du cadre. 

··~ ~ 

. .i~' 
t; ' • . "il 

Fig. 5-1-15 

i) Vergaser abnehmen. 
j) Olleitung am Boden des Kraftstofftanks abschrau-

ben. 

k) Kraftstoffleitung abschrauben und Kraftstofftank 

abnehmen. 
I) Vier Befestigungsschrauben des Motors entfernen. 

m) Motor aus dem Rahmen herausnehmen. 

Fig. 5-1-16 
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5-2 Cylinder Head 
The cylinder head is bolted to the cylinder with special 
nuts. 

DT1 -F DT2, DTJ Rl1 -F Rl2, RTJ 
Cylinder head 

34.0 30.0 50.0 48.0 volume 

1. 

2. 

(c.c.1 

Removing 
f the cylinder Remove the nuts from the top o 

head and then the head and gasket. Reverse m_ef • . R I tt,e gasket 1 sequence tor reinstallat1on. ep ace 
damaged . 
Cylinder head tightening torque : b Its 3 5 ~ 4.0 m-kg (25 ~ 30 lb-ft.) tor 10 mm ~ 

2:0 m-kg ( 15 lb-ft.) for 8 mm bolts ( RT series) 

Removing Carbon Deposits 
Carbon deposits on the combustion chamber_dome 
and piston crown will result in an increase in ~e 

· · · nd engine compression ratio as well as pre1gnit1on a 
overheating. 
Scrape the dome and piston crown clean. Do not 
gouge tt,e material , use a blunt scraper. 

. 

' 

~ 
Fig. 5-2-1 
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S-2 Culasse 
La culasse est fi xce au cylindre pa r des ecrous speciaux. 

DT l · f DT2. DT3 RT I-F RT2, RT3 
Vot~ dc la 

34,0 30.0 50,0 48,0 culassc 
(c111 3 ) 

I. 

2 . 

Depose 
Enlever successivemcn t les ecrous d'att ache de la 
culasse, la culasse elle-mcme et le joint de culasse. 
Pour la reinstallat ion , reposer ces pieces dans 
l'o rdre inverse. Rem placer le joint de culassc s'il 
est endommagc. 
Couples de serrage pour la culasse : 

3 ,5 ~ 4 ,0 kg-m (fil ets de 10 mm) 
2,0 kg-m ( fil ets de 8 mm. Serie RT) 

Decalaminage 
Les depots de calamine presents sur la paroi de la 
chambre de combustion (surface interieure de la 
culasse) et sur la calotte du piston provoquen t 
l'accroissement du rapport de comp ression, ainsi 
que l'allumage premature et la surchau ffe du 
moteur. G ralter la culasse e t la calo tte du piston a 
l'aide d 'un grattoir appropric (non tranchant). 
Eviler de rayer le metal. 

Fig. 5-2-2 

5-2 Zylinderkopf 

Der Zyl inderkopf ist mit besonderen M tt Zylinder befestigt. u ern at)) 

1. 

DT1 -F DT2, DTJ RTl -F AT2, RT3 Zylinder-

----kopf i nhalt 34,0 30,0 50,0 48,o (cm3) 

--Abnehmen 
Muttern oben auf dem Zylinderkopf abschrautie 

II, dann Zyl inderkopf und Dichtung abnehmen 
Beim Wiedereinbau ist in umgekehrter Reihenfolg~ 
vo rzugehen. Falls die Dichtung beschadigt ist, 
mu~ sie durch neue ersetzt werden. 
Zylinderkopf-Anzugsd rehmoment: 

3,5 ~ 4,0 m-kg fii r 10 mm Bolzen 
2,0 m-kg fii r 8 mm Bolzen (RT-Serien) 

2. Entfernen der Olkohleablagerungen 
Olkohleablagerungen im Zylinderkopfbrennraurn 
und auf dem Kolbendeckel erhohen das Ver­
d ichtungsverhiilt nis und d ie Friihziindung und ver­
ursachen einc Oberhitzung des Motors. 
Zylinderkopfbrcnnraum und Kolbe ndeckel sauber­
kratzen. Um das Material nicht zu verkratzen ist 
ein stumpfe r Schaber zu benutzen. 

Fig. 5-2-3 



6.3 Cylinder 
'ng tho Cylinder 

1 Removr · 1 • b · b I f 
· the oil delrvery me anJo o t rom 
al Remove 

eylinder. 'k' · 1· ht! · 
·h cylinder by strr mg 1t 19 y with a 

) Remove t e 
b . or rubber hammer. 

Plastic . 
Place the cylinder base gasket when 

cl Always re . 
reassembling the cylinder. 

Fig. 5-3-1 

5-3 Cylindre 

J . Depose du cylindre 
a) Enlever la vis creuse du raccord de conduite 

d·huile prevu sur le cylindre. 
b) Detacher le cylindre en le tapotant legcrement a 

l'aide d'un maillet en plastiquc ou en cbonite. 
c) Lors du rcmontagc, toujours re mp lacer le joint de 

base du cylindrc. 

Fig. 5-3·2 

5-3 Zylinder 

1. Abnehmen des Zylinders 
a) Hohlschraube der Olzufiihrungsleitung entfernen. 

b) Zylinder durch leichte Schlage mit einem Kunst• 

stoffhammer abnehmen. 

c) Die Zylinderbodendichtung ist beim Wiedereinbau 

jedesmal zu erneuern. 

Fig. 5-3.3 
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2. Checking the Cylinder for Wear 

a) Measure the amount of cylinder wall wear with a 
cylinder bore measuring micrometer or cylinder 
gauge. (Measure it at four depths by positioning 
the instrument in line and then at right angles to 
the crankshaft) If the difference bct\'vccn the 
maximum and mm1mum diameter exceeds 
0.05 mm (0.0019"). rebore and hone the cylinder 
to the next over size. 

b) The clearance between the piston and the cylinder 
is: 

0.040 ~ 0 .045 mm (0.0014 ~ 0.0018"1 
(DT1 -F, DT2, DT3) 
0.045 ~ 0 .050 mm (0.0018 ~ 0.0020"1 
(RT1 -F, RT2, RT3) 

3. Cylinder Reconditioning 
a) Pistons are available in 0.25 and 0 .50 mm (0.010" 

and 0.020"1 oversizes. 
b) Cylinder should be rebored and honed to the 

diameter of the oversize piston plus the minimum 
allowable clearance. 

cl The error between the maximum and minimum 
cylinder diameters after boring and honing should 
be no more than 0.02 mm (0.0008") . 

2. Me.~rc de l'usure du cylindre 
a) Mcsurcr le dcgrc d' usurc de la paroi du cylindrc :i 

l'aidc d\m ~librc micromctriquc ou d'unc jnugc ;i 
cylindrcs. Mcsurcr n qu:llrc nivcnux diffcrc nts , 
d'nbord parallclcmcn t au vilcbrequin, cnsuitc, 
pcrpcndicul:iircmcnt nu vi lcbrcquin. Si la differ­
ence cntrc lcs dinmctrcs maximum ct minimum 
dcpassc 0.0S mm. rcalcscr ct roder le cylindrc 
confonncmcnt nux dimensio ns du premier piston 
surprol1lc ( 1c cote de rcalcsage). 

h) Le jcu specific cntrc le piston c l le cylindre vaut : 
0,040 ~ 0 ,045 111111 (DTI -F, DT2. DT3) 
0,045 ~ 0.050 mm (RTI-F. RT2, RT3) 

3. Realcsage du cylindrc 
a) Dcux pistons surprofil cs sont tlisponihlcs . 

1c cote de realcsage: 0,25 mm 
2c cote de rcalesagc: 0,50 mm 

b) Realcser et rodcr le cylindre au diame tre du piston 
surprofile. plus la valcur spccificc po ur le vent de 
piston. 

c) Apres rcalesagc Cl rodage, l'erreur, c'est-a-dire la 
difference entre les diametre maximum et mini­
mum, ne doit pas depasser 0,02 mm. 

~t§9 
o tSe:)o 

2. Priifen des Zylinders auf Abnutzung 
a) Betrag der Zylinderwandabnutzung mit einern 

Zylinderbohrungsmikrometer oder einer Zylinde,. 
mef!uhr festzustellen. (Es ist In vier Tiefen z 

. d u rnessen, m em das Melllnstrument in Rich tung der 
Kurbelwelle und dann im rechten Winkel zur 
Kurbelwelle angeordnet wird.) Wenn die Differeoz 
zwischen dem grollten und kleinsten Durchmesser 
0,05 mm uberschreitet, ist der Zylinder auf die 
nachste Obergror!e aufzubohren und zu honen. 

bl Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder betragt: 
0,040 ~ 0,045 mm (DT1-F, DT2, DT3) 
0,045 ~ 0,050 mm ( RT1 -F, RT2, RT31 

3. Aufbohren des Zylinders 

al Kolben sind in Obergror!en von 0,25 und 0,50 mm 
vorhanden. 

b) Der Zylinder ist auf den Durchmesser der nachsten 
Kolbenubergror!e plus zulassiges Mindestspiel 
au fzubohren und zu honen. 

c) Die Abweichung zwischen dem kleinsten und 
gror!ten Zylinderdurchmesser nach dem Bohren 
und Honen dart 0,02 mm nicht uberschreiten. 

a--

b 

d 

Fig. 5-3-4 Fig. 5-3-5 
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Ing Carbon Deposits Remov . . 
4. off the carbon accumulat ion in the exhaust 

scrapef the cylinder with a hacksaw blade dulled at 
port o 
one end. 

!ling the Cylinder 
6. ln~ta he ring ends with the locating pins in each 

Align t 
ring groove. . 

ghly coat the rings, piston walls wrist pin 
Thorou . . 
nd bearing with 011. 

8 th iston into the cylinder. Take 
Next, insert e P . 

t to damage the nngs. 
care no 

Fig. 5-3-6 

4. Dccalaminage 
A l'aide de l'extremitc emoussee d'un morceau de 
scic :i metaux, grattcr la calamine accumulcc sur la 
lumi~re d'cchappcment du cylindre. 

5. Pose du cylindre 
Aligner la coupure de chaque segment sur l'ergot 

,de centrage prcvu dans chaque rainu re de piston . 
Enduire d 'huile Jes segments. le piston, r axe de 
piston ct le roulcrnent de pied de bicllc. Ensuite , 
in serer le piston dans le cylindre . Faire a ttcnti on a 
ne pas endomrnager Jes segments. 

Fig. 5-3-7 

4. 

5. 

Entfemen der l)lkohleablagerungen 
Die Olkohleablagerungen im Auslallkanal sind mit 
dem stumpfen Ende eines Siigeblattes auszukrat-

zen. 
Einbau des Zylinders 
Die Ringenden jedes Kolbenringes sind an den 
Fuhrungsstiften in den Nuten anzuordnen. 
Kolbenringe, Kolbenmantel, Anlenkbolzen und 
Lager grundlich einolen. 
Als nachstes, Kolben in den Zylinder einfuhren. 
Dabei ist sorgfiiltig vorzugehen, um die Kolben­
ringe nicht zu beschadigen. 
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6. De-compression Device (RT1-F, RT2, RT3) 6. Decompresseur (RTI-F, RTI, RT3) 
The decompression device, which is adopted for 
the AT Series, features ease of handle. It is so 
designed that the engine can be started and kept 
run with the decompression lever in the pulled-out 
position. 

a) Construction 

Les mo deles de la serie RT sont equipes d'un 
decompresseur qui facili te le depart et prcvient le 
calage d 'un moteur fro id. Pour o uvrir la soupape 
du decompresscur, tire r le levier de dccompresseur 

vcrs l'cxtcricur. 
a) Construct ion 
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With the decompression lever pulled out, the 
compressed fuel /ai r mixture and the burned gases 
in the cylinder are forced out through the decom­
pression port in the cylinder to the exhaust gas 
passage. 

Lorsqu'on tire le levier de decompresseur, une 
partie des gaz carbures comprimcs dans le cyUndre 
ct des gaz d'cchnppemenl sont cxpulses pa r la 
lumiere de decompression, d'ou ils rejoignent le 
conduit d'echappement. 

l 

1. Cylinder 
2. Cylinder head 

3. Piston 

Decompression valve closed 
Soupape de decompression fermee 
Dekompressionsventil geschlossen 

1. Cylindre 1 . Zylinder 
2. Culasse 2 . Zylinderkopf 
3. Piston 3 . Kolben 

l 

Fig. 5-3-8 

6 . Oekompressionseinrichtung (RT1-F. RT 
Die Dekompresslonseinrichtung, die 

2• Rla1 
Serien vorhanden ist, erleichtert die Be~~ den ~l. 
Die Einrichtung ist so aufgebaut dan •enlJng_ 

. • "'der M m1t ausgezogenem Dekompressionshebet ot01 
fen und laufen gelassen werden kann. an~or. 

a) Aufbau 
Bei herausgezogenem Dekompression h 

s ebet 
den das Kraftstoff/Luftgemisch und die Wer. 
durch den Dekompressionskanal im 2 . Ab9ase 
den Auspuffkanal geleitet. Ylinder i~ 

CB 

Decompression valve open 
Soupape de decompression ouverte 
Dekompressionsventil geoffnet 



,atioO ression stroke, the compression 
bl ope,,, ltle cornP to the exhaust gas passage 

(1) passes . 
PresSll'8 decompression valve until the 

h the . . th t11roU9 the decompression port in e 
. t~" closes p!S ..,.. 

cvtioder. . s further in the compression 
·ston rise 

A< the P1 the decompression port, the t2l ,.,. d closes . 
stroke an_ ressure continues to bu lid up. 

Press1on P eom 

b) Fonctionnement 

Piston 
Piston 
Kolben 

(1) Pendant le temps de compression, les gaz 
comprimes passent dans le conduit d'echappe­
ment par la soupapc de decompression, 
jusqu'a cc que le piston fermc la lumiere de 
decompression du cylJndre. 

(2) L:1 prcssion de compression continue a aug­
menter a mesure que le piston poursuit sa 
montee, apres avoir fcrme la lumiere de 
decompression. 

Cylinder 
Cylindre 
Zylinder 

Piston 
Piston 
Kolben 

b) Wirkungsweise 
( 1) Bei dem Verdichtungshub entweicht das 

Verdichtungsgemisch durch das Dekompres­
sionventH in den Auspuffkanal bis der Kolben 
den Dekompressionskanal im Zylinder 
schliel!t. 

(2) Wenn sich der Kolben weiter nach oben 
bewegt und den Dekompressionskanal 
schliel!t, steigt der Verdichtungsdruck an. 

Cylinder 
Cylindre 
Zylinder 

Fig. 5-3·9 Fig. 5-3-10 
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(3) 

(4) 
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I~ the explosion and expansion strokes, the 
p iston starts down, and until it passes the 
decompression port, the explosion and ex­
pansion strokes are in process as in the case of 
a conventional two-stroke engine. 
As the expansion stroke advances and the 
piston opens the decompression port, the 
explosion pressure passe.s to the exhaust gas 
passage of the cylinder. 

Piston 
Piston 
Kolben 

Fig. 5-3-11 

(3) L'explosion sc produit ct la detente des gaz 
repoussc le piston vcrs le bas. La dctente 
s'effectuc comme a l'ordinaire lant que le 
piston n'a pas dccouvcrl la lumierc de decom­

pression. 
(4 ) Des que le piston, en poursuivant sa course 

vers le bas, decouvre la lumierc de decompres­
sion, unc partic des gaz en expansion passc 
dans le conduit d'echappcmcnt par l'inter­
mediaire de la soupapc de decompression. 

Piston 
Piston 
Kolben 

Fig. 5-3-12 

(3) Bei der Verbrennung und b . 
bewegt sich der Kolben nach e,n, Atbeit.• 
d D k . unten ... % 

en e ompress,onskanaJ f • . • 01ld b· 
V ·· d" re,g,bt • ''er 

organge 1eselben, wie bei ei s1rid d" 
Zweitaktmotor. nen, iiblj~e 

(4) Im weiteren Verlauf des Arb . n 
e1tshuhe$ 

der Kolben den Dekompressio k Offne 
Druck wird durch Entweiche ns aoa1 Unctd 

1 
n der Ah.... ·tr 

den Ausp uffkanal abgebaut · ""VilSe • • In 



removal 
cl carbon . the decompression holder (screwed-in 

Rernove d move tile deposit from the decom-
l an re 

tYpe • 
1 

decompression holder and passages ion va ve, . 
press d compression) in the cylinder. 
(related to e 

Note: wa s advisable, when the decompression 
It is al_ y sembled, to replace the gasket and 

·ce 1sreas . deV1 the valve face is found excessively . When 
o-nnQ, nly worn both valve and holder or uneve • worn d 
st,oold be replace . 

caution: bling the decompression device, be 
f r reassem . I k A te k •t for compression pressure ea s. 

SU re to chec I 

Fig. 5-3-13 

c) Decalaminage 
Enlever le portc-soupape du decompresscur (type a 
visscr) ct dccrasscr la soupapc de decompression, le 
portc-soupapc ct lcs conduits du cylindrc en 
rapport avec le dccomprcsscur. 

Note: 

Lors de la reinstallation du dccomprcsscur, ii est 
toujours preferable de rcrnplaccr le joint 
d'ctancheit6 ct la bague obturatrice. Si la foce de 
la soupape prcscntc une usurc excessive ou incgalc , 
rcmplacer a la fois la soupapc ct le portc-soupape. 

Attention: 

Unc fois le decomprcsseur remis en place, toujours 
verifier s'il ne sc produit pas de fuites de gaz par la 
soupape (fuitc de pression de compression) lorsque 
cette demiere est fermec. 

Fig. 5-3-14 

c) Entfernung der Olkohle 
Dekompressionshalter (eingeschraubt) ~bnehm~n 
und die Ablagerungen im Dekompress1onsvent~I, 
Dekompressionshalter und in den Kanalen (1n 
Beziehung zur Dekompression) im-Zylinder entfer-
nen. 

Anmerkung: 
Es ist ratsam beim Weidereinbau der Dekompres· 
sionseinrichtung immer den O-Ring und die 
Dichtung zu erneuern. Wenn die Ventildichtungs­
flache stark oder ungleichmaBig abgenutzt ist, sind 
das Ventil und der Halter auszuwechseln. 

Achtung: 
Nach dem Wiedereinbau der Kompressions• 
einrichtung ist diese auf Verdichtungsdruck· 
Undichtheiten zu priifen. 

Fig. 5-3-15 
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5-4 Reed Valve Construction and Handling 
Construction of the Reed Valve: 

a) Valve 
The valve is made of special flex ible stainless steel 
and designed to open and close the inlet port. 

bl Case 
The case is made o1 a die-cast aluminum alloy. 

c) Gasket 
Made of heat-and oil-resisting rubber, the gasket is 
"welded to the case by heat. 

d) Valve Stopper 

a. 
b . 
C . 

d . 
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The valve stopper is made of highly-durable 
cold-rolled stainless steel plate, and controls the 
movement of the valve. 

Valve a. Soupapc a. Ventil 
Case b . Porte-sou pa pc b . Gehause 
Gasket C. Join t C. Oichtung 
Valve stopper d . Butcc de soupapc d . Ventilanschlag 

54 Construction c t ent rctien de la soupape 
flexible 

Construction de la soupape flexible : 
a) Soupapc 

La soupapc sc compose de lames ncxiblcs en acicr 
special inoxydab lc. Elle commandc l'ouvcrturc ct 
la fcrmcture de la lu micrc d'admission. 

b) Portc-soupape 
Le portc-soupapc est en all iagc d'alumin ium coulc 
sous pression. 

c) Joint 
Le joint , en caoutchouc :i l'cprcuvc de la chaleu r ct 
de !'action corrosi ve de l'huile, est "soudc" a 
chaud au porte-soupapc. 

d} Butcc de soupapc 
La butce de sou pnpc. qui sert :i limiter le mouve­
mcnt de la soupape, est une plaquettc d'acier 
inoxydable !amine a froid, d 'unc grande durabi litc. 

0 0 

0 

0 

Fig. 5-4· 1 

6-4 Aufbau und Behandlung des Fl tt a ervenr;~ 
Aufbau des Flatterventils: 

a) Ventil 
Das Ventil ist aus einem beso d . n ers b· 
nichtros tenden Stahl hergestellt. iegsallleo 

bl Gehause 

Das Gehause ist aus einer DruckguC!-AI . 
legierung hergestellt. uminiun,. 

cl Dichtung 
Die Dichtung besteht aus einem .. 
olbestandigen Gummi und ist durch ;~~e- uOd 
das Gehause "geschweiC!t". r •tiung an 

d) Venti lanschlag 
Der Ventilanschlag ist aus einem d k auerhaltba altgewalzten nic~trostenden Stahlblech reo, 
stell t, er begrenzt die Ventilbewegung. her~ 

0 0 
0 

0 

0 0 



Reed Valve: 
dli11G of ttie 1. 

r the reed valve is operated by 
~•11 • d ear ,e , 

xp1a111e kcase pressure and by the inertia 
Al e . tt,e cran 1 . . 

,,,.s 111 f I/air mixture stream. t 1s a h1gh-
o'1an!r f the ue 

f!lent O and therefore, it must be handled with 
,r,O . •~n work, 
piec1SIV'' 

si,ecial c;are. 

) 51ora!!ll 
I 

must be stored in a clean and dry 
a d va ve 

n,e ree must not be exposed to tJ1e sun. 

pl# an1 it must be kept free from salt. Avoid 
particular y, hand to touch tlle valve. 

. g your 
a11ow1n 

I 
.-:tion 

b) n:,y-· 
(1) Valve alve for cracks and breakage. 

CheCk the V 

V 1 ,e stopper . 
(2) a I topper limits the movement of the 

Th valves 
e The movement of the valve end 

eed valve. . 
r ed from the gasket 1s controlled to a 
,neasur 
certain limit. 

,nal movement: 
~;; DT3 . . . . . . . . . . . . . 9 .3 + 0.3 mm 

• RT3 . . . . . . . . . . . 9.3 + 0.3 mm 
RT2, • . · · ed th th 

1 
e stopper is pos1t1on more an e 

' If !he vadv_ tance from the gasket, it w ill shorten 
ified IS 

spec . f the valve and poor performance wi ll 
the 11fe o 

result. 

13) Set-screw 
The valve and valve stopper should be fasten-

ed with the set-screw. Tightening torque 

should be correct, otherwise, the valve and 

valve stopper will be deformed. 

(4) Gasket 
The gasket is "welded" to the case by heat. It 

should be checked for separation from the 

case. If the gasket becomes loose, it may fail 

to achieve a good seal with the valve. 

c) Valve Service 
The reed valve can be perfect, if any one of its 

components - valve, valve stopper, gasket case and 

set-screw - is faulty. If so, it is advisable to 

replace the whole assembly, instead of replacing a 

faulty part. 

Entretien de la soupape flexible: 

l~a sou~ape flexible est actionnce par les variations de 

press1on regnant dans le carter et par l'ine rtie du 

couranl de gaz carburcs. L'cntretien de cet organe ·'e 
haute · · · • u 

l
·i precision cx1ge des precautions loutcs particu-
1<:res. 

a) S tock:ige 

Conserver 1"- soupapc ncxible dans un cndroil 

proprc et sec, a l'abri du solcil. Le contact avec le 

sci eS t :l proscri re lout particulicremcnt. Eviler de 

to ucher la soupape avcc Jes doigts. 
b) Inspec tion 

( I) Soupape 

Verifier si la soupape n 'est pas cassce o u fclce. 
(2) Butee de soupape 

La butee sert a limiter le mouvement de fa 

soupape, c'est-a-d ire que ]'ampl itude du 

mouvement de l'extremite de la soupape, 

mesuree a partir du joint, ne peut pas depasser 

une certaine valeur. 

Amplitude max. specifiee: 

DT2, DT3 . . . ... .... . . . . 9,3 + 0,3 mm 

RT2, RT3 . .. ... . ..... .. 9,3 + 0,3 mm 

* Si la distance en tre la butee et le joint depasse la 

valeur specifiee, ii en resulte une perte de rende­

ment et un raccourcissement de la vie de la 

soupape flexible. 

(3) Vis de pression 

Toujours fixer la soupape e t sa butee a l'aide 

des vis depression . Le couple de serrage doit 

etre correct, sinon la soupape et sa butee 

risquent d'etre deforrnees. 
(4) Joint 

Le joint est "soude" a chaud au porte­

soupape. Verifier s'il adhere bien a ce 

demier. L'etancheite entre le jo int e t la 

soupape ne peut pas etre parfaite si le joint a 

ten dance a se detacher. 

c) Remplacement de Ia soupape flexible 

La soupape ne peut pas fonctionner parfaitement 

si l'un quelconque de ses elements (soupape , 

bu tee , joint, porte-soupape ou vis de pression) est 

defectueux. En cas de defaut, ii vaut mieux 

remplacer ('ensemble du mecanisme que de 

remplacer seulement la piece defectueuse. 

Behandlung des Flatterventils: 
Das Flatterventil wird wie bereits erwahnt, durch den 

Wechsel des Druckes im Kurbelgehause und durch die 

Massenkraft der Kraftstoff/Luftgemischstromung 

betatigt. Es ist ein Genauigkeitsteil und mu(c. daher mit 

besonderer Sorgfalt behandelt werden. 

a) Lagerung 
Das Flatterventi l ist an einem sauberen und 

trockenen Ort zu lagern und darf nicht der 

Sonnenbestrahlung ausgesetzt sein. Es darf auf 

keien Fall mit Salz in Beriihrung kommen und 

sollte nicht mit den Handen beriihrt werden. 

b) Priifung 
(1) Ventil 

Ven ti I auf Risse und Bruchstellen prufen. 

(2) Ventilanschlag 
Der Ventilanschlag begrenzt die Bewegung des 

Flatterventils. Die Bewegung des Ventilendes 

wird von der Dichtung aus gemessen und ist 

auf einen bestimm ten Betrag beschrankt. 

Normale Bewegung: 
DT2, DT3 .... ... . ..... . 9,3 + 0,3 mm 

RT2, RT3 . . . . . . . . . . . . . . 9,3 + 0,3 mm 

* Wenn der Ventilanschlag in einer gro(c.eren als der 

vorgeschriebenen Entfernung van der Dichtung 

angeordnet ist, wird die Lebensdauer des Ventils 

verkiirzt und eine schlechte Leistung ist die Folge. 

(3) Kopfschraube 
Das Ventil und der Ventilanschlag werden mit 

den Kopfschrauben befestigt. Das richtige 

Anzugsmoment ist einzuhalten, anderenfalls 

werden das Ventil und der Ventilanschlag 

verformt. 
(4) Dichtung 

Die Dichtung ist durch Erhitzung an das 

Gehause "geschweiBt". Es ist zu priifen, ob 

sie sich vom Gehause gelost hat. Eine lose 

Dich1ung kann zu Undichtheiten zwischen 

dem Ventil und der Dichtung fuhren. 

c) Ventilzustand 
Das Flatterventil kann nicht richtig arbeiten, wenn 

eines seiner Bauteile, Ventil, Ventilanschlag, 

Dichtung, Gehause oder Kopfschraube, beschadigt 

ist. In diesem Fall ist es ratsam die gesamte 

Einheit auszuwechseln, anstatt nur das fehlerhafte 

T eil. 
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5-5 Piston Pin 

1. Pulling out the Piston Pin 
Remove the clips at both ends of the piston pin 
with needle nose pliers, and press out the piston 
pin with a finger or a slotted-head screwdriver. 

Note: 
Before removing the piston pin clips, cover the 
crankcase with a clean rag, so you will not 
accidentally drop the clip or other foreign particles 
into the crankcase. 

2. Piston-to.Piston Pin Fit 
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The piston pin should fit snugly in its bore so that 
it drags a little as you turn it. If the piston is 
loose, replace the pin and/or the piston. 
If the pin has grooved-wear in its center, replace 
the needle bearing as well as the piston pin. Check 
the small end of the connecting rod for wear by 
inserting the piston pin and bearing. 

Fig. 5-5-1 

5-5 Axe de piston 
' I. Extr:iction de l':ixe de piston 

A l'aidc d'une pince a bee effile, cnlcver les 
ressorts d'axc de piston et retirer !'axe en le 
poussan t avcc le doigt ou avcc un tournevis a bout 
plat. 

Note: 

Avant d'enlever lcs rcssorts d'axc de piston, 
couvrir le carter d'un chi ffon propre, afin d'cviter 
la chute accidcntclle des rcssorts d'axe de piston 
ou de tout autrc corps ctrnnger dans le ca rter. 

2. Ajustage piston - axe de piston 
L'axe de piston doit s'ajuster etroitemcnt dans son 
logement, de telle sorte que l'on sente un leger 
frottement lorsqu'on l'y fail tourner. En cas 
d'ajustage trop !ache, rcmplacer !'axe de piston 
et/ou le piston. 
Si !'axe de piston presente une gorge d'usure en 
son centre, remplacer a la fois le roulement a 
aiguilles et !'axe de piston . Verifier l'usure du pied 
de bielle en y inserant !'axe de piston avec le 
roulcment. 

Fig. 5-5-2 

5-5 Kolbenbolzen 

1. Herausnehmen des Kolbenbolzens 
Sicherungsringe an beiden Enden d K . es olbe 
bolzens m1t Nadelzange entfernen und Bol n. 

F. zen n,if 
dem inger oder einem Schlitzschraube . 
herausdrucken. nz,eher 

Anmerkung: 
Vor der Enfernung der Sicherungsringe ist d 
Kurbelgehiiuse mit einem sauberen Lap as 
abzudecken, damit die Ainge oder andere Fre:d~ 
korper nicht in das Kurbelgehiiuse fallen k6nne n. 

2. Kolbenbolzensitz im Kolben 
Der Kolbenbolzen muB satt anliegend in der 
Bohrung sitzen, so daB ein leichter Widerstand 
entsteht, wenn er gedreht wird. Wenn der Bolzen 
lose ist, muB der Bolzen und/oder der Kolben 
ausgewechselt werden. 
Wenn der Bolzen Stufenabnutzung in der Mitte 
zeigt, sind das Nadellager und der Kolbenbolzeo 
auszuwechseln. Oas kolbenseitige Ende der 
Pleuelstange ist durch Einfugen des Kolbenbolzens 
und des Lagers zu priifen. 

Fig. 5-5-3 



.6 piston Rings 
6 tone Ring (DT2, DT3, RT2, RT3) 

f Pe f(eys R. . . d 
L Y Keystone ing is equ1ppe to the top ring 

L jype . . 
rhe d next. The ring aims at an increased 

·uustrate . . 
,s I h ugh the direct combustion pressure and 

t t ro . 
0utPU . ·ng on it. The supplied taper of 7° on the 

• urn• . . . . 
sealin9 art of the ring, as you will find it, aims at 

1ower ~ of sticking, balance cut, and increased 
vent1on 

pre the lower part. 
sealing on 

oving the Piston Rings 

1. Aern ur thumbs at each end of the piston ring and 
Put yo . 

11 the piston nng ends apart. Remove the ring 

~~ rnoving the ring off the piston on the other side 

of the ring ends. 

Installing the Piston Ring 
2
· First fit the No. 2 ring over the piston , and then 

the No. 1 ring, and align their end gaps with the 

locating pin in each ring groove. 

The printing on all rings must face up to position 

the gap properly at the pin. 

Fig. 5-6-1 

5-6 Segments 

Segment Keystone ' 
RT3) a profil en L (DT2, DTJ, RT2, 

Sur lcs rno<lelcs indi e 
type K . qu s, le segment superieur est du 

eystone a profil en L ( . fi 
segment d' voir igurc ci-contre). Cc 

, trcctement expose a I • 
lion permet d' · · • a prcss1on de combus-

exce,llente ctan: ~~~l~ ntcr le rcndement en assurant unc 

face 1·11r • • cite. Commc on peut le constatcr la 
,cneure de cc sc . ' 

. ~ . · gmcnt prcscntc unc pcntc de 7° 
qui prcv1ent le ca l d 
l'b . . . age u segment, contri buc a l'cqui-

p'a rt dt~~11
_
11que ct ameliorc l'ctanchcitc au niveau de la 

r tc n,eneure du segment. 

l. Retrait des segments 

Ecarter les I • · • ex rerrutes du segment avec Jes pouces 

e~ e_nlever le segment en le degageant du piston d~ 

cote oppose aux extremites. 

2. Installation des segments 

Installer d 'abord J N . 
No . e segmen~ o. 2, puts le segment 

· 1 sur le piston, et ahgner Jes coupures des 

deux segrn~n ts Sur les ergots de cen !rage prevus 

dans Jes ramures de piston. La position correcte 

des segments par rapport aux ergots de cent rage ne 

Peut · 1 b e re o tenue que si Jes marques gravees sur Jes 

deux segments sont dirigees vers le haut. 

Fig. 5-6-2 

5-6 Kolbenringe 

L-Keilring (OT2, DT3, RT2, RT3) 

Der obere Ring ist afs L-Keifring ausgefiihrt, wie in der 

Abbifdung dargestellt. Der Ring nimmt den Verbren­

nungsdruck besser auf und hat eine bessere Abdicht­

wirkung. Die Abschri.igung am unteren Teif des Ringes 

betragt 7°, sie verhindert Festsitzen des Ringes und 

Unausgewogenheit und ergibt eine bessere Dichtwin­

kung. 

1. Abnehmen der Kofbenringe 

Beide Enden des Ringes mit den Daumen ausein­

anderspreizen. Ring durch Hochdriicken der den 

Ringenden gegenuberfiegenden Seite abziehen. 

2. Einsetzen der Kolbenringe 

Erst Ring Nr. 2 iiber den Kofben streifen, dann 

Ring Nr. 1. Enden mit dem Ausrichtstift in der 

jeweifigen Ringnut in Obereinstimmung bringen. 

Die Aufschrift auf den Ringen muB nach oben 

gerichtet sein , damit diese richtig am Stift anfie­

gen. 

~ © 

Fig. 6-6-3 

1. First 
2. Second 
3 . Knock pin 

4 . Piston ring 

I. No. I 
2. No. 2 
3. Ergot de centrage 

4 . Segments 

1. Erster Ring 

2 . Zweiter Ring 

3. · Ausrichtst ift 

4 . Kolbenringe 
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3. Checking the Piston Rings 
a) Measuring piston ring wear 

Put the ring into the cylinder so that the ring is 
parallel to the cylinder bottom edge, and then 
measure the end gap with a feeler gauge. 

Pls1on ring end gap 

DTl •F 0.2 ~ 0.4 mm 

DT2, DT3, RTl•F, RT2, RTJ 0.3 ~ 0.5mm 

b) Removing carbon 
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Carbon on the piston rings and in the ring grooves 
will make the ring.s stick in the piston, thus causing 
gas blow-by. 
Remove the rings from the piston, and clean the 
carbon from the rings and ring grooves. 

3. Inspection des segments 
a) Mesurc de l'usurc des segments 

lntroduire le segment dans le cylindric, de tellc 
sorte qu'il soit bien p3rnJ lele au bord inferieur du 
cylindre. A l'aide d'une calibre a lames, mesurer 
l'intcrvalle entre les extremitcs (largeur de la 
coupure). 

lntcrvalles specifics pour Jes segments 

DTI -F 0,2~ 0,4 mm 

DT2, DT3, RT I-F, RT2, RT3 0,3~ 0,5 mm 
--

b) Decalaminage 
La caJamine presentc sur les segments ct dans les 
rainurcs de piston fail adherer ies segments dans 
!curs rainurcs, cc qui risquc de provoqucr des 
fuites de gaz cntre le piston et le cyiindrc. 
Retircr lcs segments du pis ton et decrasser les 
segments et rainurcs de piston. 

Fig. 5-6-4 

3. Priifen der Kolbenringe 
a) Messen der Kolbenringabnutzung 

Ring so in den Zylinder einfiigen d n 
• a~ er 

zur Unterkante des Zylinders angeord . Paraue, 
Spalt mit e iner Fiihlerlehre messen. net 1st. dan~ 

Spal t am Kolbenringende 

DT1 -F 

DT2, DTJ, RT1-F, RT2, RT3 

b) Entfemung der Olkohle 
Olkohle an den Kolbenringen und in d 

en R· 
nuten verursacht ein Festklemmen der Ri~ ~ 
den Nuten und somit ein Durchblasen d · 1n 
brennungsgagse. er Ver. 

Ainge vom Kolben abnehmen und Olkoh 
Ringen und aus Ringnuten entfernen. le Von 



1 
p;stOll fa high-silicon aluminum alloy. 

6- ·s made o 
P
iston i 

file 

C 
rrecting the Piston to Cylinder 

. and o 
c11ee1<1ng 

1 c1earance 
. wall . iston clearance 

.,easunn9 P •s the difference between the 
•I I'' 1earance ' • p·ston c . d r bore diameter and the maxi-

1 c;ylin e . 
minimum ·de diarnter of the piston ._ 
,.,urn ()llt51 • 5.3 Cylinder, piston clearance 
"' ribed in 
t,.s desc •fied below: 

Id be spec1 
st,OU ~---,r---=--==----==:---7 DT1 -F, DT2, DT3 

0 045 m'.'.'.m:.-.-+-~-:-::~ ~;;--;;:;::;--, 
o.040~ . RT1 -F, RT2, RT3 

045 ~ o.o50 .._rn~m:__J---------~ o. 
. e the maximum piston diameter, 

ro deterrnin . ton with a micrometer at right 
measure the p,ssk irt 10 mm (3/ 8 in.) from its 

I S 
to the 

sn9 e 
t,0ttOrT1 edge. 

5-7 Piston 

Le piston est en alliagc d'aluminium a hautc tcneu r en 
silicium. 

I. Mcsure ct correction du jcu entre le piston et la 
paroi du cylindre (vent du pist.on} 

a) Mesure du vent de piston 

L~ :ent du piston est la difference cntrc l'alesagc 
nunimum du cylindrc ct le diame tre cxterieur 
?13Ximu~ du pis ton . Comme nous l'avons indique 
a la section 5-3 "Cylindrc", Jes valeurs spccifrees 
pour le vent du pisto n son t Jes suivantcs: 

0,040 ~ 0,045 mm DTI -F, DT2, DT3 
0 ,045 ~ 0 ,050 mm RT J-F, RT2, RT3 

Pour determiner le diametre maximum du pis ton, 
mesurer le piston a l'aide d 'un palmer place 
perpendiculairement a la jupe de piston et a 
IO mm de son bord infericur. 

Fig. 5-7-1 

5-7 Kolben 
Der Kolben ist aus einer hochsilizierten Aluminium· 

legierung hergestellt. 

1. Pri.ifen und Berichtigen des Spiels zwischen Kolben 

~nd Zylinderbohrung 
a) Messan des Kolbenspiels . dem 

Das Kolbenspiel ist die Differenz zw1schen 
kleinsten Durchmesser der Zv11nderbohrung u

nd 

dem groBten AuBendurchmesser des Kolbens. 
Wie bereits unter Punkt 5-3, Zylind8' angegeben , 

ist das Kolbenspiel wie folgt: 

0,040 ~ 0,045 mm OTl-F, OT2, DT3 

0,045 ~ 0,050 mm RT1-F, RT2, RT3 

Um den grollten Durchmesser des Kolbens _zu 
bestimmen, ist dieser mit einem Mikrometer ,m 
rechten Winkel zum Kolbenmantel 10 mm van 

seiner Unterkante entfernt zu messen. 
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b) Checking and correcting scratches on the piston 
A piston showing signs of seizure will resu lt in 
noise and loss of engine power. It wil l also cause 
damage to the cylinder wal l. 
If a piston that has seized is used again without 
correction, another seizure will develop at the 
same area. Lightly sand the seizure "high spot" on 
the piston with u400 sandpaper until smooth . If 
the marks are deeper than 0.05 mm (0.002'') or 
are over a large surface, replace the piston. 

c) Removing carbon 
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Remove carbon accumulations on the piston head 
with a screwdriver or a saw-blade. Carbon and. 
gum accumulations in the piston groove will result 
in piston ring seizure. Remove all carbon from th e 
ring groove. 

Fig. 5-7-2 

b) Correction des pistons ray cs 
Un piston portanl des traces de grippagc est une 
ca use de bruit cl de perte de puissance. De plus, ii 
risquc d 'cndornmager la paroi du cylindre. 
Si on rcu1 ilisc .sans correction un piston qui a 
grippe. 1111 autre grippagc ne va pas larder a sc 
produire au mcmc cndroil. Frailer lcgcrcmcnl la 
zone de grippage a !'aide de pa pier de verrc a grain 
fin (No. 400). jusqu';i cc qu'cllc soi l bien lisse . 
Rcmplaccr le piston si la profondcur des rayurcs 
dcpassc 0,05 mm ou si ellcs s'ctalcn t su r unc 
grande surface . 

c) Dccalaminagc 
A l'a idc d 'un tournevis ou d' unc lame de scic, 
en lever l'cncrasscmcnt accumulc sur la calol le du 
piston. Le carbonc et Jes residus de combustion 
gommcux accumulcs dans les rainures de piston 
provoqucnl le calage des segmen ts: ncttoycr 
soigneusement !cs rainures. 

Fig. 5-7-3 

b) Feststellen und ausbessern von K 
ratzern auf 

Kolben dell) 

Ein Kolben, der Zeichen des Fressens . 
ursacht Geriiusch und einen l eistung 

2
~'91, Ver. 

Motors, dariiberhinaus beschadigt er di:a zfal! d~ 
wand. Yhncter. 

Wenn ein Kolben, der gefressen hat, ohne A 
besserung weiterverwendet wird, kommt e ~$­

gleichen Bereich zu weiterem Fressen s '111 

"hohen Stell en" des F ressens sind leicht D'.e 
Sandpapier Nr. 400 glattzuschleifen. Wenn i0d 

111
'
1 

die Riefen tiefer als 0,05 mm sind, oder wennCJc_h 
sich iiber eine groBe Fliiche erstrecken, ist ;~~ 
Kolben auszuwechseln. 

c) Entfernung der Olkohle 
Die Olkohleablagerungen auf dem KolbendeckeJ 
sind mi t einem Schraubenzieher oder einem Sage. 
blatt zu entfernen. Olkohleablagerungen und 
Schmierolriickstiinde in den Kolbenringnuten 
fuhren zu Kolbenringfressen, deshalb sind diese aus 
den R ingnuten zu entfernen. 

Fig. 5-7-4 



tion Direction 
• toll 1nstalla with the arrow mark on the head 

p,s piston z, stall the d (toward the exhaust port of the 
111 . forWar 
p0i11t109 
cY1inderl• 

11eel Magneto 

5
,s flyW d namo (magneto) cover, and then 

flernove the as:et. Replace it if damaged. 
1. move the 9 using a flywheel magnet holding 

re the nut 
flernove 

2. tool· 

Fig. 6-7-5 

2. Orientation du piston !ors de l'instaUation 
Installer le piston de telle sorte que fa fleche gravec 

sur sa calottc soit dirigec vers !'avant (c'est-a-dire 
vers la lumierc d'echappcmcnt du cylindrc). 

5-8 Volant magnetique 

1. Enlcvcr le couvcrclc de volant magnctiquc ct son 
joint d'ctanchcilc. Rcmplaccr cc demicr s'il es t 
cndommagc. 

2. Enlcvcr l'ccrou en maintcnant le volant a l'aide de 
la clef Speciale prcvue acct cffct. 

Fig. 5-8-1 

2. Einbaurichttmg des Kolbens 
Kolben mit d er Pfeilmarkierung auf dem ~olben· 

. , bauen (in R1chtung 
deckel in Vorwartsrichtung em 
AuslaBschlitz des Zylinders). 

5-8 Schwungmagnetzunder 
und danach die 

1. Oynamomagnetzunderdecke l d ' beschad igt ist, 
Olchtung abnehmen. Falls ,ese 

mull sie erneuert werden. r· 
2. Mutter unter Verwendung des Hal tewerkzeuges ur 

de n Schwungmagnetzunder entfernen. 

Fig. 5-8-2 
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3. Install the flywheel magnet puller. (It has a 
left-hand thread.) 
After the puller is secure, tighten the push screw 
and the flywheel will break loose. If necessary, 
tap the end of the tool smartly with a hammer to 
break the magneto free. 

4 . Remove the three screws holding the flywheel 
magnet base to the crankcase and remove the 
flywheel magnet base. 

5. Remove the woodruff key 
It is advisable to place the woodruff key on the 
flywheel magnets (using its magnetic force) while 
the key is removed for engine service in order to 
keep it from becoming lost. 

5-9 Crankcase Cover (R.H.) 
1. Removal 

a) Remove the kick crank mounting bolt and the 
crank. 
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Fig. &8-3 

3. Installer l'extractcur pour volant magnetiquc (ii 
comporte un filet a gauche). 
Unc fois l'extracteur en place, scrrcr la vis de 
l'outil special de manicre a detacher le volant. Si 
neccssaire, frappcr lcgcremcnt l'cxtremite de 
l'outil special avec un marteau. 

4 . Enlcver lcs trois vis f'ixant la base du volant 
magnetique au carter. ct enlcvcr la base du volont 
magnctiquc. 

5. Enlcvcr la clavette (demi-lune) 
Lorsquc lcs travaux d'entrcfien exigent le retrnit 
de ccttc clavcttc. nous cun~cillon~ de la poser sur 
les aimants du volant magnct iquc (att raction 
magnetique). afin u·cviler de l'cgarcr. 

5-9 Cache-carter (cote droil) 
I . Depose 
a) Enlever le boulon de fixation de la manivelle du 

kick et retirer cet te derniere. 

\ -, -~ 
~ ,j ~ . • 

Fig. &8-4 

3. Zieher fur Schwungmagnetziinder anbringerl, /E, 
hat Linksgewinde.) 

4. 

5. 

Nac_hdem der Zieher befestigt ist, Druckschraube 
anz1ehen, um den Schwungmagnet zu losen. F 1 d. . d ah notwen 19, 1st er urch leichte Schliige mit einein 
Hammer auf das Ende des Werkzeuges zu lcisen. 
Die drei Schrauben, mit denen das Schwungmagne. 
tuntergestell am Kurbelgehause befestigt ist, eni. 
fernen, dann Untergestell abnehmen. 
Entfernen der Scheibenfeder 
Es ist ratsam, die Scheibenfeder, die bei der 
Motorwartung herausgenommen wird, auf den 
Schwungmagnet zu legen, wo sie durch die 
magnetische Anziehungskraft gehalten wird Ufld 
nicht verloren gehcn kann . 

5-9 Kurbelgehausedeckel (R.) 
1. Ausbau 

a) Befestigungsschraube des Kickstarterhebels entfer. 
nen, dann Hebel abnehmen. 

Fig. 5-9-1 



bl Remove the pan head screws holding the crankcase 
cover, and then remove the case cover. (The cover 
can be removed without taking off the oil pump.) 

c) Remove the crankcase cover gasket. Replace it if 
damaged. 

2. Installation 
Spread Yamaha Bond No. 5 over the mating 
surface of the right-hand crankcase. Place the 
crankcase cover gasket on the crankcase, apply 
Yamaha Bond No. 5 and install the right-hand 
crankcase cover. Be sure to apply Yamaha Bond 
No. 5 to the mating surface, otherwise, the crank• 
case may leak. 

Note: 
When installing the crankcase cover (R), make sure 
that the pump drive gear (made from synthetic 
resin) is correctl y engaged with the primary drive 

gear. 

Fig. 5-9-2 

b) EnJever les vis a encoche cruciforme fixant le 
cache-carter ct cnlever cc demier ( on pcut cnlever 
le cache-carter sans rctirer la pornpe a ltuile ). 

c) Enlever le joint de cache-carter. Le rcmplacer s'il 
est cndornrnagc. 

2. Installation 
Enduire la surface de contact du carter (cote droit) 
d'etanchcifiant Yamaha Bond No. 5. Installer le 
joint de cache-carter, l'cnduire cgalerncnt de 
Yamaha Bond No. S ct reposcr le coche-carter 
droit. L'application d'ctancheiftant sur les inter• 
faces est absolument nccessaire, sous peinc de 
fuites d'huile. 

Note: 
Lors de )'installation du cache-carter droit, verifier 
si le pignon d'entrainement de la pompe (en resine 
synthetique) est correctement engrene dans le 
pignon d'attaque primaire. 

Fig. 5.9.3 

b) Zylinderschrauben, d ie den Kurbelgehiiusedeckel 
halten entfernen, dann den Deckel abnehmen. 
(Zurn Abnehmen des Deckels braucht die 
Olpumpe nicht ausgebaut zu werden.) 

cl Dichtung des Kurbelgehiiusedeckels abnehmen. 
Falls diese beschiidigt ist, mu~ sie erneuert werden. 

2. Einbau 
Auflageflache des rechten Kurbelgehiiuses mit 
Yamaha-Dichtungsmasse Nr. 5 bestreichen. Dann 
Dichtung des Kurbelgehausedeckels auflegen und 
ebenfalls mit Yamaha -Dichtungsmasse Nr. 5 be· 
streichen, danach rechten Kurbelgehiiusedeckel 
aufschrauben. Es ist darauf zu achten, dal! 
Yamaha-Dichtungsmasse Nr. 5 auf die Auflage· 
fliichen aufgetragen wird, weil sonst das Kurbelge· 
hiiuse nicht dicht ist. 

Anmerkung: 
Vor dem Anbringen des Kurbelgehausedeckels (A) 
ist sicherzustellen, da~ das Pumpenantriebsrad (aus 
Kunstharz hergestellt) mit dem primiiren Antriebs· 
rad richtig im Eingriff ist. 

~)lti 
' 

' 

Fig. 5-9-4 

71 



5-10 Clutch 

The clutch is a wet, multi-d isc type, consisting of six 
molded cork friction plates and seven dutch plates in 
the clutch housing which is mounted on the transmis­
sion main axle. 

To disengage the clutch, an inner push rod system is 
employed. The primary driven gear, coupled with the 
clutch housing, is meshed with a kick pinion gear 
allowing starting by kicking the starter with the clutch 
d isengaged (or engaged in neutral). 
A shock absorber consisting of coll springs is between 
the primary drive gear and the clutch housing. 
The prim ary drive gear has 2 1 teeth, and the primary 
driven gear 65 teeth. 
(Primary reduction rat io: 65/21 c 3.095) 
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5-10 Embrayage 

L·embrayage est du type multidisquc a bain d'huilc ct 
comprcnd six disques de friction en liege moulc ct sept 
disqucs interieurs loges dans la cloche d·embrayage 
montce sur l'arbrc principal de la transmission . Le 
debrayagc est assure par unc tigc-poussoir interieure. 
Le pignon rncnc primaire, solidaire de la cloche 
d'embrayage, est cngrcne avec le pignon de kick, ce qui 
pem,ct cl'actionncr le kick aprcs avoi r dcbrayc (ou sans 
dcbraycr si les vitcsses sont au point rnort). Un 
amort lsscur composes de re~~orts en spiralc est prcvu 
cntre le pignon menc primairc cl la cloche cf 'crnbray­
agc . 
Le pig.non d'attaquc primairc a 2 1 denL~. ct le pignon 
mcne primairc a 65 dents. 
(Dcmultiplication primairc: 65/2 1 = 3,095) 

5-10 Kupplung 

Es wird eine Mehrscheibenkupplung im Olb 
wendet, die aus sechs geprer!, ten Korkreibscheibad Ver. 

sieben Kupplungsscheiben im Kupplungs en _und 
besteh t. Das Kupplungsgehause ist an der 9~hause 
getriebewelle befestigt. aupt. 

Um auszukuppel n wird eine innere Schubstange a 
wendet. Das mit dem Kupplungsgehause geko rlge. 

. .. Ab . b d . ' . K' k PPelte pnmare tne sra 1st m1t einem 1c starterritzel . 
Eingriff, wodurch ein Antreten bei ausgekuppelt irn 
Zustand (oder eingekuppelt bei Leerlaufstelluern 
moglich ist. 

ng) 

Ein aus Schraubenfedern bestehender Stor!,dampfer is 
zwischen dem prima ren Abtriebsrad und dem Ku t 
I h ,. d Pp. ungsge ause angeor net. 
Das primare A ntriebsrad hat 21 Ziihne, das prirnare 
Abtriebsrad 65 Ziihne. 
(Primares Untersetzungsverhaltnis: 65/21 = 3 ,095) 
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1. Primary drive gear 
2. Primary driven gear 
3 . Fric tion ring 
4 . Clutch housing 
5. Clutc h plate 1 (t = 2.31 
6 . Friction plate (7 pcs. ) 
7. Clutch plate (7 pcs.) (t s 1.6) 
8 . Cushion ring 
9 . Clutch boss 

10. Pressure plate 
11 . Clutch spr i ng 
12. Spring holding screw 
13. Push crown 
14. Loc k nut 
15. Spring 
16. Adjusting screw lock nut 

I. Pignon d'attaque primai.re 
2. Pignon mene primaire 
3. Anneau de fric tion 
4 . Cloche d' embrayagc 
5. Tole d'appui des disques (epaiss = 2,3) 
6. Disque de friction (7 pieces) 
7. Disque interieur (7 pieces) (epaiss = 1,6) 
8 . J\nneau amortisseur 
9. Tambour porte-disques 

10. Plateau depression 
11. Ressort d'embrayage 
12. Vis de plateau depression 
I 3. Champignon de debrayage 
14. Ecrou de scrrage 
15. Ressort 
16. Con tre-ecrou de vis de resJage 
17. Vis de debrayage 
18. Vis de reglage 
19. Cache-poussierc 
20. Levier de debrayage 
21. Joint 
22. Arbre principal 
23. Tige de debrayagc 
24. Rondelle de butee No. I 
25. RondeUe de bu tee No. 2 
26. Butee d'crnbrayage 
27. Pignon de kick 
28. Entretoise 
29. Bille 
30. Rondelle de bu tee No. 2 
31. Vilebrequin 

Fig. 5-10-1 

17. Push screw 

18. Adjusting screw 

19. Oust seal 

20. Push lever 

21. Joint 

22. Main axle 

23. Push ro<.l 

24. Thrust plate 1 

25. Thrust plate 2 

26. Bearing 

27. K ick pinion gear 

28. Spacer 

29. Ball 

30. Thrust plate 2 

31 . Crank shaft 

1. Primares Antr iebsrad 
2 . Primares Abtriebsrad 

3 . Reibungsring 
4 . Kupplungsgehause 
5 . 1 Kupplungsscheibe (2,3 dick) 

6, 7 Reibscheiben 
7 . 7 Kupplungsscheiben (1 ,6 dick) 

8 . Dampfungsring 
9 . Kupplungsvorsprung 

10. Oruckscheibe 
11. Kupplungsfeder 
12. Federhalteschraube 
13. Schubbolzen 
14. Befestigungsmutter 

15. Federring 
16. Sicherungsmutter fur Einstellschraube 

17. Druckschraube 
18. Einstel lschraube 
19. Staubdichtung 
20. Schubhebel 
21. Verbindung 
22. Hauptwelle 
23. Schubstange 
24. Druckscheibe 1 

25. Druckscheibe 2 
26. Lager 
27. Kickstarterritzel 

28. Abstandshi.ilse 
29. Kugel 
30. Druckscheibe 2 
31. Kurbelwelle 
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Fig. 5-10·2 

1. 
2. 
3. 
4 . 

5. 
6 . 
7. 
8 
9 . 

10 . 
11 . 
12 
13 
14 . 

I. 

2. 
3. 
4 . 
5. 
6. 
7. 
8. 
9 . 

10. 
11. 
12. 
13. 
14 . 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
25 . 
26. 
27. 

Primary driven gea r comp. 15. Spacer 
O-ro ng 16. Bearing 
Boss, c lutch 17. Plate, thrust (2) 
Plate, clutch ( 1 l 18. Plate, thrust ( 1 l 
Ring , cushion 19. Rod, push 
Plate , f riction 20. Push lever ass'y 
Plate, clutch (2) 21 . Spring, return 
Plate, p ressure 22. Hook, spring 
Sprong, c lutch 23. Joint 
Screw , spring 24 . Pin 
Rod, push 25. Pin, cotter 
Ball 26. Screw, adjusting 
Nu t, lock 27. Nut, adjusting 
Spro ng, bellevile 

Pignon menc primaire e t cloche 1. Promares Abtriebsracs 
d'embrayage assem bles 2. O-Ring 
Anneau obturateur 3 . Kupplung.vorsprung 
Tambour porte-disque~ 4 . Kupplungsscheibe (1) 
Tole d 'appui des d isques 5. Dampfungsring 
Anncau amo rtissc ur 6. Re ,bseheibe 
Disque de friction 7. Kupplungsscheibe (2) 
Disque intcrieur 8. Oruckscheibe 
Plateau de pressio n 9. Kupplungsscheibe 
Resso rt d'embrayage 10. Federhal teschraube 
Vis de plateau de pression 11 . Schubstange 
Champignon de dcbrayage 12. Kugel 
Bille 13. Befestigungsmuuer 
Ecrou de serrage 14. Tellerfeder 
Rondelle-ressort 15. Abstandshulse 
Collier-en t re toise 16. Lager 
Bu tee d'em brayage 17. Druckscheibe (2) 
Rondclle de bu tee No. 2 18. Druckscheibe ( 1 I 
Rondelle de bu tee No. I 19. Schubstange 
Tige de dcbrayage 20. Schubhebel 
Levier de dcbrayage a ssemble 21 . Rue kz ugsf eder 
Ressort de rappel 22. Federhaken 
Attache de ressort 23. Verbindung 
Jo int 24. Bolzen 
Axe 25. Spl int 
Go upille fendue 26. Einstellschraube 
Vis de rcglage 27. Einstellmutter 
Con lre-ecrou 



, . ~emoving the Pressure Plata . 
Remove the six clutch spring holding screws, and 

rake out the pressure plate and push crown. 

2. Removing the Clutch Boss 
Install the clutch holding tool on the clutch boss. 
Loosen the lock nut, and then remove the clutch 

boss. 

' 

Fig. 5-10-3 

3. Checking the Clutch Spring 
If the free length of the spring is 1 mm (0.04 in.) 
or more shorter than the standard free length, 

replace it. 

Free length : 36.4 mm 

I . Retrait du plateau depression 
Enlcver Jes six vis de rctenue des ressorts 
d'cmbrayage. Retirer le plateau de pression, ainsi 
quc le champignon de debrayagc. 

2. Rctrait du tambour porte-disqucs 
Installer la clef de mainticn d'cmbrayagc sur le 
tambour porte-disqucs, cnlcvcr l'ccrou ct retirer le 
tambour portc-disqucs. 

,~ . 

'✓·~--.... i7a.-,'..~ . 
Fig. 5-10-4 

~/, 

3. Inspection des ressorts d'embrayage 
Remplacer Jes ressorts si leur longueur a vide est 
inferieure de I mm ou davantage a la longueur a 
vide specifiee. 

Longueur it vide specific: 36,4 mm 
Ugespannte Lange: 36,4 mm 

1. Ausbau der Druckscheibe 
Sechs Federhalteschrauben der Kupplung aus­
schrauben dann Druckscheibe und Schubbolzen 

abnehmen. 

2. Ausbau des Kupplungsvorsprungs 
Kupplungshaltewerkzeug am Kupplungsvorsprung 

anbringen. 
Befestigungsmutter losen und Kupplungsvorsprung 

abne hmen. 

7 

Fig. 5-10-5 

3. Priifen der Kupplungsfeder 
Wenn die ungespannte Federla nge 1 m m oder 
mehr kurzer als die n ormale ungespannte Feder­
la nge ist, mu~ die Feder ausgewechselt werden . 

Fig. 5-10-6 Fig. 5-10-7 
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4. Checking the Friction Plates 
Inspect the friction plates for wear. Replace them 
if they show 0.3 mm (0.01 2 in.) or more, uneven 
contact. 

5 . Clutch Housing Assembly (integrated with the 
primary drive gear) 
A rubber friction ring is placed on the ou tsid e of 
the clutch between the primary d riven gear and 
the c lutch housing in order to reduce gear noise at 
low engine speed s. 

a) I nspectlon 
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Insert the primary gear retaining collar (spacer) in 
the pri mary driven gear boss and check it for radial 
play . 

If any scra tches are found , replace it so it wil l no t 
impair clutch action. If the play is excessive 
(allowable clearance is between 0 .009 
0 .048 mm). rep lace the gear retain ing collar 
because it will cause excessive noise. 

Standard th ickness 3 .0 mm (0.118 in. ) 
Epaisscur standard : 3,0 mm 
No rmaldicke 3 ,0 mm 

! 
I 

Fig. 5-10 -8 

4. Inspection des disqucs de friction 
Verifier l'usure des disqucs de friction. Les 
rcmplaccr si J'usurc a ltcint o u dcpassc 0 ,3 mm, o u 
en cas de contact incga l. 

5. Cloche d'embr:iyage (solidaire du pignon m cne 
primairc) 
Un anncau amort isscur en caou tchouc est prcvu a 
l'cx tc ricur de l'emhrayagc, cntrc le pignon menc 
primaire ct la cloche d'cmbrnyagc. afin de rcdui re 
le brui t du mccanismc lo rsquc le motcur to urnc a 
pc t itc vitcssc. 

a) Inspect ion 
lnscrcr la douill c de support du pignon primairc 
(cntrc toisc) dans le trou du pignon mcne primairc 
ct verifier son jeu radial. En cas de jcu cxccssif. 
rcmplacer cettc douillc , sinon elle causerait un 
bru it a normal (le jcu spcci fie es t compris ent re 
0,009 c t 0 ,048 mm). Remplace r cgalcmcnt la 
douille de suppo rt du pignon rnene p ri rnaire si elle 
presente des rayures nuisan t au bon fonc tio nne­
rnent de l'embrayage. 

Fig. 5-1 0 -9 

4. Prufon der Reibscheiben 
Reibscheibcn auf Verschlei B priifen. 
erset zen , wenn sie 0 ,3 mm oder Sie sirid 

rnehr Urtglei: . maBige Beruhrung zeigen. 

5. Kupplungsgehause (bildet mit p rimarem Ab . 
rad eine Einhe it) tr,ebi, 

AuBen an der Kupplung zw ischen dem prj ... -,.,aren 
Ab triebsrad und dem Kupplungsgehause ist . 

e,n 
Gumm iring angeordnet, um d as KuppJu 
gerausch bei niedrigen Motordrehzah len hera~!JS­iu. 
setzen . 

a) Priifung 
Auck haltering (Abstand shulse) d es primaren 
Abtriebsrades in dessen Bohrung s tecken und aut 
radiales Spiel prufen. Wen n Kratzer festgestel1t 
werden, ist er auszuwechseln, damit er die 
Kupplu ngswirkung nicht beeintrachtigen kann. 
Falls das Sp iel zu groB ist (zu lassiges Spiel liegt 
zwischen 0,009 und 0 ,048 mm), ist der 
Ri.ickhaltering auszuwechseln, da e r sonst iiber. 
ma~iges Gerausch verursacht. 

Fig. 5-10-10 
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. "' Gear Retaining Collar 
th8 pr,ma,, 

6, C rl r retaining collar over the 
(~ · arv gea 

(/le pnm . check it for radial play. 
Pl~ a,cle and agarnl able clearance is between 
..,8,n . ts (al ow . . ,,. 1 y e,crs ) replace the gear retaining 
11 pa 0062 mm 
0020 ,., . . 
· "th grooved-wear on ,ts outer co11ar. collar w1 

lace anY 
ReP 
surface• 

. Rings 
. ·ng c;ustiion . . talled between each of the 

frttl · g rs ,ns . 
7, sh ion nn f •ct·,on plates to rnsu re even A cu d the rr 

ch bOSS an lete disengagement of the ciut d comP 
,..ge,nent an . shion rings, be sure they are 

en!r' When fit11nQ cu 
plates. t twisted. 
flat and no 

.. 

rt;.~ J'i· ~ . 
~t.,, ·:;:• 

Fig. 5-10-11 

6. Inspection de la surface int~rieure de la douille de 
support du pignon primaire (entretoise) 
ln~tall_cr la douillc de support du pignon menc 
pnmaire sur l'arbrc principal, ct verifier a nouveau 
son _jc~ radial. En cas de jcu excessif (le jeu 
spcc,fi~c est compris cntrc 0,020 ct 0 ,062 mm), 
rcmplacer la douillc-entretoise. 
Remplacer cgalcment la douille si sa surface 
ex lcrieu re pre sen le une gorge d'usure. 

7. Installation des anneaux nmortisseurs 
Afin d'assurer le contact cgal des disque& (en 
position d'embrayage) et Jeur separation complete 
(en position de deb ray age), un anneau amortisseur 
est prevu entre le tambour porte-disques et chacun 
des disques de friction. Ces anneaux amortisseurs 
doivent etre parfaitement plats: eviter de Jes 
tordre lors de leur installation . 

Fig. 5-10-12 

6. Priifen des Riickhalteringes (Abstandshulse) des 
primaren Abtriebsrades 
Ruckhaltering des prirnaren Abtriebsrade_s iiber ~ie 
Hauptwelle schieben und wieder auf radrales Spiel 

prufen. . . 
Falls zu grolles Spiel vorhanden ist (zulass1ges Spiel 
liegt zwischen 0,020 und 0,062 mm), ist der 
Riickhaltering auszuwechseln. 

7. Einbau der Dampfungsringe 
Zwischen jeder Kupplungsscheibe und den Reib­
scheiben ist ein Dampfungsring angeordnet, um ein 
gleichrnalliges Einkuppeln und ein vollstandiges 
Auskuppeln sicherzustellen. Beim E inbau ist 
darauf zu achten, dall sie eben und nicht ver­
wunden sind. 
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8· Checking the Push Rod 

Remove the push rod and roll it over a surface 

plate. If the rod is bent, straighten or replace it. 

8. Inspection de la tige de debrayage 8 . Pri.ifen der Schubstange 

Schubstange herausnehmen und iiber eine R' 
platte rollen. Wenn sie verbogen ist m :ctit. 

Fig. 5-10-13 
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Retirer la tige de debrayage e t la faire rou ter sur un 

marbre a dresser. Redresser ou remplacer la lige 

en cas de courbure. 

Fig. 5-10-14 

, u~ . 
gerade gebogen oder ausgewechselt werden. sie 



9. ea,tion on Reassembling the Clutch 
On both ends of the primary gear spacer are thrust 
washers and thrust bearings. If these washers and 
bearing.s are incorrectly installed, or omitted, the 
dutch boss will rub against the primary driven 
gear, impairing clutch action. 

9. Remarques concemant le rcmontage de l'embrn­
yage 

9. Vonichtsm£nahmen helm Wiederoinbau der 
Kupplung 

n,e thrust bearing assembly fits on the primary 
retaining collar, but it may slip out of place when 
installing clutch boss. 
Therefore. apply grease to both surfaces of the 
bearing to make it stick to the gear retaining 

collar. 
Before fitting the clutch boss. install the clutch 
plates, friction plates, etc .• and then install the 
dutch boss. 

n,rust plate 2 
1. 

Kick pinion gear 
2. 1 
J . n,rust plate 

• · Bearing 
5. spacer 

Correct 
Correct 
Richtig 

Des rondellcs de butcc ct butccs sont prcvues aux 
deux cxtrcmites de l'cn tret oise de pignon mcnc 
primairc . Si ces rondelles ct butccs sont ma! 
installees ou omiscs, le tambour portc-disqucs 
risque de frotter directcmcnt sur le pignon menc 
primairc, cc qui nuirait au bon fonct ionncmcn t de 
r emb rayagc. La butcc ct scs rondcllcs s'njustcn t 
su r le collier cntrctoisc du pignon mcnc primairc, 
mais cites sont susccptiblcs d'etre dcplacces !ors de 
!'installation du tambour portc-disques: par 
consequent, nous conscillons de garnir de graissc 
!cs deux faces de la butee pour la faire adherer a 
l'cntretoise. Avant d' installcr le tambour portc• 
disqucs, Y poser les disqucs interieurs d'cmbrayagc , 
Jes disques de friction, etc., ensuite, installer 
)'ensemble. 

Incorrect 
Incorrect 
Falsch 

I Ronde lie de_ bu tee No. 2 
· Pi21lo n de k 1ck , 

:: R~ndelle de butee No. 1 

t 13Utee 

5_ Entre toise 

1 oruckscheibe 2 
· l(iclcstarterritzel ! oruckseheibe 1 

i +Jrnr(-
@ © @ 

4 Lager 
s: AbStandshiilse 

Fig. 5-10-15 Fig. 5-10-16 

Auf beiden Seiten der Abstandshulse des primaren 
Abtriebsrades sind Druckscheiben und Drucklager 
vorhanden. Wenn diese Druckscheiben und Lager 
falsch eingebaut oder weggelassen werden, reibt 
die Kupplungsnabe gegen das primare Abtriebsrad 
und beeintrachtigt die Kupplungswirkung. 
Das Drucklage r liegt an dem primaren Ruckhalte­
ring an, es kann jedoch aus seiner Lage ver­
rutschen, wenn der Kupplungsvorsprung eingebaut 
wird. 
Deshalb ist auf beide Oberflachen des Lagers 
Schmierfett aufzutragen, damit es an dem 
Ruckhaltering haftet. 
Vor dem Einbau des Kupplungsvorsprungs, sind 
die Kupplungsscheiben, di e Reibscheiben usw. 
einzubauen; erst dann Kupplungsvorsprung ein­
bauen. 
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10. Adjusting the Clutch 
a) Adjusting tho Push Scre-.v 

Remove the clutch adjusting cover and loosen the 
push screw lock nut. Rotate the push screw in to 
a lightly seated position, and back it off 1/4 turn 

to get the proper spacing. Then fully tighten the 
lock nut. 

b) Adjusting the Clutch Cable Tension 

80 

The clutch cable adjustment changes after being 
used for a long time. 
Occasionally the cable must be re-adjusted so that 
the play of the clutch handle is from 2 to 3 mm 
(1/16-1 /8 in.) at the pivot. 

CD Lock nut 
CD Contrc-ecrou 
CD Slcherungsmutter 

10. Regfage de l'embrayagc 
a) Rcglage de la vis de dcbrayage 

Enlever le couvercle du dispositif de reglage de 
l'cmbrayage et dcsserrer le contre-ccrou de la vis 
de reglagc. Visser completcment la vis de reglage 
jusqu'a cc que l'on sente unc resistance. Ensui te, 
la devisscr de I /4 de tour pour obtenir la course 
correctc. Rcsserrer le contrc-ccrou a fond . 

b) Reg)agc de la tension du cable d 'embrayage 
Apr~s un long usage, le cable d 'emhrayege tend a 
sc dcrcglcr. 11 fa ut done le regl cr de temps CII 

temps de telle son e q11e le jeu au levier de 
commande de dc!brayage soil compris cntrc 2 c t 
3 mm. 

10. Einstellen der Kupplung 
a) E i nstellen der Druckschraube 

Kupplungseinstelldeckel abnehmen und 5·.,1. 
rungsmutter losen. Druckschraube drehen b.

1
'"'

1
~· 

. ~~ 
leicht aufs1tzt, dann 1/4 Drehung zuriickd h 

re en 
um den richtigen Abstand zu erhalten O ' 

• ann S icherungsmutter vollkommen festziehen . 
b) Einstellen des Kupplungsseiles 

Die Einstellung des Kupplungsseils verandert . 
s1ch 

nach langerem Be trieb. 
Gelegentlich mull. das Seil nachgestellt werden , so 
dall. das Spiel des Kupplungshebels am Drehstift 2 ~ 3 mm betriigt. 

@ Adjusting screw 
@ Vis de reglage 
@ E instetllChraube 

CD Adjusting bolt @ Locknut 

CD Ba.rillet de reglage 
CD EinstellbOlzen 

@ Contre-ecrou 
® S icherungsmutter 

Fig. 6-10-18 



~ 1 t Primary Drive Gear 

1. Removal 
Feed a rolled-up rag between the teeth of the 
primary drive gear and the primary driven gear to 
lock them. and loosen the primary drive gear lock 
nut. 

Fig. 5-11-1 

5-11 Pignon d'attaque primaire 

I . Demontagc 
lntroduire un chiffon roulc entre Jes dents du 
pignon d 'attaquc ct du pignon mene primaircs afin 
de bloquer ces pignons. Ensuite, enlever l'ecrou de 
serrage du pignon d'attaquc de la reduction pri­
mairc. 

5-11 Primares Antriebsrad 

1. Ausbau 
Primares An- und Abtriebsrad durch Eindrehen 
eines zusammengerollten Lappens festklemmen, 
dann die Befestigungsmutter des primaren 
Antriebsrades losen. 

Fig. 5-11-2 
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5-12 Kick Starter Mechanism 
The kickstarter employs the primary kick system. To 
start the engine, you just kick the starter with the 
clutch disengaged or engaged. The abil ity to start the 
engine with the clutch disengaged can be a great 
advantage when racing. When the kick shaft rotates, 
the ratchet wheel is disengaged from the ratchet wheel 
guide and meshes with the kick gear. The rotation of 
the kick gear is transmitted through the idler gear to 
the kick pinion that is engaged with the primary driven 

gear. 
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5-12 Mecanisme de dcmarreur a kick 
Les machines de cctte scric utiliscnt un dcmarrcur :i 
kick couple au syslcmc de reduction primnirc. qui 
permct de dcmarrcr soil en debrayant. soi l soil sans 
dcbrayer. En dcbraya111. on pcu t dcmarrcr sur n·im­
portc quclle vitessc. cc qui rcpresen lc un avanlagc 
appreciable dans lcs courses. La rotation de r arbre de 
kick dcgage la rouc o chicn de sa plaquet te de guidagc 
ct la foit s'cngagcr darn; l'engrenagc de kick. La 
ro tation de l'engrcnagc de kick est alors transmisc par 
le pignon intcrmcdiairc au pignon de kick en prise avec 
le pignon mcnc pri ma irc. 

~ n, CD 
® 

@ 

© 

Fig. 5-12-1 

5-12 Kickstartereinrichtung 

Bei dem Kickstarter wird das primiire Antretsystem 
angewendet. Um d en Motor anzuwerfen, ist der 
Kickstarterhebel bei ein- oder ausgekuppelter Kupp­
lung durchzutreten. Die Moglichkeit, den Motor in 
ausgekuppeltem Zustand anzutreten, kann bei Rennen 
ein gro!1er Vorteil sein. Wenn sich die Kickstarterwelle 
dreht, ist d as Schaltrad aus der Schalt radfiihrung 
ausgeriickt und mit dem Kickstarterzahnrad im Ein­
griff. Die Drehung des Kickstarterzahnrades wird iiber 
das Zwischenrad auf das Kickstarterritzel iibertragen, 
welches mit dem primaren Abtriebsrad im Eingriff ist. 

1. Kick pinion gear 
2. Kick idler gear 
3 . Drive axle 
4 . Ratchet wheel guide screw 
5. Ratchet wheel guide 
6 . Ratchet wheel 
7 . Kick gear 
8 . Kick spring 
9 . Spring gu ide 

10. Spring cover 
1 1. Kick axle 

I . Pignon de kick 
2. Pignon intermediaire 
3. Arbre de renvoi 
4. Vis de plaquette de guidagc de ro ue a ch ien 
5 . Plaquelle de guidage de roue a chien 
6. Roue a ehien 
7. Engrenage de k ick 
8. Ressort de kick 
9. Siege de ressort 

t 0. Capuchon de ressort 
11 . Arbre de kick 

1. Kickstarterritzel 
2 . Kickstarterzwischenrad 
3 . Ant riebswelle 
4 . Schaltradfiihrungsschraube 
5 . Schaltradfiihrung 
6 . Schaltrad 
7. Kickstarterzahnrad 
8. Kickstarterfeder 
9 . Federfuhrung 

10. Federdeckel 
11 . Kickstarterwelle 



1. Shim (21 
2. Circlip 
3 . Cover, spring 
4. Spring 
5. Guide , spring 
6 . Axle, kick 
7. Gear, kick 
8. Washer 
9 . Clip 

10. Wheel, ratchet 
11 . Spring, ratchet wheel 
12. Cover, spring 
13. Circ lip 
14. Shim(l) 
15. Sto pper 
16. Guide, ratche t wheel 
17. Wosher.lock 
18. Screw, ratche t wheel guide 

Fig. 5-12-2 

RemoVal . 1. Retrait 

I . Cale (No. 2) 
2. Circlip 
3. Capuchon de rcsso rt 
4 . Rcsso rt de kick 
5. Siege de rcssort 
6. Arbrc de k ick 
7 . Engrcnagc de kick 
8. Rondelle 
9. Circlip 

I 0. Roue a ch icn 
I l. Ressort de roue a chicn 
l 2 . Rondtllc de rc\so rt 
I 3. Cirelip 
14. Cale (No . I) 
15 . Arrc t 
16. Plaquette de g11idage de rou e i1 chicn 
I 7. Rondclle-frcin 
18. Vis de plaqucu c de guid~gc d e ro uc a chicn 

1. Ausbau 

1. Be ilagc (21 
2. Sicherungsring 
3 . Federdeckcl 
4 . Fede r 
5. Fcderfiihrung 
6. Kickstarterwelle 
7. Kickstarten:ahnrad 
8. Scheibe 
9. Spannring 

10. Schal trad 
11 . Schol tradfeder 
12. Federdeckel 
13. S icherungsring 
14. Beilage (1) 
15. Anschlag 
16. Schol tradfuhrung 
17. Sicherungsscheibe 
18. Schal tradfiihrungsschraube 

1. e the kick spring. 
al Rernov e the kick starter assembly . Note the l The" remov 

a) Enlever le ressort de kick. 
b) Ensuite, enlever l'ensemble du mecanisme de 

dema rreur a kick. Note r soigneusement la positio n 
de toutes Jes cales. 

al Kickstarterfeder herausnehmen. 
bl Danach die Kickstartereinheit herausnehmen. Die 

Lage der Beilagen ist dabei genau zu beachten. 
b 1ocation of any shims. 

___, ., 
, . ......_-... ,4-.: ... . 
~--:--_ • .., T - •~ ~ -

Fig. 5-12·3 

' 
- ------ ,,;,--<-. 

Fig. 5-12-4 

83 



2. Reverse the Sequence for Reinstallation 
Notes on Assembling. 

a) Al ign the marking on the kick starter axle with 
that of the ratchet wheel. 

b) When installing the kick starter ass'y in the 
crankcase, slide the ratchet wheel pawl over the 
ratchet wheel guide toward the stopper attached 
to the case. Make sure that the pawl is in close 
contact wi th the stopper. Then pull the spring 
forward and hook it on the stopper. 

1 . Kick axle 
2. Kick spring 
3. Mark 
4 . Ratchet wheel 
5. Ratchet wheel guide -

2. lnst,allation (dans l'ordre inverse du demontage) 
Notes concemant !'assemblage 

a) Aligner les reperes prcvus sur l'arbre de kick et SUr 
la roue a chien . 

1 b) Lors de l'instaUation du mecanisme de kick sur e 
carter faire glisser le chicn de la rouc a chien par 
dessu; la p laquet le de guidage de cette demicre, en 
direction de l'arret fl)(c au carter. Vciller 3 ~ ~ue 
le chien soil dircctcment appl.ique contre 1 arrct._ 
Ensuile, tirer le ressort vers !'avant et. l'accrocher 3 

l'arrl!t. 

CD 

2. Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge 
Anmerkungen fur den Einbau 

a) Markierung auf der Kickstarterwelle rnit d 
dem Schaltrad ausrichten. er illlf 

b) Seim Einbau der Kickstartereinheit in das 
belgehause ist die Schaltradklinke iiber die Sc~!Jr. 
radfiihrung in Richtung auf den arn Get,· alt. 
befestigten Anschlag zu schieben. Die Klinke au~ 

I. D rnua an dem Anschlag an 1egen. ann die F 
vorwartsziehen und in den Anschlag einhange eder 

n. 

1. Ratchet wheel guide screw 
2. Lock washer 
3. Ratchet wheel guide 
4. Stopper 
5. Crankcase (R.H.) 

1. 
1. Arbre de kick CD 

Vis de plaquette de~ 
de roue a chien 

® 2. Rondelle-frein 2. Ressort de kick 
3. Plaquette de guida!e de 

roue a chien -
3. Repcres 

4. Arret 
4 . Roue a chien 

' ® 
Carter (cote droit) 

5. Plaquette de guidage 

© 5. 4 de roue a chien 

1. Schaltradfiihrungsschraube 1. Kickstarterwelle @ 
2. Sicherungsscheibe 2. Kickstarterfeder 

3 . Markierungen 3. Schaltradfiihrung 

4. Schaltrad 4. Anschlag 

5. Sch al tradfuhru ng 5. Kurbelgehause (RI 

Fig. 5-12-5 Fig. 5-12-6 
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3. Removing the Kick Idler Gear 
Remove the circlip with clip pliers, and then the 
kid< idler gear can be easily removed. 

4- Removing the Tachometer Drive Gear 
The tachometer drive gear is engaged with the kick 
idler gear to convey the revolutions per minute of 
the crankshaft to the tachometer through the 
tachometer cable . 
Remove the clip with pliers and the tachometer 
drive gear can be removed. 

I , ,, } ,, 

,[rJ~~ 
Fig. 5-12-7 

3. Retrait du pignon intermediaire de kick 
Enlevcr le circlip :i l'aide de la pince a circlips. On 
peut ensuite rctirer facilcmcnt le pignon inter­
mediaire. 

4. Retrait du pignon menant de mecanisme de 
tachymetre 
Le pignon rnenant de mecanisme de tachyrnetrc, 
engage dans le pignon intcrmediaire du kick, 
communique la rota tion du vilcbrcquin au tachy­
mclrc, par l'intcrmcdairc du ca ble de lachymetre . 
Enlcvcr le circlip avcc la pince. On pcul ruainlc-
11an1 relirer le p ig110 11 menant du rnccanisrne de 
lachymctre. 

1. 
2. 
3. 
4. 

Fig. 6-12·8 

3. Ausbau des Kickstarterzwischenrades 
Sicherungsring mit dor Sicherungsri,1gzange ent• 
fernen, dann kann das Zwischonrad loicht heraus­
genommen werden. 

4. Ausbau des Drehzahlmesserantriebe1 
Das Drehzahlmesser-Antriebszahnrad ist mit dem 
Kickstar terzwischenrad im Eingriff, um die 
Kurbelwellenumdrehungen je Minute iiber die 
Antriobswelle auf d en Orehzahlmesser zu ubertra­
gen. 
Spannring mit Zange entfernen und Antriebs­
zahnrad abnehmen. 

A xle, drive gear 1. Axe de pignon menant 1. Antriebsradwelle 
Circlip 2. Circlip 2. Sicherungsring 

Shim 3. Cale 3 . Beilage 

Drive gear ass'y 4. Pignon menant assemble 4 . Antriebszahnrad 

@ @ 
/ © 

3 

Fig. 5-12-9 
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6-13 Shift Mechanism 
The OT, RT series have been designed to allow the 
owner to convert it to an optimum output competition 
machine by installing Yamaha's GYT parts. Therefore, 
the machine in standard form has been constructed to 
assure smooth and accurate gear shifting by using an 
already proven shifting mechanism. 
The shift cam drum has one shift fork and two other 
shift forks are installed on a guide bar located parallel 
to the cam drum. These three shift forks slide back 
and forth in the slotted guides that are grooved in the 
shift drum. A safety device has been provided to 
prevent the shifter from by-passing the next gear when 
a quick or hard shift is made. This provides depend · 
ability and assurance for correct shifting for the desired 
gear even under the roughest conditions such as 
competition racing. 
A see-saw type shifting arrangement is used that 
enables the rider to shift quickly and easily down for 
the lower gears and up for the higher gears. Neutral 
position is located between first and second gears. 
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5-13 Selecteur de vitesscs 
L'installation des pieces du "kit " GYT Yam aha 
(trousse de misc au point pour la competition) permet 
de transfom1er les motos des Series DT ct RT en 
machines de competition a trcs haul rendement. 
Machines de course en puissance, ces modclcs standards 
sont done equipes d 'un type de sclcctcur de vitcsscs qui 
a amplcmcnt fait la preuvc de sa souplesse ct de sa 
precision. 

L'une des fou rchcttcs de selection est montec sur le 
barillc t du selcctcur, ct lcs dc ux autres sont installees 
sur une glissicre parnllelc au barillct. Ces fourchc ttcs 
coulisscnt dans lcs rainurcs sinucuscs prevucs su r le 
barillct. Un dispositif de s0retc empcchc de " sauter" 
une vitesse en cas de manoeuvre rapidc ou brutale de la 
pcdale de selection . Ce systcme, s0 r c t prccis, pc rme t 
toujours au pilote d 'obtenir le rapport desire, mcme 
dans les conditions les plus scveres, comme pa r 
exemple lors des epreuves sportives. 
Le systeme de pedale de selec tio n a bascule perme t de 
monter et de descend.re de vitesse rapidemen t et en 
souplesse . Le point rno rt est situe entre la premiere et 
la deux.ierne vitesses. 

5-13 Gangschaltung 

Die DT- und RT-Serien wurden entworfen, um d 
Eigentiimer zu ermi:iglichen, d ie Maschine mit Orig' em, rna. 
Yamaha-Umbauteilen in eine Hochleistungsrenn. 
maschine umzubauen. Deschalb wurde die Stand d ar . 
maschine mit einer bereits bewahrten Gangschaltein-
richtung ausgeriistet, die ein weiches und saubere 
Schalten gewahrleistet. 

1 

Die Schaltkurventrommel hat eine Schaltgabel, und 
zwei weitere Schaltgabeln sind an einer Fiihrungsstange 
parallel zur Schaltkurventrommel angeordnet. Diese 
drei Scha ltgabeln gleiten in den Fiihrungsnuten der 
Schalttrommel hin und her. Eine Sicherheitsein­
richtung ist vorhanden, um ein Oberspringen eines 
Ga nges bei schnellem und hartem Schalten zu verhin­
dern. Das bedeutet zuverlassiges und sicheres Schalten 
in den gewiinschten Gang, selbst unter den rauhesten 
Bed ingungen, w ie sie beim Rennfahren auftreten. 
Es wird eine w ippenartige Schaltanordnung benutzt 
d ie dem Fahre r ein schne lles und leichtes Herunter'. 
schalten in d ie niederen Gange und Heraufschalten in 
d ie hoheren Gange ermoglicht. Der Leerlauf liegt 
zwischen dem ersten und zweiten Gang. 



®/ 

O-~® 
~ 1. Shift fork (2) 14. Nut 

2. Shift fork I 1) 15. Change pedal (@ 
3. Shift fork (3) 16. Cam stopper 

4 . Shift cam 17. Spring 

5. Change lever gu ide 18. Gasket 
@ 6. Bracket axle 19. Stopper bolt 

® 7. Bracket 20. Change shaft 

8. Roller change lever 1 21 . Shift fork guide bar 

9. Change lever 1 22. Roller 

10. Change lever 3 23. Cam follower pin 

11 . Spring 24. Cotter pin 

12. Change lever 4 25. Shaft re turn spring 

13. Adjusting screw 

1. Fourchette No. 2 14. Ecrou 1. Schaltgabel (2) 14. Mutter 
2. Fou rchette No. 1 15. Pedale de selection 2. Schaltgabel (1) 15. Gangschal thebel 
3. Fourchettc No. 3 16. Galet d'arret 3. Schaltgabel (3) 16. Kurvenanschlag 
4 . Barillet de sclectcur 17. Ressort 4 . Schal tkurventrommel 17. Feder 
5. Guide de levier de selection 18. Joint 5. Sch al thebelfuhrung 18. Dichtung 
6. Axe de support 19. Boulon 6. Hebelarmbolzen 19. Ansc hlagbolzen 
7. Support 20. Axe de selecteur 7. Hebelarm 20. Gangschaltwelle 

8. Roulette de levier No. 1 21. Glissiere de fourchettes 8. Zylinderschalthebel 1 21. Schaltgabelfuh r u ngsstange 

9. Levier No. I 22. Roulette 9. Schal thebel 1 22. Rolle 

10. Levier No. 3 23. Coulisseau de fourchette 10. Schalthebel 3 23. Kurvengleitstift 

11. Ressort 24. GoupiUe fendue 11 . Feder 24. Splint 

12. Levier No. 4 25. Ressort de rappel d'axe de selectcur 12. Schalthebel 4 25. Wellenruckzugsfeder 

I 3. Vis de reglagc 13. Einstellschraube 

Fig. 5-13-1 
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1. Removing the Change Shaft Assembly 
al Remove the change shaft sealing boot. 
bl Pull out the change shaft assembly. 

2. Checking the Gear Shift Parts 
a) Check the gear shift return spring. A broken or 

fatigued gear shift return spring will impair the 
return action of the shitting mechanism. 

Fig. 5-13-2 
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I . Retrait de !'ensemble d 'o.xe de selecteur 
a) Enlcvcr le manchon d'ctancheite de l'axe de 

selccteur. 
b) Extra ire l'ensemblc d'axc de selccteur. 

2. Inspection des organes du selecteur 
a) Verifier le ressort de rappel du selccteur. Un 

ressort de rappel casse ou fatigue nuit au bon 
fonc tionncment du selccteur. 

--~ -,,. 

~-
' ~ 

Fig. 5-13-3 

1. Ausbau der Gangschaltwella 
a) Dichtungsschutzkappe abnehmen. 
bl Gangschaltwelle herausziehe n. 

2. Priifen der Gangschaltteile 
a) Gangschaltruckzugsfeder prufen E. 

. ine 9eb 
oder ermudete Gangschaltruckzu rOcherie 

.. h . d' R" k Qsfeder h. trac t1gt re uc kehrbewegung der G ~ in. 
einrichtung. an!IScha11• 

Fig. 5-13-4 



. ange Levers 3 and 4 
3- Removing ~h ''E" clip with a slotted-head screw-

Remove t e lever can now be removed . .,,,.r The change drtv~ · 

. Change Lever Spring 
checking the 

. ed or broken change lever •· k for a fat1gu I . Chee change lever spring may resu t in . A faulty 
spnnQ- r shifting sequence. an imprope 

Change Adjustment 
5 Gear th gear change lever up and down and . F lly move e 
al u the adjusting bolt (ecce ntric bolt) on the case iur::,at the clearance (al will become equal to the 

so ( ') (al is the clearance between the 1earance a · 
c art of change lever 3 and the stopper 
t,ent P · ) d ( ') · h aded area in the drawing an a 1s t e 
(sh e between the bent part and the stopper. c1earanc . . 

topper is a device for preventing the shifter The s .. overrunning the correct pos1t1on. After the from . . . h h 1 . tment lock the ad1ustmg screw wit t e ock adJUS • 
nut ( . tum the adjusting screw eccentric screw) on 

bl Next lever 1 so that the clearance (bl will change , 
e even with the clearance (b l on each gear t,ecom 

.. n (bl is the clearance between the pin and pos1t10 . . 
lever 4 After the adJustment, lock the change · 

. t'ng screw with the lock nut. Recheck your adJUS I 

. tment by shifting through several gears. adJUS 

Fig. 5-13-5 

3. Retrait des leviers Nos. 3 et 4 
Enlever l'attache en "E" a !'aide d'un tournevis a 
bout plat. On peut maintenant retirer le levier de 
selec tion. 

4. Inspection du ressort de levier de selection 
Verifier si le rcssort du levier de selection n'cst pas 
casse ou fatigue . Si cc rcssort est de fcc tucux lcs 
changcmcnts de vitcsscs risqucnt de nc pas s'cffcc­
tucr dans l'ordrc normal. 

S. Reglage du sclecteur de vitcsscs 
a) Lever ct abaisscr complctemcn t le levier de 

selection ct tourner le boulon de reglagc (boulon 
cxcentrique) de telle sortc quc les distances (a) c t 
(a') soient egales. (a) est la distance entre le 
crochet du levier No. 3 et .l'arret (zone hachuree 
sur la figure), et (a') est la distance entrc le crochet 
ct l'arret. La piece d'arret empeche le selecteur de 
depasser la position corrccte. Une fois ce reglagc 
effectue, bloqucr la vis de reglage avcc le contre­
ecrou . 

b) Ensuite , tourner la vis de reglage (vis excentrique) 
prevue sur le levier No. I , de telle sorte que les 
distances (b) et (b') soient egales, quellc que soit la 
vitessc engagee. (b) est la distance entre la broche 
ct le levier No. 4. Une fois cc rcglage effec tuc , 
bloquer la vis de reglage a !'aide du con tre-ccrou . 
Verifier la correction du rcglage en passant succes­
sivement plusieurs vitesses. 

3. Ausbau der Schalthebel 3 und 4 
Spannring "E" mit Hilfe eines Schlitzschrauben­
ziehers entfernen. Der Schalthebel kann jetzt 
herausgenommen werden. 

4. Priifen der Schalthebelfeder 
Nachprufen , ob eine Schalthebelfeder ermudet 
oder gebrochen ist . Eine fehlerhafte Schalthebel­
feder kann eine falsche Schaltreihenfolge 
verursachen. 

5. Gangschalteinstellung 
a) Gangschalthebel vollstandig au f- und abbewegen 

und Einstellschraube (Exzenterschraube) am 
Gehause so drehen, da~ der Abstand (al und der 
Abstand (a') gleich gro~ sind . (a) ist der Abstand 
zwischen dem gebogenen Teil d es Schalthebels 3 
und dem Anschlag (schraffierter Bereich in der 
Zeichnung), und (a' ) ist der Abstand zwischen dem 
gebogenen Teil und dem Anschlag. Der Anschlag 
hat die Aufgabe, e in Oberschreiten der richtigen 
Schaltstellung zu verhindern . Nach der Einstel· 
lung, Sicherungsmutter festziehen. 

bl Als nachstes ist die Einstellschraube (Exzenter· 
schraube) am Schalthebel 1 so zu drehen, daB der 
Abstand (bl und der Abstand (b') gleich groB 
sind. (b) ist der Abstand zwischen dem Stift und 
dem Schalthebel 4. Nach der Einstellung, 
Sicherungsmutter festziehen . Einstellung durch 
Schalten verschiede ner Ga nge iiberprufe n . 

1 . Adjusting screw 
2. Lock nut 
3 . Change leve r 3 
4 . Change lever 4 

I. Vis de reglage 1. Einstellschraube 
2. Contre~crou 2 . Sicheru ngsmu tter 
3. Levier No. 3 . 3 . Schalthebel 3 
4. Levier No. 4 4 . Schalthebel 4 

Fig. 5-13·6 
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5-14 Drive Sprocket 
1. Removal 
a) Straighten the bent edge of the lock washer with a 

blunt-ended metal punch. 
b) Keep the drive sprocket from turning with the 

flywheel magneto holding tool , and remove the 
sprocket nut. 

If the flywheel magneto puller is not available, 
shift the transmission to low gear, and fit a 
adjustable wrench on the sprocket nut. Then tap 
the handle of the wrench with a hammer and the 
impact will loosen the nut. 

5-14 Pignon de commandc de la chainc 

I. Demontage 
a) A l'aide d 'un poin\:on :i pointe mousse, redresser le 

rebord courbc de la rondelle-frein. 
b) Tenir le pignon de chaine :i l'aide de la clef de 

maintien du volant magnctique et enlever l'ecrou 
de pignon . Si on ne dispose pas de la clef de 
maintien du volant magnc tique, passer la l e vi tesse 
ct installer une clef a molettc sur l'ccrou d·attache 
du p ignon . Ensuite , frapper la po ignee de la cle f 
avcc un marteau : le ch oc doit dcsserrcr l'ccrou . 

Fig. 5-14·1 
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5-14 Antriebskettenrad 

1. Ausbau 
a) Gebogener lappen der Sicherungsscheib . 

einem stumpfen Meil!el geradebiegen. 
8 

l'llit 
bl Drehen des Kettenrades durch Halten mit d 

Schwungmagnet-Haltewerkzeug verhindern d em 
. • ann Befest1gungsmutter des Kettenrades entferne n. 

Wenn das Schwungmagnet-Haltewerkzeug nich 
vorha nden ist, ist das Getriebe in den ersten G t 

. ang 
zu schalten und ein verstellbarer Schraubenschlus-
sel an der Mutter zu befestigen. Dann ist . 

. H d G . l'lllt e1nem ammer an en nff zu sch lagen, Wodur h 
sich d ie Mutter lost. c 

Fig. 5-14-2 



,, Inspection . • h · 
~ . ocket will result in excessive c atn A worn drive spr . 

noise, and shorten the life of the chain .. Check the 

for W
orn teeth, and replace 1f they are 

sprocket 
worn. 

1. 
2. 
3. 
4 . 
5. 

2. Inspection 
Un pignon de chainc use rend la chaine bruyante 
et raccourcit sa vie. Verifier l'etat de la denture et, 
en cas d'usurc , remplaccr le pignon de chaine. 

Worn I. Pignon use 1. Abgenutzt 
Bent teeth 2. Dents courbccs 2. Verbogene Zahne 
Worn area 3. Zones d'usure 3. Abnu tzungsbereich 
Worn area 4 . Zones d ' usure 4 . Abn utzungsbereich 
Bent teeth 5. Den ts courbees 5. Verbogene Zahne 

Fig. 5-14-3 

5-lS Crankcase 
I. Separating 

) Remove the neutral stopper. 
a "d bl Remove the change lever gu1 e. 

C 

I 
' = / I 

o ..__ -~ I I,-- -<.. o ~ ) 

i--l I I 
I I 

Fig. 5-15·1 

5-1 S Carter 

I . Division du carter 
a) EnJever le disposi tif d'arret au point rnort. 
b) EnJever le guide du levier de selection. 

Fig. 5-15-2 

2. Priifung 
Ein abgenutztes Kettenrad verursacht iibermii6iges 
Kettengerausch, au~erdem verkiirzt es die Lebens­
dauer der Kette. Kettenrad auf abgenutzte Ziihne 
priifen. Es ist auszuwechseln, wenn diese abge­
nu tzt sind. 

Fig. 5·14-4 

5-15 Kurbelgehause 

1. Trennen 
a) Leerlaufanschlag entfernen. 
b) Gangschalthebelfiihrung entfernen. 

Fig. 5-1 5-3 
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c) Remove the pan head screws from the left 
crankcase. 

d) Install the crankcase separating tool on the right 

cra~kcase. Divide the crankcase while tapping the 

main axle and the crankcase alternately with 
a plastic t ip hammer. 

Note: 

Fully tighten the bol ts of the crankcase d isassem• 

bling tool, and keep the tool in a horizontal 
position. 

The crankcase is designed to split into two halves, 
right and left. 

Only one drain p lug is provided for both the 
transmission and clutch housings. Both housings 

can be drained at once by removing the drain plug. 

2. Reassembling 
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When reassembling the crankcase, be sure to apply 

Yamaha Bond No. 4 to the mating surfaces of 
both halves. 

Fig. 5-15-4 

c) Enlever les vis a encoche crucifom1e du demi­

carter gauche. 
d) Installer le dcmontc-ca rtcr sur le demi-carter 

droit. Scparer lcs dcux moitics du ca rter, tout en 

tapotant altcrnativcmcnt l'arbre principal c t le 

ca rter :i !"aide d"u n maillct en plastiquc. 

Note : 
Scrrcr :i fond lcs houlons du demonic-ca rter, afin 

que l'outil special soil parfa itcmcnt horizon tal. Le 
carter sc scpare en dc11x demi-carters d roi t ct 
ga uche. Un scul bouchon de vidange est prcvu 

pour lcs carters de bo ilc de vitcsscs ct d'embrn ­
yagc : en cnlcvant cc bouchon, on vidangc en 

mcmc temps la boite de vitcsses ct le ca rte r 

d"cmbrayage. 

2. Remontage 
Avant de remonter le carter, ne pas manqucr 

d'enduire les surfaces de con tact des deux demi­

carters d'etanchcifiant YA MAHA Bond No. 4 . 

Fig. 5-15-5 

c) Zylinderschrauben vom linken Kurbelgehause 
fernen . en1. 

d) Kurbel_~ehausetre~nwerkzeug am rechten Kur. 
belgehauso anbrmgen . Kurbelgehause tre 
· d · · K ff nnen in em m,t einem unststo hammer abwech ' 

. h f d" H sellld le1c t au ,e auptwelle und auf das Geh·· 
. ~~ 

geschlagen w1 rd. · 

Anmerkung: 

Bolzen des Kurbefgehausetrennwerkzeuge5 Voll­
kommen festziehen und das Werkzeug in e· iner 
waagerechten Lage halten. 

Das Kurbelgchause besteht aus e iner linken 
• Und 

einer rechten Halfte. Fur das Getriebe- und das 

Kupplungsgehause gibt es nur eine AblaBschraube 

Seide Gehause konnen gleichzeitig durch Au~ 
schrauben der AblaBschraube entleert werden. 

2 . Zusammenbau 

Beim Zusammensetzen des Kurbelgehauses • 
d. p n tr ·· h d . sind 1e au ac en er be1den Halften mit Yarnatia-
Oichtmasse Nr. 4 zu bestreichen. 
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5-16 Transmission Assembly 

The constant mesh, wide ratio 5-speed transmission 
m,kes it possible to fu lly utili ze the performance of 
the engine throughout the entire speed range from low 
to high. The top pinion is identical in type to the third 
gear wheel, and the third gear pinion is identical to the 

top gear wheel. 
For layout of the transmission and rel.ited parts, refer 
to the fi~re below. The primary reduction ratio is 
r:£,/ 21 == 3 .095. Therefore the total reduction ratios 
w,11 be: Primary reduction ratio x Transmission gear 
reduction x Secondary reduction ratio = Total reduc-

tion ratio. 

1st reduction ratio 
Dcmultiplication plimaire 
1. Untersetzungsverhaltnis 

2nd reduction ratio 
Demul tiplica lion secondaire 
2. Untersetzungsverhaltnis 

1st 
JC 
1. Gang 

2nd 
2e 
2. Gang 

3rd 
JC 
3. Gang 

4th 
4c 

4.Gang 

5th 
se 
5. Gang 

5-16 Boite de vitesses 

La boitc de vi tesses a prise constan te, compo rtant 5 
rapports largemcnt cchclonncs. pennct de tirer le 
rcndcmcn t maximum du motcur sur toutc la gamme de 
vitcsses. dcpuis la I e jusqu':l la se . Le pignon de se es t 
idcntique a l'engrenagc de JC , ct le pignon de Jc es t 
idcn tique a l'engrenage de se. Pour !'arrangement de la 
hoite de vilesscs ct des organes associes, se reporter a la 
figure ci-dessous. 
La demultiplication du systcmc de reduction primai re 
vaut 6S/21 = J,095, et la demultjpJication to tale est 
fourn.ie par .la relation suivante: · 

Demultiplication primaire x Demultiplica tion de la 
boite de vitesses x DemultipHcation secondai re = 

Demultiplication totale. 

Total 
DT1 -F, DT2, DT3 Total 

Gesamt 

65/21 3.095 

44/ 14 3.142 

38/ 15 2.533 24.644 

34/ 19 1.789 17.408 

30/ 23 1.304 12.689 

26/26 1.000 9.728 

23/23 0.766 7.458 

6-16 Getriebeaufbau 
Oas in standigem Eingriff befindliche Funfganggetriebe 
mit seinem weiten Obersetzungsbereich ermoglicht d ie 
volle Ausnutzung der Motorleistung von den niedrigen 
bis zu den hohen Geschwindigkeiten. Das Ritzel des 5 . 
Ganges ist mit dem Zahnrad des 3 . Ganges identisch, 
und d as Ritzel des 3 . Ganges ist mit dem Zahnrad des 
5. Ganges identisch . 

Die Ausle~ng des Getriebes und der zugehorigen Teile 
ist der folgenden Obersicht zu entnehmen. Das pri­
mare Untersetzungsverhal tnis ist 65/21 = 3,095. Das 
Gesamt•Untersetzungsverhal tn is ist: Primares Un ter­
setzungsverhaltnis x Getriebeuntersetzung x sekundares 
Un tersetzungsverhaltnis = Gesamt•Untersetzungs­
verhaltnis. 

Total 
RT1·F , RT2, RT3 Total 

Gesamt 

65/21 3.095 

39/15 2.600 

38/15 2.533 20.387 

34/19 1.789 14.401 

30/23 1.304 10.490 

26/26 1.000 8 .048 

23/30 0.766 6 .170 

93 



Transmission Assembly 
Boite de vitesses 
Getriebeaufbau 

1. 2nd gear pinion 
2. 5th gear pinion 
3. 3rd gear pinion 
4. 4th gear pinion 
5. 1st gear pinion 
6. Main axle 
7. Top (5th) 
8 . 4th 
9 . 2nd 

10. 3rd 
11. low (1st) 
12. Drive axle 
13. Drive sprocket 

14. 2nd gear wheel 

@ 

(3rd gear wheel) 

15. 5th gear wheel (3rd gear pinion) 
16. 3rd gear wheel 
17. 4th gear wheel 
18. 1st gear wheel 
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I. Pignon de 2e 1. Ritzel 2. Gang 

2. Pignon de 5e (engrenage de 3e) 2. Ritzel 5. Gang (Zahnrad 3 . Gang) 
3. Pignon de 3c 3 . Ritzel 3. Gang 
4. Pignon de 4c 4 . Ritzel 4. Gang 
5. Pignon de 1 e 5. Ritzel 1. Gang 
6. Arbre principal 6. Hauptwelle 
7. 5e 7. 5. Gang 
8. 4e 8. 4 . Gang 
9. 2e 9. 2. Gang 

10. 3c 10. 3. Gang 
I I. JC 11 . 1. Gang 
12. Arbre de renvoi 12. Antriebswelle 
13. Pignon de chaine 13. Antriebskettenrad 
14. Engrenagc de 2e 14. Zahnrad 2. Gang 
15. Engrenage de 5e (pignon de 3e) 15. Zahnrad 5. Gang (Ritzel 3 . Gang) 
16. Engrenage de 3e 16. Zahnrad 3 . Gang · 
17. Engrenage de 4e 17. Zahnrad 4. Gang 
18. Engrenage de 1 e 18. Zahnrad 1. Gang 

Fig. 5·16-1 



31 

26 

r 
15 

ii 

I 
J 

'-

21 

I 
I 

1. Axle, main 
2. Gear, 4th pinion 

3. Washor, gear hold (25-32-1) 
4. Circlip 
5. Gear, 3rd pinion 
6. Washer, gear hold 
7. Gear, 3rd wheel 
8. Gear, 2nd pinion 
9. Washer, gear hold (20-25-1 l 

10. Circlip 
11 . Shim (20.2-33-1) 
12. Bearing 
13. Clrcllp 
14. 011 soul 
15. Shim, main axle (25.1-31-0.1, 0.2, 0.3) 
16. Bearing 

I. Arbre principal 
2. Pignon de 4c 
3. Rondelle de retenue de pignon (25-32-1 ) 
4. Circlip 
5. Pignon de 3e 
6. Rondelle de retenue de pignon 
7. Engrcnage de 3e 

8. Pignol) de 2e 
9. Rondelle de retenue de pignon (20-25-1) 

10. Circlip 
11. Cale (20,2-33· l) 

12. Roulement 
13. Circlip 
14. Bague d 'etanchcitc 

15. Cale d'arbre principal (25,1-3 1-0,1 0,2 0,3) 

16. Rou lcment 
17. Circlip 
18. Pignon de kick 
19. Arbre de renvoi 

20. Obturateur 
21. Engrenage de 2e 

22. Pignon de 3e 

23. Engrcnage de 3e 

24. Engrenage de 4c 

25. Engrcnage de I c 

26. Rondellc de retenue de pignon (20-30-1 ,5) 

27. Circlip 

28. Circlip 
29. Rondclle de retenue de pignon 

30. Entretoise d'arbre de renvoi 

31. Cale d'arbre de renvoi (25-34-0,3 0,4 0,5) 

Fig. 5-16-2 

17. Circllp 
18. Gear, kick pinion 
19. Axle, drlvo 
20. Plug blind 
21. Gear, 2nd wheel 
22. Gear, 3 rd pinion 
23. Gear, 3rd wheel 
24. Gear, 4th wheel 
25. Gear, 1st wheel 
26. Washer, gear hold (20-30-1.5) 
27. Clrclip 
28. Circlip 
29. Washer, gear hold 
30. Spacer, drive axle 
31 . Shim, drive axle (25-34-0.3, 0.4, 0 .5) 

1. Hauptwelle 
2. Ritzel 4 . Gang 
3, Zahnradhaltescheibe (25-32-1 ) 
4. Sicherungsring 
5. Ritzel 3. Gang 
6. Zahnradhaltescheibe 
7. Zahnrad 3. Gang 
8. Ritzel 2. Gang 
9. Zahnradhaltescheibe (20-25-1) 

10. Sicherungsring 
11 . Beilage (20,2-33-1) 
12. Lager 
13. Sicheru ngsring 
14. ~ldichtung 
15. Beilage, Hauptwelle (25, 1-31-0, 1; 0,2; 0,3) 
16. lager 
17. Sicherungsring 
18. Kickstarterritzel 
19. Antriebswelle 
20. Blindverschlull 
21. Zahnrad 2. Gang 
22. Ritzel 3. Gang 
23. Zahnrad 3. Gang 
24. Zahnrad 4. Gang 
25. Zahnrad 1. Gang 
26. Zahnradhaltescheibe (20-30-1,5) 
27. Sicherungsring 
28. Sicherungsring 
29. Zahnradhaltescheibe 
30. Abstandsring, Antriebswelle 
31. Beilage, Antriebswelle (25-34-0,3; 0.4; 0,5) 

95 



1. Removal 
Remove the transmission and sh ifter as a unit 

2. Reinstallation 
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Reinstall the transmission and shifter as a unit in 
the left crankcase half after they are sub• 
assembled. They cannot be installed separately. 
Gears must be in neutral during installation. 

I . Depose 
Rctircr ensemble les mccanlsmes de boitc de 
vitcsses ct de selecteur de vi tcsses. 

2. Reinstallalion 
Reinstaller ensemble les mecanismes de boile de 
vitesscs et de selecteur dans la moite gauche du 
carter, apres les avoir assembles. On ne peut pas 
Jes installer separement. Pour cettc installation, la 
boite de vitesse doi t etre au point mort. 

Fig. 5-16·3 

1. Ausbau 
Getriebe und Gangschaltung als eine Einheit 
herausnehmen. 

2. Wiedereinbau 

Getriebe und Gangschaltung als eine Einheit ind' 
linke Kurbelgehausehalfte einbauen, nachdem ,;: 
vorrnontiert wurden. Sie konnen nicht getrennt 
eingebaut werden. Das Getriebe muR wahrend des 
Einbaus in Leerlaufstellung sein. 



5-17 Crankshaft 
The crankshaft requires the highest degree of accuracy 
,,engineering and servicing of all the engine parts. 
The crankshaft is also more susceptible to wear, and 
d,erefore, it must be handled with special care. 
To increase the inertia moment of the crankshaft, the 
diameter of the crankshaft is increased to 30 mm 
(1.19 in.) the thickness of the flywheel to 26 mm 
(1.02 in .) and its diameter to 110 mm (4.33 in.). 

5-1 7 Vilebrequin 

Le vilebrequin est, de taus les organes du moteur, celui 
dont la fabrication ct l'entreticn exigent le plus haut 
degre de precision. C'est egalement l'organe le plus 
expose a l'usure et, par consequent, son entretien exigc 
un soin tout particulicr. 
Min d'accroitre l'inertic du vilcbrcquin, le diamctre du 
vilcbrcquin a etc portc ri 30 mm, l'epaisscur des volants 
:i 26 mm et lcur diamctrc a 1 IO mm. 

1. Cronk (L.H.l 
2. Crank ( A.H.) 

E=-­
~-

Bore x St roke (RT model) 
Alcsagc x Course (modi:lc Rn 
8 ohrung x Hub (AT Model!) 

- ·-=i 
----1 

3. Connecting rod 
4. Crank pin 

80mm x 70 mm 
5. Bearing, connecting rod big end 
6. Crank pin washer 

t 
] 
J 

7. Bearing, connecting rod small end 

2 

5-17 Kurbelwelle 

Von alien Motorteilen erfordert die Kurbelwelle bei der 
Herstellung und Wartung den hochsten Grad an 
Gen au iglcei t. 
Sie ist auch anfalliger fur Abnutzung und mu~ deshalb 
mit besonderer Sorgfal t behandelt werden. 
Um die Massenkraft der Kurbelwelle zu erhohen, 
wurde der Durchmesser der Kurbel auf 30 mm, die 
Dicke des Schwungrades auf 26 mm und sein Durch­
messer auf 110 mm erhoht. 

I. Platcau-manivcllc gauche 
2 . Platcau-manivelle droit 
3. Bielle 
4. Maneton 
s. Roulement de tate de biclle 
6. Rondclle de mane ton 
7. Roulement de pied de bielle 

1. Kurbel (L.) 
2. Kurbel (R.) 
3. Pleuelstange 
4 . Kurbelbolzen 
5 . Kurbelseitiges Pleuellager 
6 . Kurbelstiftscheibe 
7 . Kolbenseitiges Pleuellager 

Crankshaft ass'y width 
\..J..----- Largeur des volants assembles 

Kurbelwel lenbreite :::::==l=::::1/ Crankshaft component parts 
Elements constitutifs du vilcbrcquin 
Kurbelwellenbauteile 

Fig. 5-17-1 Fig. 5·17-2 
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1. Removing the Crankshaft Assembly 
Remove the crankshaft assembly with the crank­
case disassembling. 

Note: 

Fully tighten the bolts of the crankcase dividing 
tool, and keep the tool parallel to the crankcase 
surface. 

2. Installing the Crankshaft Assembly 
Install the crankshaft assembly by using the 
crankshaft tool and the crank fitting spacer. Hold 
the connecting rod at top dead center with one 
hand while turning the handle of the setting bolt 
with the other. 

Note: 

( 1) The crankshaft assembling tool is same as 
those used for YG1. and YF1. 

(2) The crank fitting spacer is required because 
the crankshaft is larger in diameter. In 
addition, the oil seal is larger in outside 
diameter than the crankshaft assembling tool 
body. 

I. Retrait de !'ensemble de vilebrequin 
Extrairc le vilebrcquin :i l'aidc du dcmonte-carter. 

Note: 
Serrer :i fond les boulons du demonic-carter , de 
tclle sortc quc l'out il special soil bicn parallclc au 
carter. 

2. Pose de !'ensemble de vilebrequin 
Insta ller le vilebrequin :i l'aide de l'outil de pose du 
vi lcbrcquin ct du collier de centrage. Maintenir 
d'une main la bielle au point mort haul , tout en 
touman t la poignee de l'outil special avcc l'autrc 

main . 
Note: 

(I) L'outil de pose du vilebrequin est le meme 
que pour lcs modeles YG I et YF I. 

(2) Le collier de cent rage est necessaire, parce que 
le diametre de ce vilebrequin es t plus grand . 
De plus, le diametre exterieur de la bague 
d'etancheite es t superieur a celui du corps de 
l'outil de pose du vilebrequin. 

<J 
I • ~­

i' ' . 

' 

1. Ausbau der Kurbelwelle 
Kurbelwelle mit 
werkzeug ausbauen. 

dem Kurbelgehause-T 
renn. 

Anmerkung: 
Bolzen des Kurbelgehause-Trennwerkzeu 
kommen festziehen, und das Werkzeug pa~s vo11. 
Kurbelgehauseoberfliiche halten. a lei Zur 

2. Einbau der Kurbelwelle 
Kurbelwelle unter Verwendung des Kurbel 

Weflen. 
werkzeuges und des Kurbelp_a8stiickes einb 
Pl I 

. . H . auen 
eue stange mat einer and 1m oberen T · 

. otpunkt 
halten und m1t der anderen Hand den Heb 1 
Einstellbolzens drehen. e des 

Anmerkung: 
( 1) Das Kurbelwelleneinbauwerkzeug ist dassefbe . 

das fiir die YG 1 und YF2. w,e 

(2) Das Kurbelpa8stiick ist erforderlich, weil die K 
belwelle einen gri:i!leren Durchmesser hat. Fert· 
hat die Oldichtung einen gri:i8eren Durchmesser a~: 
der Kurbelwellenwerkzeugki:irper. 

I 

_ t 

• 

~ ~ -

, ____ .,.., l 
-l 

' ¼ • ....:.: ~c11-~ .... ~ . . 

Fig. 5-17-3 Fig. 5-17-4 
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\t\~ction and Servicing 
\. ~ Checking the crankshaft components 

....--ck connecting rod axial play at small end 
Che f k . 
(to determine the amount of wear o cran pin 

and t,earing at big end). 

~eek the connecting rod for axial play at big 

end, 

Check accuracy of the crankshaft ass'y runout. 

(Misalignment of parts of the crankshaft.) 

Mcsurer le jeu axial au pied de biellc (pour se 

rcndre compte du dcgrc d'usurc du manet on et 

du route men t de te tc de bic lie). 

Verifier le jeu axial de la tcte de bielle. 

Mesurer le degre de dejettement du vilebrequin 
(precision de l'aligncment des elements du 
vilebrequin). 

3, Inspection et entrctien 

a) ~erificr l'etat de tous les elements constitutifs du 
v1lcbrcquin . 

3. Priifung und Wartung 
a) Priifen der Kurbelwellenbauteile 

Small end play should not exceed 2 
(0.078 in.) 

mm If small end play exceeds 2 mm, disassemble the crankshaft 

check connecting rod, crank pin and big end bearing. ' 

Replace defective parts. Small end play after reassembly should 
be within 0.8 ~ 1.0 mm (0.031 ~ 0.04 in.). 

Move the connecting rod to one side and insert 
If excessive axial play is present, (0.6 mm or more) disassemble 

a feeler gauge. 
the crankshaft and replace any worn parts. 

Big end axial play should be within 0.4 ~ 
0.5 mm (0.019 in.). 

Dial gauge readings should be within 0.03 mm Correct any misalignment by tapping the flywheel with a brass 
(0.001 2 in.) . hammer and by using a wedge, 

Le jcu au pied de bielle ne doit pas depasser Si le jeu au pied de bielle depasse 2 mm, demonter le vilebrcquin 

2mm. et verifier le maneton et le roulement de tete de bielle. Rem-
placer les pieces defectueuses. 
Aprcs remontage, le jeu au pied de bielle doit etre compris 
entre 0,8 et 1,0 mm. 

Presser la tete de bielle cont re l'un des plateaux- Si le jcu axial est excessif (0,6 mm ou davantage), demonter le 

manivelles et inserer un calibre a lames dans vilebrequin et remplacer toutes Jes pieces usees. 

I 'in tcrvalle. Le jeu axial de la tete de bielle doit 

etre compris entre 0,4 et 0,5 mm. 

L'err<!ur i.ncliquee par les comparateurs a cadran En cas de dejettement excessif, le corriger a )'aide d'une cale et 

nc dolt pas depasser 0,03 mm. d'un marteau en cuivre (en martelant le volant). 
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Seitliches Spiel des kolbenseitigen Pleuelauges 

priifen, (um den Abnutzungsbetrag des Kurbel-

bolzens und des kurbelseitigen Pleuellagers zu 

bestimmen) . 

Kurbelseitiges Ende der Pleuelstange auf 
seitliches Spiel priifen. 

Genauigkeit des Kurbelwellenrundlaufs priifen. 
(Schlecht zentrierte Teile der Kurbelwelle) 

Play should be less than 2 mm 
Le jcu doit etre inferieur a 2 mm 
Das Spiel soll weniger als 2 mm betragen 

Fig. 5-17-5 
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Oas kolbenseitige Spiel so11 2 mm nicht iiber-

schreiten . 

Pleuelstange auf e ine Seite sch ieben und 
Fiihlerlehre einfiigen. 
Oas kurbe lseitige Spiel soll 0,4 ~ 0,5 mm betra-
gen. 

MeBuhronzeige soll innerhalb 0 ,03 mm liegen . 

Fig. 5-17-6 

Wenn das kolbenseitige Spiel 2 mm iiberschreitet, ist die Kurbel-~ 
welle zu zerlegen, Pleuelkurbelbolzen und kurbelseitiges Lager 
priifen. Fehlerhafte Teile auswechseln. 

Kolbenseitiges Spiel nach dem Einbau soll 0,8 ~ 1,0mm 
betragen. 

Wenn das Spiel zu grof.! ist (0,6 mm oder mehr), Kurbellwelle-

zerlegen und abgenutzte Tei le auswechseln. 

-
Ungenaue Zentrierung durch leichte Schlage mit einem Messing-
hammer auf das Schwungrad, sowie durch Benutzung eines Keils 
berichtigen. 

-

Fig. 5-17-7 



. gs and Oil Sears 5-1 8 Roulements ct bagues d'etancheite 5-18 Lager und <lldichtungen ,.,s searm 
------------------:@:----- - --------

1. 
2. 
3. 
4 . 
5. 
6. 
7. 
8. 
9 . 

10. 
11 . 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 

, @ 

© 

CRAN KCASE (R.H.) 
DEMI-CARTER OROIT 
KURBELGEHA USE (R.) 

Bearing 6306 (86306) I. Roulcmcnt 6306 (B6306) 

Circlip R-72 2. Circlip (R·72) 

Oil seal SW42•72-10 3. Baguc d'ctanchcite (SW-42-72·10) 

O·ring 3.2-24.5 4. Baguc obturatricc (3,2-24,5) 

Circlip R-72 5. Circlip (R-72) 

Bearing 6306 (86306) 6. Roulcmcnt 6306 (13·6306) 

Oil seal SW30-72-10 7. Baguc d'etanchcitc (SW-30-72-10) 

Circlip 25.1-31-0.3 8. Circlip (25, 1-3 1-0,3) 

Bearing 6205 (6205E Special ) 9. Roulement 6205 (6205E special) 

Circlip 10. Circlip 

Bearing 20-26-16 11. Roulement (20-26-16) 

Circlip 25.1-31-0.1 12. Circlip (25,1-3 1-0, 1) 

Circlip 13. Circlip 

Bearing 6203 (86203 Special) 14. Roulcment 6203 {B6203 special ) 

Bearing 6305NR (B6305NR) 15. Roulement 6305N R (B6305N R) 

Oil seal SD-35-62·6 16. Bague d'ctanchcite (SD-35-62-6) 

Plug 17. Bouchon 

Fig. 5-18· 1 

CRANKCASE (L.H.) 
DEMI-CARTER GAUCHE 
KURBELGEHAUSE (L.) 

1. Lager 6306 ( 8 6306 ) 
2. Sicherungsring R-72 
3. Oldichtung SW42·72· 10 
4 . 0 -Ring 3 ,2·24,5 
5. Sicherungsring R-72 
6. Lager 6306 (86306) 
7. Oldichtung SW30-72-1 0 
8. Sicherungsr ing 25, 1·31-0,3 
9 . lager 6205 (6205E Spezial ) 

10. Si cherungsring 
11. Lager 20-26-16 
12. Sicherungsring 25, 1-31 -0, 1 

13. Sicherungsring 

14. Lager 6203 (B6203 Spezial) 

15. Lager 6305NR (86305NR) 

16. Oldichtung SD-35-62-6 

17. AblaBschraube 
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1. Removal and Installation 
al Removal 

( 1) Pry the oil seals out of place with a slotted 
head screwdriver. Always replace the oil seals 
when overhauling the en!line. 

Note: 
Place a piece of wood under the screwdriver to 
protect the case against damage. 
(2) Remove the bearing with a bearing puller. 

b) Installation 
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Install bearings and oil seals with their stamped 
manufacture's marks or numerals facing outward. 
(In other words, the stamped letters must be on 
the exposed-to-view side.) 
When installing bearings pack them with grease. 
The crankshaft bearing circlip should be installed 
so that the circlip end gap is aligned with the 
arrow marked on each of the crankcase halves. 
Bearing installation is most easily accomplished by 
heating the crankcase up to 200"F in an oven. 

I . Retrait et installation 
a) Rctrait 

( I) Extrairc lcs bagucs d'ctanchcitc Uoints de 
rctcnuc <l 'huilc) a l'aidc d'un tou rncvis a bout 
plat. Rcmplaccr lcs bagucs d'ct:incheitc 
chaque fois que l'on revise le mot cur. 

Note: 

Placer unc piece de buis sous le tournevis pour 
eviler <l'endommagcr le carter. 
(2) En lever les roulemen ts :) !'aide d'un cxtracteu r 

pour roulcrncnts. 
b) Installation 

Toujours installer les roulcments et bagues 
d'etancheite de telle sorte que les numeros et 
marques de fabrique qui y son t graves soi en t 
diriges vers l'exterieur, du cote expose a la vue. 
Toujours garnir les roulements de graisse lors de 
leur installation. 
Installer Jes circlips des roulements de vilebrequin 
de telle sorte que leur ouverture soil alignee avec la 
fleche gravee sur chaque demi-carter. 
On facilite !' installation des roulerrients en chauf­
fant prealablement le carter au four, a 100°C. 

Fig. 5-18-3 

1. Ausbau und E inbau 
a) Ausbau 

( 1) ~ldich tun gen .'.11it einem Schlitzschraube 
z1eher herausdrucken. Oldichtungen b . . n. .. • e, e1ne Motoruberholung 1mmer erneuern. r 

Anmerkung: 

Ein Stuck Holz unter den Schraubenzieher 
1 . 8 h"d' egen um eine esc a 1gung des Gehauses zu verm · ' . • e1den 

(2) Lager m1t einer Lagerziehvorrichtung h · 
ziehen. eraus-

b) Einbau I 
La~r und Oldichtungen so einbauen, da(! das 
Ze,chen des Herstellers oder die Nummer n h 
aul!en .. gerich~et ist. (Die eingeschlagenen Buch:. 1 
ben mussen s1chtbar sein.) 
Lager beim Einbau mit Schmierfett packen. 
Der Sicherungsring des Kurbelwellenlagers ist so I 
einzubauen, dal! der Endspal t des Sicherungsringes 
an der Pfeilmarkierung an beiden Kurbelgehause. 
halften angeordnet ist. 
Der Lagereinbau ist sehr einfach, wenn das 
Kurbelgehause in einem Ofen auf 100°C ange. 
warmtwird. 

Fig. 5-18-4 



buretor . 
19 car T Series are equipped with VM 26SH r dard D d RT Series are VM 32SH st&O retor an . 11" 1 carbu . ed with a built-in starter Jet. 

(?6,,,111) that are equ1pp d to a 30 mm thick bakelite 
-",,,111 is bolte 1- d I' ..i.uretor h carburetor and cy in er. c3ru . b tween t e ~ that ,s e than adequate heat 1a1or rovides more . jlSll . su\ator P floats have been specially iS ,n The carburetor . e to ~ tatioO· the float level from fluctuatl~g du 
~sigtled to keeP The main jet is installed in such a 
IJ atioO or shO~\ uick and easy replacement from 
it! ner to prov1d QI removing the jet holder on the iran . by mere Y 

(ll)tside . f the carburetor float bowl. tie teft side o 
i,ottOr11 

5-19 Carburateur 
Les modeles standard de la Serie DT sont pourvus 
d'un carburateur VM-26SH (26 mm), tandis que ceux 
de )a Serie RT comportcnt un carburateur VM-32S1-I 
(32 mm). Ccs deux carburateurs sont munis d'un 
gicleur de dcrnarragc incorporc. 
Le carburateur est boulonne :i un isolatcur en bakelite, 
de 30 mm d 'cpnisscur, situc entrc le carburateur ct le 
cylindre ct assurant unc isolation thcrmiquc amplc-

rfisRnle Le notteur de carburateur est menl SU I • • • • 1 . 1 0 11,.u pour crnpecher Jes variations de spcc1a emcn c y .b . L . ~ par Jes chocs et lcs v1 rations. e mveau causces I , d 
gicleur principal pcut etre facilerncnt :c,rnp a~e . ~ 

, . . ·1 rr·1 de dcvisscr le porte-g1c cur s,tue a l'exteneur. 1 su 1 
gauche, sous la charnbre de flotteur du carburateur. 

5-19 Vergaser 

Die Standard-DT-Serien sind mit einem Vergaser VM 
26SH (26 mm} ausgeri.istet. Die RT-Serien haben einen 
Vergaser VM 32SH (32 mm) mit einer Startdi.ise. 
Der Vergaser ist an eine 30 mm dicke Bakelitisolierung 
geschraubt, die sich zwischen dem Vergaser und dem 
Zylinder befindet. Diesel lsolierung ergibt einen mehr 
als ausreichenden Warmeschutz. Die Vergaser­
schwimmer wurden besonders ausgebildet, um 
Schwankungen des Fliissigkeitsniveaus infolge von 
Schwingungen oder StoR zu vermelden. Die Hauptdiise 
ist so angeordnet, da3 ein Herausnehmen von au8en 
lediglich durch Entfernen des Di.isenhalters an der 
linken Unterseite des Schwimmergehauses moglich ist 
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Carburetor 
Carburateur 
Vergaser 

363 
34 

33 A 
31 - ~ 

32 _.. 

30- I 
29- - ~ 

3 

2 
6 

U-26 

fl----25 

,.__24 

@-21 

I/'° 
~ 19 

..-18 

t " 16 

1 

I 27 28 

~ ~ 
~ ;. ,....., .............. 

. ~~ 
~ 22 

1 23 

5 7 1 ~ fl" 

37 

12 ~ 8 40 
13 '4 10 Jtg---39 

G ~ 

1. Pilot jet 
2. Valve seat ass'y 
3 . Valvo soat washer 
4. Main nozzle 
5. Needle jet setter 
6 . Needle jet washer 
7. 0 -ring 
8. Main Jot 
9 . Banjo bolt 

10. Gasket 
11 . Float 
12. Float arm 
13. Float pin 
14. Float chamber gasket 
15. Float chamber body 
16. Tftrottle va lve 
17. Needle 
18. Clip 
19. Spring seat 
20. Throttle valve spring 
2 1. Mixing chamber top 
22. Throttle stop spring 
23. Throttle screw 
24. Wire adjusting nut 
25. Wire adjusting screw 
26 . Cap 
27. Air adjusting spring 
28. Air adjusting screw 
29. Starter plunger 
30. Plunger spring 
31 . Starter lever plate 
32. Starter lever 
33. Cap 
34. Plunger cap 
35. Plunger cap cover 
36. Overflow pipe 
37. Air vent pipe 
38. Plate 
39. Pan head screw 
40. Spring washer 

Fig. 5-19-1 

I. Giclcur de ralenti 1. Leerlaufduse 

2. Pointcau d 'arrivcc d'essence 2 . Ventilsitz 

3. Rondcllc de poin tcau 3. Venti lsitzscheibe 

4. Ajutage principal 4. Hauptduse 

5 . Giclc ur :i aiguille 5. Nadeldiisenaufneh 
6. Ro ndelle de giclcu r a aigu illc 6. 

mer 
Nadeldusenscheibe 

7. Baguo obturatrice 7. 0-Ring 

8. Giclcur p rincipal 8. Hauptduse 

9. Vis cre use de joint de tuyau 9. Hohlschraube 

10. Join t d'c tanchcitc 10. Dichtung 

I I. Flotteur 11 . Schwimmer 

12. Levier de no tteur 12. Schwimmerhalter 

13. Axe de Oottc ur 13. Schwimmerbolzen 

14. Joint de chambre de Oottcur 14. Schwimmergehaused· h 
Chambre de Oo tteur 15. Sc . ic tung 

15. hw1 mmergehause 

16. Ti.roi.r des gaz 16. Drosselventil 

17. Aiguille 17. Nadel 

18. Attac he d 'aiguille 18. Klemmring 

19. Siege de ressort 19. Federauflage 

20. Ressort de tiroir des gaz 20. Drosselventilfeder 

21. Couvercle de chambre de carburation 21. Mischkammerverschlull 

22. Ressort de vis de butee d' accelerateur 22. Drosselanschlagfeder 

23. Vis de bu tee d'accelera teur 23. Drosselschraube 

24. Ecrou de reglage du cable 24. Seileinstellmutter 

25. Vis de reglage du cable 25. Seileinstellschraube 

26. Capuchon 26. Kappe 

27. Ressort de vis de dosage d'air 2 7 . Lufteinstellfeder 

28. Vis de dosage d 'air 28. Lufte instellschraube 

29. Plongeur de demarrage 29. Stamauchkolben 

30. Ressort de plongeur 30. Tauchkolbenfeder 

31. Piece d'aj ustage 31 . Starthebelplatte 

32. Levier de commande de gicleur de demarrage 32. Stanhebel 

33. Rondelle 33. Deckring 
34. Douille de plongeur 34. Tauchkolbenkappe 
35. Capuchon 35. Tauchkolbenkappendeckel 
36. Tuyau de trop-plein 36. Oberlaufrohr 
37. Tuyau d'acratio n 37. Entluftungsrohr 
38 . Plaque tte 38. Platte 
39. Vis a encoch e cruciforme 39. Zylinderschraube 
40. Rondelle Grower 40. Federririg 



he carburetor 
~init 

~ float float and shake it to check if gasoline 
' ~el11~ 

th
~f fuel leaks into the float while the 

~ inside- ing the float chamber fuel level will 
is runn , 

ett~ne ke the fuel mixture too rich. Replace 
. and ma I k. nse ·t •tis deformed or ea mg. 
Ille uoat I I 

!oat valve ·t . . nd h ~ F the float valve I its seating e s ows 
Repla: wear or if it is scratched. Check the float 
~ . g for fatigue. Depress the float valve 

I e spnn . 
va v f·, ... ger and make sure that It proper I y 
'th your " • 

\\II • st the valve seat when released. If the 
ats again 12 t \lalve spring has weakened, fuel will overflow, 

fl03 . the float chamber while the gas is on. 
f!ood1ng 
overflowing 

cl f I floods check the carburetor as de-
ll ue ' ) b) 'tied in al and b) above. If neither a nor 
sen the flooding, it may be caused by dirt or cures 

·n the fuel preventing the float valve from 
~~ I • • 
seating properly. If any dirt or dust 1s found , 
dean the carburetor. petcock and gas tank. 

1. Inspection du carburateur 
a) Flotteur 

•·1 'ya Enlever le flotteur et le ~ecouer pour voir s I n 
pas de !'essence a I 'interieur. Si de )'essence 
penetre dans le flotteur alors que le moteur est en 
marche le niveau de !'essence va monter dans ~a 

' 1 z carbures chambre de flotteur, de sorte que es ga 
seront trop riches. Remplacer le fl otteur en cas de 

deforma lion OU de fuite . 

b) Pointeau . . , . ontact 
Remplacer le pointcau si l'extremitc en c d 

e <l'usurc ou cs avcc le siege prcscnte unc gorg , 
1 

pas 
l d Pointeau n es ' rayurcs. Verifier si le ressor e d . 1 el 

fatigue. Comprimer le pointeau avec let· fao1·1sgant 
. ·cgc est sa 1s · verifier si le contact pointcau-si . !'essence 

En cas de fa:igue du ressorl de po1~~ea:;rburateur 
risque de <leborder el de noyer 
lorsque l'on ouvre !es gaz. 

c) Noyage du carburateur . ·ri d la maniere 
·e le ven 1er e 

Si le carburateur se OOI ' . dessus Si ces 
I , ) el b) Cl· · 

indiquee aux paragrap 1es a ' dier a Ia 
tl I pas de reme 

operations ne perme en · par la 
. , t ans dou te causee 

panne cettc dermere es s (presence 
' ,. • dans I 'essence 

Presence d impuretes . . . e) Si 
I ·nteau et son s1eg • d'une poussiere entre e poi . , le 

t le la P
resence de pouss1ercs, nettoyer on cons a , · 

I b. t d'essence et le reservoir. carburateur, c ro me 

1. Priifen des Vergasers 
a) Schwimmer 

Schwimmer herausnehmen und schiitteln, um fest­
zustellen, ob Benzin eingedrungen ist. Wenn 
Kraftstoff in den Schwimmer eindringt wahrend 
der Motor in Betrieb ist, steigt das Kraftstoff­
niveau im Schwimmergehause und das Kraftstoff. 
gernisch wird zu fett. Ein verformter oder 
undichter Schwimmer ist auszuwechseln. 

b) Schwimmerventil 
Das Schwimmerventil ist auszuwechseln wenn sein 
Ende stufenformig abgenutzt oder verkratzt ist. 
Die Sohwimmerventilfeder ist auf Ermiidung zu 
priifen. Schwimmerventil mit dem Finger nieder­
driicken, dann loslassen und priifen, ob es richtig 
auf dem Ventilsitz aufsitzt. Wenn die Schwim­
merventilfeder ermiidet ist, flieBt der Kraftstoff 
iiber und iiberschwemmt das Schwimmergehause, 
wahrend das Gas aufgedreht ist. 

c) Oberlaufen 
Falls Kraftstoff iiberlauft, Yergaser wie unter a) 
und b) beschrieben priifen. Wenn weder a) noch 
b) das Oberlaufen behebt, kann es durch Schmutz 
oder Staub im Kraftstoff verursacht sein, der das 
Ventil hindert, richtig zu schlieBen. Wenn 
Schmutz oder Staub festgestellt wird, sind der 
Vergaser, der Benzinhahn und der Kraftstofftank 
zu reinigen. 

Valve seat 
Siege de pointeau 
Ventilsi tz 

t1/, 

Dirt 
Poussicre 
Schmutz L Float valve 

Pointcau 
Schwimmerventil 

Fig. 5-19-2 Fig. 5-19-3 
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d) Cleaning the carburetor 

?isassemble the carburetor, and wash all its parts 

'". a suitable solvent. Then blow all the parts off 

with compressed air. All jets and other delicate 

parts should be cleaned by blowing compressed a ir 
through them. 

2. Float Level Adjustment 
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The carburetor float level is checked by the 

Yamaha factory during assembly and testing. But 

rough riding, a worn needle valve, or bent float 

arm can cause the float level to fluctuate. If the 

float level raises, this w ill cause a rich fuel/air 

mixture that can cause poor performance and 

spark plug fouling. If the float level decreases, this 

can cause a lean fuel /air mixture that can result in 

engine damage. 

If the machine is subjected to continuous rough 

rid ing or ma ny miles of travel , the float level 

should be checked and set regularly and in the 

following manner. 

d) Nettoyage du carburateur 

Dcmonter le carbura teur et en (aver toutes les 

pieces a l'aide d 'un solvant approprie, ensuite , les 

passer ;i l'air comprimc. Nettoyer taus les gicleurs 

et au tres pe tites pieces ;i l 'air comprime. 

2. Rcglage du nivcau du notteur 

Le n ivcau du flo ttcur est soigncuscment rcgle lors 

de !'assemblage et des essais ;i t•u~ine Yamaha. 

Toutefois, les chocs violents, l'usure du poin teau 

ou la deforma tion du levier de fl otteur peuvent 

modifier le niveau du fl otteur. L'elevation du 

niveau du fl otteur provoque un enrichissemen t 

excessif des gaz carbures, ce qui nuit au rendement 

et cause l 'encrassem ent de la bougie. Par contre, 

l'abaissement du n.iveau du flo tteur appauvrit les 

gaz carbures, cc qui risque d'endommager le 

m oteur. En cas d 'utilisation in tensive de la mo to ­

cylette, surto ut en terrain acciden te, verifie r regu­

lierement le niveau du flo tteur e t, si necessaire, le 

regler de la fa~o_n suivante . 

Fig. 5-19-4 

d) Reinigen des Vergasers 
Vergaser zerlegen und samtliche Teile in ei 

L.. h D ner 
geeigneten osung wasc en. ann alle Teile . 

Druckluft ausblasen. Alie Dusen sowie ant'
1 

empfindlich i Teile sind durch Durchblasen te 
. . on 

Druckluft zu rein1gen. 

2. Einstellen der Schwimmerhohe 

Die Schwimmerhohe im Vergaser wird im Werk 

wahrend der Montage und Abnahme gepriift 

J edoch konnen Fahren auf rauhem Gelande 0d · 
ein verbogene r Schwimmerstift die Schwimme~~ 

ho he verandern. Wenn das Kraftstoffniveau stei 

w ird das Kraftstoff/ Luftgemisch zu fett was 
8

•
91

' 
• ine 

geringere Leistung und verruBte Ziindkerzen zur 

Folge hat. Wenn das Kraftstoffniveau sinkt, kann 

das Kraftstoff/Luftgem isch zu mager werden w 
zu Motorschaden fuhren kann. 

, as 

Wenn d ie Maschine standig fiir Gelandefahrten 

benutzt wird oder wenn besonders viel Kilometer 

gefah ren werden, ist die Schwimmerhohe regel­

maBig in folgender Weise zu priifen. 



fl 
t chamber body, and turn over the 

the oa 
~erflO\,e Let the float a rm rest on the needle 

~ 
111

i~in9 _bod~- spring fully expanded. 

~ive w1th I 
e the distance " A" from the float arm 

e~ure . . f 
f)len rn floa t chamber 1oint sur ace. 

~ to the f "A"· 
1ever d measurement o . 
51andar (O S6 in.) ..... DT1 -F , DT2, DT3 

1~·! :: (0:84 in.) _RT1 -F. RT2, RT3 
2 · d. tance A measured 1s less than recom-

n the IS f . . t b d 
c) \\'he bend the tang up. I 1t 1s grea er, ~n 

fllended, (with carburetor body upside 

thC 
tang down 

down). 

a) Enlever la chambre de Ootteur et retourner la 

charnbre de carburation . Laisse r le levier de 

flo tteur rep oser sur le pointeau , sans comprirner le 

ressort. 

b) Ensuite, mcsurer la distance " A" entre le levier de 

flotteur e t la surface du joint de chambre de 

fl o ttcur. 

':aleurs spccifiees pour la distance " A ": 

14,1 mm .... .. . . . DTI -F, DT2, DT3 

21,4 mm .......... . RTl -f, RT2 RT3 
c) s· I d" t .. A ,. ' 

1 a 1s ance A m esurec est inferieure ,i la 

valeur speci fiee, courber la languc tte vcrs le haut. 

Si ellc est superieurc a la valeur spccifice, courbe r 

la languettc vcrs le bas (le carburatcur etant tou rne 

:i 1 'envers). 

a) Schwimmergehiiuse entfernen und Mischkammer 

umdrehen. Schwimmerstift bei vollig entspannter 

Feder auf dem Nadelventil aufliegen !assen. 

b) Dann Abstand "A" vom Schwimmerstifthebel zur 

Verb indungsflache des Schwimmergehauses 

messen. 

Nomalhohe "A": 
14, 1 mm ... . .... ... . DT1-F, DT2, DT3 

21,4 mm ...... . . . .. . RT1-F, RT2, RT3 

c) Wenn das MaB A kleiner als e mpfohlen ist, Lappen 

nach oben biegen. Wenn es groBer ist, Lappen 

nach unten biegen (bei nach unten gerichte ter 

Vergaseroberkante). 

float Setting · (with needle spring unloaded) 
Carburetor · . 

• d nottcur de carburatcur (pou r cc rcglagc, le ressorl de 
Reglagc u • . • 

Rubber " O" ring CRITICAL. Must be in good condition 

La bague obturatrice en caoutchouc jouc un role vital: c llc doit 

~tre en parfait etat. 
pointcau doil ctre decompnmc) . 

• 11 der vergaserschw,mmer: (be• unbelasteter Nadelfcdcrl 
Eonste ung 

FLOAT VALVES 
POINTEAUX DE FLOTTEUR 

SCHWIMME R 

F loat arm 
Bras de flo u eur 
Schwimmerstift 

When replacing the float 11al11es, place float arm towards the bottom 

side of· float bowl. 
1.ors du rcmplaccment des pointeaux de notteur, orienter le bras de 

flo11eur en direction du fond de cham bre de flo tteur. 

Wenn doe Schwimmer ausgewechselt werden. ist der Schwimmerstift 

,n R,chtung Boden des Schwimmergehauses anzuordnen. 

Fig. 5-19·5 

0 -Ring aus Gummi, EMPFINDLIC H, mull in gutem Zus tand sein . 

Float arm lever 

Levier de llotteur 

Schwimmerstifthebel 

Carburetor body surface 

Surface de la chambre de carburation 

Oberflache des Vergasergeh auses 

A (Float level) 

~e::!::!==l==W,6==folo A (Niveau d u flo tteur) 
A (Schwimmerh6 he) 

Set at center line. Carburetor body must be he ld upside d own when 

setting float level. 
Pour le reglage du niveau du flotteur, la chambre de ca.rburation 

doit e lrc loumee a l'cnvers. 

Auf der Mittellinie festsetzen. Seim Einstellen der Schwimmerhohe 

muB die Oberkante des Vergasers nach unten gerichtet sein . 

Fig. 5-19-6 
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3. Idle Mixture - Idle Speed Adjustment 
Tum the idle mixture screw in until l i!tltly seated, 
then back it out by reference to following ~ata. 
There is no need to experiment. This is a factory 
setting that can be set with the engine stopped. 
No further adjustment is required. Engine idle 
speed is set by warming up the engine comple tely 
and then screwing the idle speed scc-ew in or out, 
whichever direction is necessary for the specified 
engine idle speed. 

4. Carburetor Setting Table 
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Tableau des cotes de reglage du carburateur 
Vergasereinstelltabelle 

Abbreviation 
Designa tion 
Kurzzeiche n 

M.J . 
N.J . 
J.N. 
P.J . 
G.S. 
C.A. 
A.S. 

Idling speed (r.p.m .) 
Regime de ralenti (t/min) 

Leerlaufdrehzahl (U/min) 

3. Rcglnge du dos.,ge et du regime de ralenti 
Visser la vis de dosage du ralenti jusq'a cc qu'eHe 
touchc legcrement le' fond de sa course et, ensuite , 
la devisser du nombrc de tours specifie. Aucun 
t:i tonncmcnt n'cst ncccssairc : cc rcglage est deter­
mine une fois pour toutes en usine et peut etre 
cffectuc nvec le moteur a I ':m et. 
Pour rcgle r le regime de ralcnti , mettre le moteur 
en marchc c t le laisser sc rechauffcr complete­
ment. Ensuitc, lourncr la vis de reglagc de la 
vitcssc de ralenti vers la gauche ou vers la droitc , 
de m:inicrc ;\ obtenir le regime de ralcnti spec ific. 

3. Leerlaufgemisch - Einstellung der Lterl1t1f. 
drehzahl 
Leerlaufgemischschraube drehen bis sie leictJ 
aufsitzt, dann ist sie auf den folgenden Tabellen~ 
wert zuriickzudrohen. Es brauchen keine Ver­
suche durchgefiihrt zu werden. Es handelt sich um 
eine Fabrikeinstellung, die bei stehendem Motor 
vorgenommen werden kann. 
Es ist keine weitere E instellung erforderlich. Die 
Leerlaufdrehzahl wird bei vollkommen warmem 
Motor durch ein- oder ausdrehen der Le~rlauf. 
schraube auf die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl 
des Mo tors eingestellt. 

Specificatio ns 
Specifica tions 

Technische Oaten 

DT1-F DT2, DT3 RT1 -F RT2, RT3 

#160 # 160 # 240 # 230 
0-2 N-8 0-4 P-0 

5D1 -3 5DP7-3 6CF1 -2 6DH3-3 
35 30 30 45 

60 60 60 60 

2.5 1.5 1.5 3.0 

1-1/2 1-1 /4 1-3/4 1-1/2 

1200 ~ 1400 1300 ~ 1400 1400 ~ 1500 1400~ 1500 



~O ~it Cleaner 
~emoval 

\. h air filter open the seat cover and 
10 remove t e • . 

•r cleaner mounting screws. Then remove tour a1 
the element can be removed. 

Cleaning . 
2- Wash the foam filter thoroughly in solvent until all 

dirt has been removed. Squeeze all the solvent 
out Pour oil onto the filte~ (any grade of 20 or 
30wt), work it completely ,n, and then squeeze 

t the surplus oil. The filter should be com· 
OU "d . . ,, 
pletely impregnated with oil, but not ripping 

with it. 

5-20 Filtre :i air 
I. Retrait 

Soulcvcr la sellc, en lever Jes qua tre vis d'attachc du 
couverclc de filtre ct enlever le couvercle : on peut 
main tenant retircr l'clcment filtrant. 

2. Nettoyage 
Laver soigneusemcnt l'clcmen t fil trant en 
caoutchouc-moussc :i !'aide d'un solvant , jusqu'a 
cc qu'i l soil parfaitcmcnt proprc. Ensuitc, expri­
mcr complctcmcnt le solvant. Cela foil, verser de 
l'huile (n'importc quellc huilc motcur SAE 20 ou 
30) sur l'clcmcnt de manicre :i l'imprcgner com­
pletcmcnt, ct cxprimer ('execs d'huile. L'clemcnt 
fi ltra nt doit etrc completcmcn t imprcgnc d11uile, 
sans toutcfois quc l'huile en degou ttc. 

5-20 Luftfilter 

1. Ausbau 
Um den Luftfilter herauszunehmen, Sitzdeckel 
offnen und die vier Befestigungsschrauben des 
Luftfilters entfernen. Dann kann der Luftfilter 
herausgenommen werden. 

2. Reinigung 
Schaumgummifilter griindlich in Losungsmittel 
waschen bis aller Schmutz entfernt ist, dann 
losungsmittel ausquetschen. 01 iiber den Filter 
giel!en (eine Sorte mit 20 oder 30 wt) und den 
Filter damit durchdringen, dann iiberschiissiges 01 
ausdriicken. Der Filter mu!! vollkommen von 01 
durchdrungen sein, das 01 dart aber nicht ab­
tropfen. 

Fig. 5-20-1 Fig. 5-20-2 
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CHAPTER 6. CHASSIS 

The OT, RT Series have been designed for versatility 
and a combination of uses. It is equipped with all 
necessary street legal equipments to insure pleasurable 
road or street riding. These machines can be quickly 
converted to a competition machines and therefore 
have been engineered to have minimum weight factor. 
Yet with the reduction in weight, rigidity, strength, 
and safety have been incorporated in the design of tho 
frame to provide unexcelled competition machines. 

6-1 Front Wheel 

The DT1 -F, DT2, RT1 -F and RT2 are equipped as 
standard with a 3.25-19" Trials Universal tires, and 
DT3 and RT3, with 3.00- 21". 
This tire gives the rider assurance of maximum per­
formance and safety for both road riding and tra il 
riding. To insure against tire slippage on the rim, a tire 
bead lock has been installed in the wheel. The front 
wheel brake size is 150 mm x 30 mm (59 x 1.18 in.). 
A labyrinth seal is installed between the wheel hub and 
brake plate to provide a seal against dirt and water. 
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CHAPITRE 6. PARTIE CYCLE 

Les trail-bikes Series DT et RT sont con~ues pour une 
grande variete d'usages. Elles comportent toutes les 
lampes et disp ositifs de sccuri tc exiges par les regle­
men ts de la circulation routicrc et sc rcvclent avan­
tagcuses en ville ou sur route. D'autrc part, on peut les 
transfo nncr rapidcment en machines de competition 
ct, en consequence, le factcur poids es t rcduit au 
minimum. Malgrc !cu r lcgcre tc, la rigiditc, la robus­
tcssc ct la sOre tc cxccptionnellcs du ca dre en font des 
machines de competi lio n di ffki les ,1 surpasser. 

6-1 Roue avant 

Les pneus Trials Universal (3,25- 19" pour les modeles 
DTI -F , DT2, RTl -F et RT2, et 3,00- 2 1" p our les 
modeles DT3 et RT3) sont standards sur tous les 
modeles. 
Ces pneus speciaux assurent une traction et une 
securite maximales sur la route comme en tout terrain . 
La rouc comportc un gripster qui prcvient le patinage 
du pneu sur la jante. Les dimensions du frein avant 
valent 150 mm x 30 mm. Un joint labyrinthe prevu 
entre le moyeu et le plateau porte-segments empeche la 
penetration de I'eau et de la poussiere. 

ABSCHNITT 6. FAHRGESTELL 

Die OT- und RT-Serien wurden fur eine vielseiti 
Verwendungsmoglichkeit entwickelt. Sie sind mit all;e 
notwendigen Sicherheitsausriistungen fur den Stral!en~ 
verkehr ausgerustet, um ein lmgenehmes Fahren auf 
Landstral1en zu gewahrleisten. Diese Motorrader !assen 
sich schnell in Rennmaschinen umandern, deshalb 
wurden sie besonders leicht ausgebildet. Trotz der 
Verringerung des Gewichtes sind Steifigkeit, Festigkeit 
und Sicherheit in der Rahmenkonstruktion erhalten 
geblieben, wodurch diese zu unubertroffenen Renn­
maschinen werden. 

6-1 Vorderrad 

Die DTl -F, DT2, RTl-F und RT2 sind serienmaBig mit 
Trials-Universalreifen 3,25- 19" und die DT3 und RTJ 
mit 3,00-21" ausgerustet. 
Dieser Reiten gibt dem Fahrer gro~te Leistung und 
Sicherheit auf der Landstra11e und bei Gelandefahrten. 
Um ein Rutschen des Reifens auf der Felge zu 
verhindern, wurde ein Reifenwulsthalter eingebaut. 
Die GroBe der Vorderradbremse betragt 150 mm x 
30 mm. Zwischen der Radnabe und der Bremsplatte 
ist eine Labyrinthdichtung eingebaut, die das Eindrin­
gen von Schmutz und Wasser verhindert. 



1. Hub 21. Brake shoe return spring 

2. Spoko set 22. Cam shaft lever 

3. Rim 23. Bolt 

4. Front tire 24. Nut 

5. From tube 25. Spring washer 

6. Rim band 26. Plain washer 
7. Bearing spacer 27. Meter gear 
8. Spocor llango 28. Thrust washer (11 (7-12-0.8) 

9. Boorlng (B6202) 29. Bushing 
10. Oil seal (SD-20-35-7) 30. Oil seal (SD-7-14-4) 
11. Bearing (B6202RS) 31. O-ring (2.4-13.8) 
12. Circlip (S-22) 32. Stop ring 
13. Thrust washer (2) (22.5· 19-11 33. Wheel shaft 
14. Meter clu tch 34. Hub dust cover 
15. Drive gear 35. Wheel shaft collar 
16. Brake shoe plate 36. Shaft nut 
17. Shaft cam 37. Cotter pin 
18. Camshaft shim (12.2-22-05) 38. Bead spacer 
19. Oil seal (SDD-50·62-7) 39. Grease nipple 

20. Brake shoe complete 40. Collar 

Moyeu 
21. Ressort de rappel des segments 

l. 22. Levier de commande d'axe a came 
2. Rayon a~sem blc 

J. ]ante 
23. Bouton 

4. Pneu AV 
24. Ecrou 

s. Ch3mbrc a air AV 25. Rondelle Grower 

6. Cercle de ja.nte 26 . Rondelle ordinairc 

7. Entrctoise des roulemcnts 27. Engrcnage de mecanisme de compteur 

8. Collet d'enuetoisc 28. Rondelle de butcc No. l (7-12-0 ,8) 

9. Roulement (B6202) 29. Oouille 

10. Baguc d'ctanchcitc (SD-20-35-7) 30. Baguc d'ctancheitc (SD-7-14-4) 

11. Roulcmcnl (B6202RS) 31. Bague obturatricc (2,4-13,8) 

12. Citclip (S-22) 32. Bague de retenue 

13. Rondellc de bu tee No. 2 (22,5-19· 1) 33. Axe de roue 

14. Accouplcment du mecanisme de comptcur 34. Cache-poussiere de moyeu 

15. Pignon mcnant de comptcut 35. Collier d'axe de 1oue 

16. Plateau potte-segments 36. Ecrou d'axe de roue 

17. Axe a came 37. Goupille fondue 

18. Cale d'a.xc a came (12,2-22·0.S) 38. Gtipster 

19. 83guc d'etancheitc (SDD-50-62·7) 39. Graisscu1 

20. Segments assembles 40. Collier 

1. Nabe 21 . Bremsbacken-Riickzugsfeder 

2. Speichensatz 22. Mitnehmerhebel 

3. Felge 23. Schraube 

4. Vorderradreifen 24. Mutter 

5. Vorderradschlauch 25. Federring 

6. Felgenband 26. Unterlegscheibe 

7. l agerabstandshiilse 27. MeBwerkantrieb 

8. Abstandsring 28. Druckscheibe ( 1) (7-12-0,8) 

9. Lager (B62021 29. 8uchse 

10. Oldichtung (SD-20-35-7I 30. Oldichtung (SD-7-14-4) 

11 . Lager (B6202RSI 31. O-Ring (2,4-13,81 

12. Sicherungsring (S-22I 32. Haltering 

13. Druckscheibe (2) (22,5-19· 1 I 33. Radachse 

14. MeBwerkkupplu ng 34. Nabenstaubdeckel 

15. Antriebsrad 35. Radachsenring 

16. Bremsbackenscheibe 36. Achsenmut te r 

17. M itnehmerbolzen 37. Splint 

18. 8eilage fur Mitnehmerbolzen 38. Wulstabstandsblech 

19. Oldichtung (SDD-50-62•7) 39. Schmiernippel 

20. Bremsbacke, vollstandig 40. Hulse 

Fig. 6 -1-1 
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1. Removal 
a) Disconnect the brake cable at the front brake 

lever. 
b) Disconnect both the brake cable and speedometer 

cable from the front wheel hub plate. 
c) Remove the cotter pin and then remove the front 

a.xle lock nuts. 

Fig.6·1·2 

d) Loosen the front whee l axle lock bolts. 
e) Pull out the front wheel axle by simultaneously 

twisting and pulling out on the axle. 
f) Raise the front of the machine and set it on a 

box. Then remove the wheel assembly. 
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~ ► 
/ 

~ -
Fig. 6-1 ·5 

1. Depose 
a) Deconnecter l'cxtremite du cable de frein aboutis­

sant au levier de frein avant. 
b) Dcconnec1er lcs cables de frcin et d'indicatcur de 

vitesse sur le plateau porte-scgmcnts. 
c) Enlevcr la goupillc fcnd11c cl enlever l'ccro u d'axe 

de roue . 

Fig. 6· 1 ·3 

d) Desserrer les boulons de serrage de la bride d'axe 
de roue. 

e) Enlever !'axe de roue avant en le tirant tout en Jui 
imprimant un mouvemcnt de torsion. 

f) Soulever !'avant de la machine et le caler sur une 
caisse. Ensuite, retirer la roue avant. 

1. Ausbau 
a) Bremsseil am Vorderradbremshebel abnehme 
b) Bremsseil und Tachometerwelle an der v ~-

Nabenscheibe abnehmen. or 8reri 
c) Splint entfernen und dann Befestigungsmutter 

Vorderradachse abschrauben. der 

Fig. 6-1-4 

d) Klemmuttern der Vorderadachse losen. 
e) Vorderradachse du rch gleichzeitiges Drehen und 

Ziehen herausziehen. 
f) Vorderteil der Maschine anheben und auf einen 

Kasten aufsetzen, dann das Vorderrad heraus­
nehmen. 

Fig. 6·1·7 



,t,eeking 
,un out of the rim 
~s st,own in the figure below, measure the runout 

f the rim with a dial gauge. 
~unout limits: 2 mm (0.07 in.) or less. 

erake shoe 
~easure the outside diameter at the brake shoe 

: ith slide calipers. If it measures less than 

\46 mm (5.75 in.). replace it. Smooth out a rough 

s1ioe surface with sandpaper or with a file. 

, erake drum 
Oil or scratches on the inner surface of the bra~e 
drum will impair braking performance or result in 

bnormal noise. Clean or smooth out the surface 
:ith a rag soaked in laquer thinner or with wet 

sandpaper. 

Dial gauge Max. 2 mm (0.07 in.) 

/ Comparat cur a cadran Max. 2 mm 

~ .uhr Max. 2 mm 

Fig. 6-1-8 

2. Inspection 
a) Voilement de la jante 

Mesurer le degre de voilement de la jante a l'aide 

<l'un comparateur a cadran, de la maniere indiquee 

a la figure ci-contre. 
Limite admissible: 2 mm au max. 

b) Segments de frein 
A !'aide d'un pied a coulisse, mesurer le diametre 
ex terieur des segments assembles. Rem placer !es 
segments si ce diametre est infcricur a 146 mm. Si 
la surface des segments est incgale, la corriger a 
l'aidc d'unc lime ou de papicr de vcrre . 

c) Tambour de frein 
La presence d'huile ou de rayurcs sur la surface 
interieure du tambour de frein diminue l'cfficacitc 
du freinagc ou cause des bruits anormaux. Enlever 
l'huile a !'aide d'un chiffon imbibe de solvant a 
peinture. Eliminer les rayures en frottant la 
surface du tambour avec du papier de verre 

humide. 

Fig. 6-1 -9 

2. Pri.ifung 
a) Unrundheit der Felge 

Die Unrundheit der Felge ist mit einer MeBuhr, 

wie im Bild dargestellt, zu messen. 
Hochstzuliissige Unrundheit: 2mm 

bl Bremsbacken 
Aul!endurchmesser der Bremsbacken mit einer 

Schublehre messen. Wenner weniger als 146 mm 

betragt sind diese zu erneuern. Rauhe Backen­

oberflache mit Sandpapier oder mit einer Feile 
glatten. 

cl Bremstrommel 
01 oder Kratzer auf der inneren Oberfliiche der 
Bremstrommel beeintrachtigen die Bremswirkung 
oder verursache11 unnormales Gerausch. Ober­
fliiche mit einem in Lackverdunner getauchten 
Lappen reinigen oder mit nassem Sandpapier 
glatten. 

Fig. 6-1-10 
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d) Check the spokes. If they are loose or bent, 
replace or tighten them. If the machine is ridden 
in rough country often, or raced, the spokes 
should be checked regularly. 

el Repairing the brake shoe 
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If the brake shoe has uneven contact with the 
brake drum or scratches, smooth out the surface 
with sandpaper or hand file. 

d) Verifier les rayons. S'ils sont desserres ou courbes, 
Jes resserrer ou Jes remplacer. Si la machjne 
effectue souvent des parcours en terrain accidente 
ou participe a des competitions, Jes rayons doivent 
ctre verifies regulierement. 

e) Correction des segments de frein 
En cas de contact inegal des segments sur le 
tambour, ou si les segments sont rayes, on peut en 
corriger .la surface i'1 l'aide de papier de verre ou 
d'une lime. 

Fig. 6-1-11 

d) Speichen prtifen. Wenn sie locker oder verbogen 
sind, miissen sie ausgewechselt oder festgezogen 
werden. Falls die Maschine oft fiir Gelandefahrten 
oder fiir Rennzwecke benutzt wird, sind die 
Speichen regelmaBig zu priifen. 

e) Ausbessern der B remsbacken 
Wenn die Bremsbacken ungleichmaBigen Kontakt 
mit der Bremstrommel haben oder Kratzer, ist 
deren Oberflache mit Sandpapier oder mit einer 
Handfeile zu glatten . 



\\ \\\e \he 'Is excessively worn, replace the tire. 

cnec\<. \he tires for d amage regularly. 
~ 1 b . allow excessive play in the wheel or 

If t ,e earings • . 
11' ii it does not turn smoothly, replace the beanng(s) . 

Replacing the Wheel Bearing: 
(1) First, clean the outside of the whe~I hub. 

(2) Insert the bent end of the s~ec1al tool (as 

shown in the figure below) into the hole 

located in the center of the bearing spacer, 

and drive the spacer out from the hub by 

tapping the other end of the special tool with 

a hammer. (Both bearing spacer and spacer 

flange can easi ly be removed.) 

(3) Then push out the bearing on the other side. 

(4) To install the wheel bearing, reverse the above 

sequence. Be sure to grease the bearing before 

installation and use the bearing fitting tool 

(furnished by Yamaha) . 

i) Replace a bent or damaged front wheel axle. 

j) If the tooth surface of the helical speedometer 

drive gear is excessively worn , replace it. 

k) Check the lips of the seals for damage or warpage. 

Replace if necessary. 

() Remplacer le pneu en cas d'usure excessive. 

g) Verifier rcgulicrcmcnt l'ctat des pncus. 

h) Si la roue a lrop de jcu, ou si Jes rouJcmenls nc 

tourncnl pas bien, rempJaccr Jes roulernenls. 

Remplacement des roulements de roue: 

( I ) Nettoycr i.l'abord 1 'extcrieur du rnoyeu . 

(2) lnscrer l'cxtremite rccourbce de l'outil special 

(voir fig. ci-dcssous) dans le trou prevu au 

cen tre de l'entretoise des roulements, ct chas­

ser l'cntrctoisc du moycu en frappant la 

poigncc de l'outil special avec un rnartcau (de 

celte fayon, on peul faeilcmcnt re tirer a la fois 

l'enlreloise des roulemcnts ct son collet). 

(3) Ensuil c, extraire le roulement situc de l'autrc 

cote, en le poussan t vers l'cxtcricur. 

( 4) On installc !cs roulcments en cffcctuan t lcs 

operations ci-dcssus dans l'ordrc inverse. Ne 

pas manqucr de graisser !es roulements avant 

Jcur installation. Toujours utiliser l'outil de 

pose des roulements (fourni par Yamaha). 

i) Remplacer l'axe de roue s'il est courbe ou endom­

mage. 
j) Remplacer le pignon a denture helico"idale du 

mecanisme d'indicateur de vitesse s'il presente unc 

usure excessive. 
k) Verifier si les levres des bagues d'etancheitc nc 

sont pas endommagees ou gauch.ies. Remplacer si 

nccessaire. 

1. Hub 

(D 

® 
@ 

2. Bearing (B6202) (DT2, DT3, RT2, RT31 

3. Spacer flange 

4. Bearing spacer 
5. Bearing (6202 RS)(DT1·F, RT1 -F) 

I. Moycu ... . a~ l Roulcment (B6202( (DT2, DT3, RTI, RT3) 

Collet d'cn tretoisc 
Entrctoise des rou)ements 

Roulement (6202RS) (DTI-F. RTl ·F) 

Fig. 6· 1 · 12 

1. Nabe 
2. Lager (B6202) (DT2, 

DT3, RT2, RT31 

3. Abstandsring 

4. Lagerabstandshulse 

5. Lager (6202RS) 
(OTl -F, RT1 -F) 

fl Wenn der Reiten GbermaBig abgenutzt ist, muB er 
erneuert werden. 

g) Reifen regelmaBig auf Beschadigung priifen. 

h) Wenn die Lager dem Rad zuviel Spiel erlauben, 

oder wenn sie n icht ruhig laufen, sind die Lager 

(oder nur ein Lager) auszuwechseln. 

Auswechseln eines Radlagers: 

(1) Als erstes das Au8ere der Radnabe saubern. 

(2) Gebogenes Ende des Spezialwerkzeuges (siehe 

Abbildung) in das in der Mitte der Lagerab­

standshiilse befindliche Loch stecken und 

Abstandshiilse durch Schlage mit einem Ham­

mer auf das andere Ende des Spezial­

werkzeuges aus der Nabe herausschlagen. 

I Lagerabstandshiilse und Abstandsring I assen 
sich leicht herausnehmen.) 

13) Danach das Lager auf die andere Seite heraus­
sto8en. 

(4) Um das Radlager einzubauen, ist die obige 

Reihenfolge umzukehren. Vor dem Einbau ist 

das Lager einzufetten und fiir den Einbau ist 

das Lagermontagewerkzeug (von Yamaha 
geliefert) zu benutzen. 

i) Eine verbogene oder beschadigte Vorderradachse 

muB ausgewechselt werden. 

j) Falls die Zahnoberflache des Schragrades des 

Geschwindigkeitsmesserantriebes stark abgenutzt 

ist, mull es ausgewechselt werden. 

k) Lippen der Dichtungen auf Beschadigung oder 

Verwindung p riifen, falls notwendig ersetzen. 

Insert the bent end of the special tool 

into the hole located in the center of the 

bear ing spacer. 

lnserer l'extremite recourbee de l'outil 

special dans le trou prevu au centre de 

l'cntretoise des roulemcnts. 

Gebogenes Ende des Spezialwerkzeuges 

in das in der Mitte der Lagerabstands­

hiilse befindliche Loch stecken. 
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6-2 Rear Wheel 

The rear wheel is 18-in . size, and the rear tire is the 
4 .00-18 in. Trials Universal. It is also good for road 
riding. Two rim locks are provided to prevent tire 
slippage in the rim. The single leading shoe type b rake 
is of the 150 mm x 30 mm size. A labyrinth seal 
between the wheel hub and the brake plate is provided 
to prevent water and dust leakage. The brake tension 
bar is of link design to minimize the shifting of the 
brake cam lever position when the rear swing arm is 
moving up and down. 
The rear fender is steel and rubber mounted on the 
frame. It is also wide enough to protect the engine 
unit from dust and water. 

116 

6-2 Roue arriere 

La roue arriere de 18" es t equipee d'un pneu Trials 
Universal 4,00- 18" (egalement bon pour le tout 
terrain et pour la route) . Deux gripsters previen· 
nent le patinage du pneu sur la jante. Les dimensions 
du frein arriere a simple came valent 150 mm x 
30 mm. Un joint labyrinthe prevu entre le moyeu et le 
plateau porte-segments previent la penetration de l'eau 
e t de la poussierc. Le fre.in comporte une barre 
d 'ecartement articulee qui minimise Jes deplacemen ts 
du levier de commande du frein causes par !es 
oscilla tions vert icaJes de la fourche arriere osciUante. 
Le garde-boue arriere est fixe au cadre par l 'inter­
mediaire de caoutchoucs amortisseurs. II est assez large 
pour ofTrir au rnoteur une bonne protection centre 
l'eau et la poussiere. 

6-2 Hinterrad 

Die Gr6Be des Hinterrades betragt 18 2ol 
. . T . I U . I I, und m1t emem na s- n1versa reifen 4 OO- es ist 

gerustet. Dieser ist auch fur Fahrten 'auf 18" aus 
straBe geeignet. Es sind zwei Felgenhalt der Land. 

er vorh 
am ein Rutschen des Reifens auf de anden, 
verhindern. Die Einzelnockenbackenbremr Felge zu 
Gr6Be von 150 mm x 30 mm. Zwischen d se hat eine 
und der Bremsscheibe ist eine Labyrinthd"ehr Aadnatie 

. . •c tung 
handen, um das Emdrmgen von Wasser Und S Vor. 
vermeiden. Die Bremszugstange hat ein GI taub zu 
L .. d d B e enk u agean erungen es remsm itnehmerhebel ' rn 
· · h d" · s zu Ver nngern, wenn sic ,e H mterradschwinge · 

abbewegt. auf. Und 

D~s _hintere Schutzblech _ist durch Stahl- Und Gu 
m1te1le am Rahmen befest1gt. Es ist auch b . rn-

re,t 9enug 
um den Motor vor Staub und Wasser zu schiitzen. · 

\ 



I. Moycu 
1. Hub 2. Rayon assemble 

1. Nobe 

2. Spoke set 3. Janie (1,85 8-18) 
2. Speichensatz 

3. Rim (1 .858-18) 3. Felge (1 ,85B-181 

Rear tire (4.00- 18- 4PRI 
4. Pneu AR (4,00- 18- 4PR) 

4. 
4. Hinterer Reiten (4,00-18-4PR) 

Tu be (4.00-181 
5. Chambre a air (4,00-18) 

5. 6. Cercle de )ante (4,00-18) 
5. Schlauch (4,00-18) 

6. Rim bond (4 .00· 18) 7. En lre toise des roulemcnts 
6. Felgenband (4,00-18) 

7. Soaring spacer 8. Roulcmcnt (86203) 
7. Lagerabstandshiilse 

8. Bearing 186203) 9. , Unguc d'c tancheilc (S0-46-56·4) 
8. Lager ( B6203) 

9. Oi l soal (S0-46-66•41 10. Dague d'axe 
9. Oldichtung (S0-46-56-41 

10. Shal t bushing 11. Plateau porte-9Cgments 
10. Wellenbuchse 

11. Brake shoe p late 12. Axe a came 
11 . Bremsbackenscheibe 

12. Camshaft 13. Cale d'axe a came ( 14,2-24-0,5) 
12. Mitnehmer 

13. Camshaft shim (14.2-24-0 .5) 
14. Segments assembles 

13. Mitnehmerbeilage (14,2-24-0,S) 

14. Brake shoe comp. 
14. Bremsbacken, vollstandig 

15. Ressorl de rappel 
15. Return spring 

15. Ruckzugsfeder 

Camshaft lever 
16. Levier de commande d'axe a came 16. Mitnehmerhebel 

16. 17. Doulon 17. Schraube 
17. Bolt 

Wheel shaft 
18. Ax.c de ro uc 18. Radachse 

18. 
Chain puller 

19. Tcndeur de choine 19. Kenenspanner 
19. 20 Collier d'axe de roue 
20. Wheel shaft collar Cache-poussi~re de plateau 

20. Achsenbundring 

Plate dust cover 
21. 21 . Staubschutzscheibe 

21 . 
22. 0-ring 12 .4-3 11 

22. Dague obturatrice (2,4-31) 22. 0 -Ring 12,4-31 I 

23. Grease nipple 
23. Gra.isseur 23. Schmiernippel 

24. Hub cl utch 
24. Accouplement 24. Nabenkupplung 

25. Clutch damper 
25. Amortisseurs d'accouplement 25. Kupplungsdampfer 

26. Sprocket wheel gear 26. Pignon AR 26. Kettenrad 

27. Fitting bolt 
27. Boulon d'attache 27. Befestigungsschraube 

28. Lock washer 
28. Rondelle frein 28. Sicherungsscheibe 

29. Oil seal (DD-25-40-9) 29. Bague d'ctancheitc (DD-25-40-9) 29. Oldichtung (DD-25-40-9) 

30. Circlip IR-52) 30. Circlip (R-52) 30. S icherungsring ( R-52) 

31 . Shaft collar 31. Collier d'axe 31 . Achsenbundring 

32. Dust cover 32. Cache-poussicre 32. Staubdeckel 

33. Shaft nut 33. Ecrou d'axe 33. Achsenmutter 

34. Cotter pin 34. Goupille fendue 34. Splint 

35. Chain puller bolt 35. Boulon de tendeur de chaine 35. Kettenspannschraube 

36. Nut 36. Ecrou 36. Mutter 

37. Tension bar 37. Barre d'ecartement 37. Zugstange 

38. Tension bar bolt 38. Boulon de barre d'ecartement 38. Zugstangenbolzen 

39. Bushing 39. Bague 39. Buchse 

40. Spring washer 40. Rondclle Grower 40. Feder ring 

41 . Slotted nut 4 1. Ecrou crencle 41 . Schlitzmutter 

42. Cotter pin 42. Goupille fondue 42. Splint 

43. Nut 43. Ecrou 43. Mutter 

44. Chain (DK520D-102L) DT Series 44. Chaine (DK520D-102L) Serie DT 44. Kette (DK520D-102L) OT-Serie 

Chain (OK520D-100L) RT Series Chaine (OKS 200-1 00L) Serie RT Kette (DK520D-100L) RT-Serie 

45. Chain joint 45. Joint de chai ne 45. Kettenverbindungsglied 

46. Bead spacer 46. Gripster 46. Wulstabstandsblech 

Fig. 6-2-1 
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1. Removal 
a) Remove the tension bar and brake rod from the 

rear shoe plate. 
b) Disconnect the master link of the chain and 

remove the chain. 

Fig. 6 -2-2 

c) Loosen the chain tension adjusting nuts and bolts 
on both right and left sides. 

d) Remove the rear wheel shaft nut. 
e) Pull out the rear wheel shaft by striking it with a 

plastic t ip hammer. 
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I . Depose 
a) Rctfrer la barre d'ecartement et la tringle de frein 

du plateau porte-segments. 
b) Deconnecter le faux maiJlon et enJever la chaine . 

Fig. 6-2-3 

c) Desserrer de chaque cote Jes ecrous et boulons des 
tendeurs de chaine. 

d) Enlever l 'ecrou d 'axe de roue. 
e) Extraire l'axe de roue arriere en le frappant avec 

un maillet en plastique. 

\.~~·'-" . . 
~,,:~~ 

Fig. 6-2-6 

1. Ausbau 
a) Zugstange und Bremsstange von der h' 

Bremsbackenscheibe abnehmen. 1ntereri 
b) KettenschloB entfernen und Kette ab 

nehrnen. 

) 

.b 
Fig. 6-2-4 

c) Kettenspannmuttern- und Schrauben auf d . . .. er rech-ten und hnken Se1te losen. 
d) H interradachsenmutter abschrauben. 
e) ~ interradachse unter gleichzeitigen Schlagen mit 

einem Kunststoffhammer herausziehen. 

Fig. 6-2-7 



o Remove the right-hand chain puller and distance 

collar. 

~ Lean the machine over to the left and remove the 

rear wheel assembly. 

~t11lacing Tires: 
I) Removal 

'- Remove the valve cap and lock nut ( 12 mm) from 

the tire valve, and deflate the tire. 

b. Loosen the bead spacer lock nut (10 mm). Two 

bead spacers are provided for the rear wheel, and 
one for the front wheel. 

c. Twist the bead spacer until it slips off the edge of 
the wheel rim. 

d. Remove the tire from the wheel rim using 

two tire levers. (Exercise care to avoid damaging 
the inner tube with the levers.) 

It is noted that to remove the inner tube, one side 

of the tire should be pried out of the wheel rim. 

Fig. 6·2·8 

I) Enlcvcr le tcndcur de chaine droit et le collier 

en tre toise. 
g) Incliner la machine vers la gauche ct retircr la roue 

arricre. 

Rem placement des pncus ct chambrcs :i air: 

I) Dcmontage 
a. Retircr le capuchon cl l'ccro11 (12 mm) de la valve 

de chambre :i air cl dcgonOcr le pneu. 

b. Desm rcr l'ccrou ( l O mm) de scrragc du gripstcr. 
La rouc arricre cornporlc dcux gripstcrs ct la rouc 

avan I en po rte un scul. 

1, ·ourncr le gripstcr de manicrc :i le detacher des 
c. 

bor<ls de la jante. 
d IMirer le pneu de la jante :i l'aidc de deux 

· dcrnont e-pncus (evi ter d'cndommager la charnbre 3 
. vcc res demon 1c-p11cus). 

air a l I b . . . 
/\ noter que pour enfever ~ c 1am re a air, ii suffi t 

de faire passer un seul cote du pneu par dessus le 

bord de jante. 

Fig. 6-2·9 

f) Rechten Kettenspanner und Achsenbundring 

abnehmen. 
g) Maschine nach links lehnen und Hinterrad heraus­

nehmen. 

Reifenwechsel: 
1) Abnehmen 
a. Ventilkappe und Befestigungsmutter ( 12 mm) vom 

Schlauchventil abnehmen und die Luft ablassen. 

b. Befestigungsmutter ( 10 mm) des Wulstabstands­

bleches losen. Am Hinterrad sind zwei Wulstab­

standsbleche und am Vorderrad ist ein Wulstab­

standsblech vorhanden. 
c. Wulstabstandsblech so drehen, daf.\ es aus dem 

Felgenbett herausgleitet. 
d. Reiten unter Benutzung von zwei Montierhebeln 

von dcr Radfelge abnehmen. (Sorgfal t ist not­
wendig, um den Schlauch nicht mit den Hebeln zu 

beschadigen.) Es wird darauf hingewiesen, daB 

zum Herausnehmen des Schlauches eine Seite des 
Reifens uber den Felgenrand zu heb~n ist. 
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2) Installation 

a. Pull the bead spacer toward the wheel rim flange. 
b . Replace the tube between the tire and the wheel 

rim, and half inflate the tube. Be sure that the 
valve stem is directed toward the wheel shaft. 
Install the tube in over the same side of the rim 
that the tube is removed from. Deflate the tube. 

c. Mount the tire on the wheel rim using tire 
levers. For this operation, it is advisable that the 
bead on one side of the tire be pushed in toward 
the rim flange. 

d . To avoid pinching the tube botvveen the tire and 
the rim, tap the tire with a hammer. 

e. T ighten the bead spacer lock nut. 
f . T ighten the tire valve lock nut, and inflate the tire 

to the recommended pressure, then install the 
valve cap. 
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2) Installation 
a. Remettre le gripster en position transversalc. 
b. Intro duire la chambre a air enlrc le pneu ct la jante 

ct la gonfler :i moitie pour climiner les plis. 
S'assurer de cc quc la valve soi l dirigee exact cm en t 
vers l'axe de roue . Dcgonfler la chambre :i ai r. 

c. Rcrnonter le pncu sur la jantc :i l'aide des 
dcmo ntc-pneus. Pendant cc trnvai l, s'effo rcer 
au lanl que possible de maintcnir l'autre talon du 
pncu co ntrc le bo rd de jante, du cf> tc oppose. 

d. Pour eviler de pincer la chambre a air cntrc le pneu 
et la jan Le, ta pot er le pneu avcc un marteau. 

c. Serrcr l'ecrou du ou des gripsters. 
f. Serrc r l'ccrou de Ia valve de pneu, gon fle r le pncu :i 

la pression spccifice et remettre le capuchon sur la 
valve. 

® 

"'---@ 

Fig. 6-2-10 

2) Aufziehen 
a. Wulstabstandsblech gegen den Felgenflanseo 

ziehen. 
b. Schlauch zwischen Reiten und Radfelge einle 

und Reiten halb aufpumpen. Der Ventil 9en, 
mul! in Richtung zur Radachse gerichtet sch_aft 
Schlauch auf d ie Seite der Felge bringen von ;ein. 
entfernt worden war. er er 
Luft aus dem Schlauch ablassen. 

c. Reiten mF~-t Hd!lfe devr Monti~rhebel auf die Felge 
heben. ur 1esen organg 1st es ratsam d n • 

. . • a., die 
Wulst auf emer Se1te des Reifens gegen de 
Felgenflansch geschoben wird. n 

d . Durch leichte Hammerschlage auf den Re·t . 
• I en ISt 

zu verhindern, dal1 der Sch lauch zwischen R •t 
und Felge e ingeklemmt wird . ei en 

e. Befestigungsmutter des Wulstabstandsblech f 
ziehen. es est-

f. Ventilschaftmutter festziehen, und Reiten auf den 
empfohlenen Druck aufpumpen, dann Ventilka 
aufschrauben. pPe 

1 . Tire 
2 . Tube 
3 . Bead spacer 
4 . Bead 
5. Rim 
6 . Lock n ut 

1. Pncu 
2. Chambre a air 
3. Gripster 
4 . Talon 
5. Jantc 
6. Ecro u de gripste r 

1 . Reiten 
2. Schlauch 
3. Wulstabstandsblech 
4. Wulst 
5. Felge 
6 . Befestigungsmutter 



inspection 2. Inspection 2. Priifung 
Runout of the rim 
Check the rim for runout in the same way as the 
front wheel. 
Maximum limi t of runout 2 mm (0.07 in.) or less 

l erake shoe 1 
Check the brake shoe in the same way as the front 

wheel. 
Minimum limit ......... .. 146 mm (5 .75 in.) 

c) Brake drum 
Check the brake drum in the same way as the 
front wheel. 

d) The spokes are measured in the same way as the 
front wheel. A loose spoke should be tightened. 

el If the bearings have excessive play or do not turn 
smoothly, replace. 

fl If the tire or the pattern is worn out, replace the 

tire. 
gl If the lip of the oil seal is damaged or warped , 

replace it. 

5-3 Rear Wheel Sprocket 

1. Removal 
al Removing the sprocket 

(1 ) Bend the lock washer ears flat. 
(2) Remove the sprocket mounting bolts. 

Fig. 6-3-1 

a) Voilcment de la jante 
Verifier le voilcment de la jante de la mcmc 
rnanierc quc pour la roue avant. 
Limite de voilement admissible ... 2 mm au max. 

b) Segments de frcin 
Verifier les segments de frein J\R de la m6me 
manicrc que pour le frein J\ V. 
Di:imctrc min. admissible . ... . .... .. 146 mm 

c) Tambour de frcin 
Verifier le tambour de frein AR de la mcme 
manicre que pour le frein AV. 

d) Veri fier les rayons de la mcme manicrc que pour la 
rouc AV. Resserrer les rayons desscrres. 

e) Rcmpl:iccr lcs roulcments s'ils ont trop de jeu ou 
s' ils ne tournent pas bien. 

f) Remplacer le pneu en cas d'usure excessive de ses 
sculptures. 

g) Remplacer les bagues d'etancheite si leurs lcvres 
sont endommagccs ou gauchies. 

I . Retrait 
a) Rctrail du pignon: 

( I) Redresser les rondeUes-freins. 
(2) Enlever lcs boulons d'attache du pignon. 

~ -

a) Unrundheit der Felge 
Unrundheit der Felge in gleicher Weise wie beim 
Vorderrad priifen. 
Hochstzulassige Unrundheit . . . . . . . . . . 2 mm 

b) Bremsbacken 
Bremsbacken in gleicher Weise wie beim Vorderrad 
prufen. 
MindestgrenzmaB .. . .... . ...... .. 146 mm 

cl Bremstrommel 
Bremstrommel in gleicher Weise wie beim Vorder­
rad priifen. 

d) Die Speichen werden in gleicher Weise wie beim 
Vorderrad gemessen. Lose Speichen sind festzu­
ziehen. 

e) Wenn die Lager zuviel Spiel haben oder nicht ruhig 
laufen, sind sie auszuwechseln. 

f) Wenn der Reiten oder das Profil verschlissen ist, 
muB er emeuert werden. 

g) Wenn die Lippen der Oldichtungen beschadigt 
oder verwunden sind, so sind diese zu ersetzen. 

6-3 Hinterradkettenrad 

1. Ausbau 
a) Ausbau des Kettenrades 

( 1) Sicherungsscheiben geradebiegen. 
(2) Befestigungsschrauben des Kettenrades entfer­

nen. 

(~~ 

Fig. 6-3·2 
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2. Checking 
a) Check the lock washer and hexagonal bolt for 

breakage and damage. If the lock washer is not 
bent over the hexagonal bolt head or broken, or if 
the bolt is loose, the sprocket can become loose. 
Make sure that both lock washers and mounting 
bolts are tight. 

6-4 Tires and Tubes 

a) Normal tire pressure 
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Though tire pressure is the rider's choice. the 
standard ti re pressure is as follows. 
( 1) On-the-road-riding 

Front ......... . 0.9 kg/cm2 (13 lbs/inl ) 
Rear .......... 1.1 kg/cm2 (161bs/ inl ) 

(2) Off-the-road riding 
Front . . . . . . . . . 0.6 kg/cml (8.5 lbs/in2) 
Rear ... . .. . . . . 0. 7 kg/cm2 ( 10 lbs/in2) 

2. Inspection 
a) Verifier si !cs rondelles-frcins ct !es boulons a tetc 

hcxagonalc nc sont pas casscs ou cndornmagcs. Le 
pignon risquc de sc detacher si lcs rebords des 
rondcllcs-frcins nc sont pns rccourbcs ~ur lcs tctcs 
de boulons, si lcs rondcllcs-frcins sont cassccs ou si 
lcs boulons nc sont pas suffisarnment scrrcs. 
Toujours s'assurcr quc lcs ron dcllcs-frcins ct 
boulons soicnt suffisamment scrrcs. 

6-4 Pncus ct chambrcs a air 

a) Prcssions de gonflage specif1ccs: 
Bien quc la pression de gonflage des pneus 
depcndc en grande partic des preferences du 
pilote, nous indiquons ci-dessous les pressions 
standards: 
( I) Pour les parcours sur rou te 

AV: . . ......... . . ....... 0,9 kg/cm2 

AR: .................... 1,1 kg/cm2 

(2) Pour le tout terrain 
AV: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,6 kg/cm2 

AR: . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,7 kg/cm2 

Fig. 6-3-3 

2. Priifung 
a) Sicherungsscheiben und Sechskantschrauben auf 

Bruch und Beschadigung priifen. Wenn die 
S icherungsscheibe nicht am Sechskantkopf 
hochgebogen ist, oder wenn sie gebrochen ist, oder 
wenn die Schraube locker ist, kann sich das 
Kettenrad lockern. 
Deschalb achte man darauf, daB die Scheiben und 
Schrauben festgezogen sind. 

6-4 Reiten und Schlauche 

a) Normaler Reifendruck 
Obwohl der Reifendruck vom Fahrer gewahlt 
werden kann, sind im Folgenden die norrnalen 
Reifendriicke angegeben. 
( 1) StraBenfahrt 

Yorn ...... ..... ... ... .. 0,9 kg/cmi 
H inten .. .. . .......... . .. 1, 1 kg/cmi 

(2) Gelandefahrt 
Vorn ... . ... ...... . . .... 0,6 kg/cmi 
Hinten .. . ........... . . . . 0,7 kg/cmi 



nt Forks 
fro · ecJ · tt · · ,5 Series are equ1pp w, , compet1t1on 
pi, RT ·c double dampening front forks. 

1111 1escop1 . 
,,.i!11ed t~ designed front forks provide excellent 
I/'.,,_ speciaIIY 

I 
with handling superiority. The rw- fort a ong . 

•.n cof1l I ·15 almost 175 mm (7 inches). ~,,., ke trave 
'f11Uf1l stro. f fork stability and long stroke ,J~1 • uon o . 

e c()(11b1_na fety and handling ease for the rider 
ft el provides sa a·,n This front fork design 
(ti hest terr • . 
• ~r the roug . ht eases maintenance, and g,ves 
I,". .-Auces we1g , 
a!SO ri:u attractive appearance. . 

ctional and dability of the front forks rs tun . • tV and d epen _ . . 
,,,e simphCI . 11 fon of the fork spnng inside of 
,, . . ed by the ,nsta a ' 
provtd 
111e fork tube. 

Removal 
1. th front fender 
) Remove e . m front fender is rubber· 

a The light•weight aturninu 
unted on the stay. 

mo rrow marked bolt. 
bl Loosen the a b . ch bolts on the under-

the inner tu e pin 
cl Loosen · 

bracket 

Fig. 6·5·1 

6-5 Fourche avant 

Les modelcs des series DT et RT sont equipcs d'une 
fourche avant tc)escopique a double amortissemcn1 , 
specialement con~ue pour la competition. Cette 
fourchc specialc, dont la course maximale atteint pres 
de 175 mm procure au pilotc un excellent confort et 
une maniabilit6 inegalable. La fourche est trcs stable 
et, en mcme temps, sa course est trcs longue, cc qui 
assure une securile et une maniabili1e incgalables, 
mcme sur la piste la plus cahoteuse. De plus, cette 
fourchc est lcgcrc, facile :l cntrctcnir ct contribue a 
l'esthetique de l'cnscmblc. 
Sa simplicitc ct sa sOrctc de fonctionncment rcsultc de 
l'installa.tion des ressorts de fourchc a l'intericur des 
tubes de fourche. 

I . Depose 
a) Enlcvcr le garde-boue avant 

Ce garde-boue leger, en aluminium, est monte sur 
caoutchoucs amort isseurs. 

b) Desserrcr le boulon marque d'une fleche. 
c) Desserrer Les boulons du collier de serrage du tube 

intericur, sur l'etrier inferieur. 

Fig. 6-5-2 

6-5 Vordergabel 
Die DT- und RT-Serien sind mit doppefdiimpfenden 
Teleskopgabeln fur Rennzwecke ausgeriistet. Diese 
besonders ausgebildeten Vordergabefn bieten einen 
ausgezeichneten Fahrkomfort und uberlegene F ahr­
eigenschaften. Der groBte Hub betragt fast 175 mm. 
Die Vereinigung von Gabelstabilitat mit einem langen 
Hub ergibt Sicherheit und leichte Handhabung fur den 
Fahrer, selbst auf rauhestem Gelande. Diese Vorder­
gabelausfiihrung verringert auch das Gewicht, 
erleichtert die Wartung und sie hat ein zweckmiif!.iges 
und vorteilhaftes Aussehen. 
Die Einfachheit und Zuverlassigkeit der Vordergabel 
wird durch den Einbau der Gabelfeder im Gabelrohr 
erreicht. 

1. Ausbau 
a) Vorderes Schutzblech abnehmen. 

Das leichte, vordere Aluminiumschutzblech ist 
durch Gummiaufhangung an den Gabefsiiulen be­
fes tigt. 

b) Schraube mit Pfeilmarkierung losen. 
c) Klemmschraube des inneren Rohres an der unteren 

Gabelfiihrung losen. 

' I J 

' 

Fig. 6-5-3 

~ /I 
I 1/ 
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d) Pull the outer tube downward. 

2. Disassembling tho Inner and Outer Tubes 
a) Drain the oil from the forks. 
b) Remove the special bolt fro m the bottom of the 

outer tube. 
c) The inner tube can be separated from the outer. 

Fig. 6-6-4 
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d) Tircr le tube cxtericur vcrs le bas. 

2. Scparat ion des tubes intcrieur et exterieur 
a) Vidanger le b ras de fourchc . 
b) Enlevcr le boulon special prcvu :i la base du tube 

cxtcricur. 

c) On pcut maintenant scpa rcr le tube intcricu r du 
tube extcrieur . 

Fig. 6·5·5 

d) Aulleres R h 0 r nach unten ziehen. 
2. Zer1egen des · 

0 •nneren und iiuBeren Roh res. a) I aus dem Rohr ablassen 
b) Soncierschraube am Bod.en des aull.eren Rohres 

ausschrauben. 

cl Das innere Rohr kann vom auBeren Rohr getrennt werden. 

Fig. 6·5·6 



nt forks 
frO ,che avant 
i~rgabel 

1 
34 

ft---35 

Ji_-36 
~ 37 
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1. Tubo, outor loft 
2. Tubo, outor right 
3. O il, soot 

4 . Wosher, oil sool 
5. Clip, oil sool 

6 . Circllp 

7. Piston 
8. Cylindor, comp, 

9. Spring, fork 

10. Tube, inner 

11 . Seat, spring upper 

12. Spacer 
13. Seal, dust 

14. Cover, dust seal 

15. Cover, outer 

16. Reflector 
17. Washer, spring 

18. Nut 
19 . Packing (lamp stay) 

20. Guide, cover under 

21 . Cover, upper left 

22. Cover, upper right 

23. Guido, cover upper 

24. Packing 

25. Bolt, cap 
26. Under, bracket comp. 

27. Bolt, under bracket 

28. Washer, spring 
29. Holder, wire 
30. Plug, drain 
31 . Gasket , drain plug 

32. Bolt 
33. Packing 
34. Holder, e,do 
35. Bolt, axle holder 
36. Washor, spring 
37. Nut 
38. Crown, handle 
39. Bolt, steering fitting 

40. Bolt 
41 . Washor, spring 
42. Bolt 
43. Wosher, spring 
44. Handle domper oss'v 

Fig. 6-5-7 

I . Tube extcrleur gauche 

2. Tube ext6rlcur droll 

3. llague d'6tanchcitc 

4. Rondellc de bogue d 'ctanchcitc 

5 . Bogue de rotenue de bague d'ctanchcite 
6 . Clrclip 
7. Piston 
8. Cylinlire 

9. Ressort de fou rche 

JO. Tube intcrieur 

11. Siege superieur de ressort 

12. Enlietoise 

13. Cache-poussiere 

14. Capuchon de cache-po ussiere 

15. Gamiture extcrieure 

16. Cataphote 

17. Rondellc Grower 

18. Ecrou 
19. Bourrage 
20. Bague de ccntrage infcrieure 

21. Manchon supcrieur gauche 

·22. Manchon supcrieur droit 

23. Dague de centrage superieure 

24. Bourrage 

25. Bouchon 
26. Etricr infcricur assemble 

27. Doulon d'ctrier infcrieur 

28. Rondelle Grower 
29. Support de cable 

30. Oouchon de vidange 

31. Joint de bouchon de vidnnge 

32. Boulon 
33. Oourragc 
34. Chape d'nxe de roue 
35. Doulon de chope 
36. Rondellc Grower 

37. Ecrou 
38. Etrier supcrieur 
39. Doulon de t~tc de fourche 
40. Bouton 
41 . Ro ndellc Grower 
42. Doulon 
43. Rondellc Grower 
44. freln de direction us.~emblc 

1. Rohr, au Ben links 

2 . Rohr, ouClon rechts 
3 . Oldlchtung 
4 . Scheibe, Otdichtung 

6. Spannring, Oldichtung 

6. Sicherungsring 
7. Kolben 
8. Zylinder, vollstandig 

9. Foder, Gabel 
10. Rohr, innen 

11. Federteller, oben 
12. Abstandshiilse 
13. Staubdichtung 
14. Staubkappe 
15. Oeckrohr, auBen 
16. Reflek tor 
17. Federring 
18. Mutter 
19. Oichtung (Scheinwerferbiigel) 

20. Fiihrung, Oeckrohr unten 

21 . Oeckrohr, oben links 

22. Deckrohr, oben rechts 

23. Fi.ihrung, Deckrohr oben 

24. Oichtung 
25. VerschluBbolzen 

26. Untere Gabelfi.ihrung, vollstandig 

27. Schraube, untere Gabelfuhrung 

28. Federring 

29. Drahtklemme 
30. AblaClschraube 
31. Dichtung, Ablallschraube 

32. Schraube 
33. Oichtung 
34. Achshalter 
35. Bolzen, Achshalter 

36. Federring 
37. Mutter 
38. Obere Gabclfi.ihrung 

39. Schraube, Lenkstangonbefestigung 

40. Schraube 
41 . Federring 
42. Bolzen 
43. Fodorring 
44. Lenkungsdtimpfer, vollstiindig 
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3. Checking 
a) Inner tube 

Check the inner tube for bend ing or scratches. If 
the bend is slight, it can be corrected wi th a press. 
It is recommended, however. to replace the tube if 
possible. 

b) Oil seal 
When disassembling the front fork s. replace the oi l 
seal in the outer tube nut. 

4 . Assembling _ 
a) For assembling the fron t forks, reverse the order 

of disassembling. Check if the inner tube slides in 
and out smoothly. 

b) Installing the forks on the frame 
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(11 Bring up the front forks to the correct 
position and t ighten the underbracket mount­
ing bolts. 

(2) Pour oil into the inner tube through the upper 
end opening. 

Front fork oi l: Motor 'J il SAE lOW/30 
175 cc. (5.85oz.) per fork leg 

(3) Install the cap bolt. 

3 . Inspection 

a) Tube in tericur 
Verifier si le lube intcricur 11 ' est pas courbe OU 

rayc . Si la courbure n'est que lcgcre, on peut 
essayer de le redresser a la presse. Toutefois, ii es t 
preferable de rempbccr le tube s'il prcsente la 
moindrc deforma tion. 

b) Dague d·c1anchcitc 
Cha4uc fo is quc l'on demonic la fourchc , rcmpla­
cer la baguc d 'c tanchcilc prcvuc uans l'ccrou UC 
tu be ex tcrieur. 

4 . Assemblage 
a) L'assemblage des bras de fourche s'effectuc dans 

l'ordre inverse du demontagc. Verifier si le tube 
interieur coulissc facilement dans le tube ex terieur. 

b} Installation du bras de fourche sur le cadre 
(I) Amener le bras de fourche dans la p osition 

correctc ct se rrer le boulon du collier de 
serrage de l'etri er inferieur. . 

(2) Verser l'huile de fou rche dans le tube inferi­
eur, par !'orifice prevu au sommet. 
Huile de fourche: Huilc Moteur J0W/30 
Quantile: 175 cm3 par bras de fourche 

(3) Replacer le bouchon. 

, 
_,- -CL.--

;::; -, 
--. 

... ---=---3'1 1 J 

Fig. 6·5-8 

3. Pri.ifung 
a) lnneres Rohr 

lnneres Rohr auf Verbiegung oder Kratzer priifen. 
Wenn es leicht verbogen ist, kann es mit einer 
Presse gerichtet werden. Es wird jedoch emp­
fohlen, das Rohr in diesern Fall rnogl ichst aus­

zuwechseln. 
bl Oldichtung 

Beim Zerlegen der Vordergabel ist die Oldichtung 
in der au~eren Rohrmutter zu erneuern. 

4. Zusammensetzen 
a) Fiir das Zusammensetzen der Vordergabel ist die 

Reihenfolge d es Zerlegens umzukehren. Prufen, 
ob das innere Rohr reibungslos ein- und ausgleitet. 

b) Einbau der Vordergabel in den Rahmen 
(1) Vo rdergabel in ihre richtige Lage bringen und 

Begestigungsschrauben der unteren Gabel­
fiihrung festz iehen. 

(2) 01 in die obere Offnung des inneren Rohres 
einfiillen. 
Vordergabelol : Motoreno l SAE 10W/30 

175 cm3 je Gabelbein 
(3) Ve rschluBbolzen einschrauben. 



0 Rear Shocks 

,e rear shocks have a maximum stroke of 90 mm 

L54 in.l. The rear cushion features superb damping 

,d 3 or 5-position adjustable springs, that allow the 

der to adjust the rear shocks to suit any riding 

, ndition. 

. Checking the Condition of the Damping Units 

al Remove the rear shock assembly. 

bl Compress the shocks by applying weight as shown 
in figure and release it. 

If the shock quickly restores halfway and then 

slowly returns to the original position after it 

reaches 10 mm (3/8 in.) before the original posi­
tion , the rear shocks are in good condition. But if 

the cushion returns quickly to the original posi­

tion, check the cushion for oil leakage, and replace 

the assembly if oil leaks are apparent. 

Fig. 6-6-1 

6-6 Amortisseurs arriere 

Les amortisseurs arricre 0 111 une course maximalc de 
90 mm. L:i suspension arricre procure un excellent 

confort, d'autanf plus quc lcs rcssorrs sont rcglablcs a 3 
ou S positions diffcrentes, cc qui per.met au pilote de 

reglcr la suspension en fonction de l'erar de la route. 

I . Inspection des amorfisseurs 
a) Enlever l'amortisseur arriere. 
b) Pescr sur l'amortisseur de rnaniere a le compri­

mer cf le reliichcr. Si l'amortisseur revicnl rapide­
rnc,;t ,I mi -course. puis rcmonfe lcntement a sa 

posit ion de depart, ccla veut dire qu'il est en bon 
ctat. Par contrc, si l'arnortisscur rcvicn t d'emblee 
a sa posit ion de depart , verifier s'il n'y a pas de 
fui tc d'huilc. En cas de fu ite d'huile, remplaccr 

l'arnortisseur. 

Fig. 6-6·2 

6-6 Hintere Stor!dampfer 

Der gro8te Hub der hinteren S to8diimpfer betriigt 

90 mm. Die hintere Federung hat eine ausgezeichnete 

Diimpfungswirkung. Die Federn sind in 3 oder 5 
Stellungen einstellbar, dadurch kann der Fah rer die 

hinteren Sto8dampfer den Fahrbed ingungen anpassen. 

1. Priifen des Zustandes der hinteren StoBdampfer 

a) Hintere Sto~diimpfer ausbauen. 
b) Die Diimpfer, wie in der Abbildung dargestellt 

zusammendriicken, dann loslassen. 
Wenn die Dampfer zuniichst schnell einen Teil des 
Federungsweges zuruckfedern, die letzten 10 mm 

vor ihrer Ausgangsstellung jedoch langsam zuruck­

legen, dann sind die hinteren Sto8dampfer in 

gutem Zustand. Wenn jedoch die Sto8diimpfer 
schnell in ihre Ausgangsstellung zuriickkehren, 

dann sind diese auf Olundichtheiten zu priifen und 

auszuwechseln, wenn diese festgestellt werden. 
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6-7 Gas Tank 

The gas tank has been shaped so that the rider can 
freely change his riding position. The front of the tank 
slips into the tank stays and the rear is held by rubber 
band. 
Tank capacity: 9.5 litres (2.5 gals.) 

1. Removing 

a) Set the petcock lever at "Stop" position and 
disconnect the fuel line at the petcock. 

b) Open the seat. 
c) Remove the rubber band. 
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6-7 Reservoir d 'essence 

La fonne du reservoir est specialement etudiee pour 
assurer au pilote une liberte de mouvement maximale . 
L'avant du reservoir s'emboite dans un support, et 
l'arriere est maintenu par une bande en caoutchouc. 
Capacite du reservoir d'essence: 9 ,5 litres 

I. Depose 
a) Tourner le levier du robinet d'essence a la position 

"Stop" ct deconnectc r le tuyau d'essence sur le 
robin et. 

b) Soulevcr la scllc. 
c) Enlcvcr la bandc en caoutchouc. 

Fig. 6·7-2 

6-7 Kraftstofftank 
Der Kraftstofftank wurde so ausgebildet, daB der 
Fahrer seine Position frei verandern kann. Das Vorder­
teil des Tanks gleitet in die St!itzen und das hintere 
Ende wird durch ein Gummiband gehalten. 
Fassungsvermogen des Tanks: 9,5 Liter 

1. Abnehmen 
a) Kraftstoffhahn schlieBen urid Kraftstoffleitung am 

Kraftstoffhahn losen. 
b) Sitz hochklappen. 
c) Gummiband abnehmen. 

Fig. 6-7-3 



R ,nave the gas tank by sliding it back to clear 

d) ta~k stay and then lifting up. 

6
.s Rear Swing Arm 

'(ht rear swing arm is made of square steel tubing that 

;mproves the strength and torsional rigidity. The pivot 

imploys permanently lubricated bearings. 

1. Removing 

a) Remove the chain case mounting bolts. 

b) Remove the rear swing arm shaft nut, pull out the 

shaft, and remove the rear swing arm. 

Fig. 6-7-4 

d) Degager le reservoir de son support avant en le 

faisant glisser vers l'arriere . Ensuite, le retirer en le 

soulevant. 

6-8 Fourche oscillante arriere 

Les bras de fourche arriere sont des tubes d'acier a 

section camfo, ce qui leur donne une grande robustesse 

et une grande resistance a la torsion. La fourche arriere 

pivote sur coussinels auto-graisseurs. 

I. Depose 
a) Enlever Jes boulons d'attache du carter de chaine. 

b) Enlcver l'ecrou d'axe de fourchc arrierc, retirer 

l'axc ct cnlcvcr la fourchc oscillantc arrierc. 

d) Kraftstofftank nach h' 
.. inten gleite 

Stutzen freizukommen d n, um von den 
, ann abheben. 

6-8 Hinterradschwinge 

Die H' interradschwinge b h 
S 

este t au ad . 
tahlrohr, welches die F . . 5 qu rat,schem 

verbessert. Der Dr h e~t1gke1t und Drehsteifigkeit 

Lager. e zap en hat dauergeschmierte 

1. Ausbau 

a) Kettenschutzschrauben entfernen 

b) Bolzenmutter der Hinterradsch . . 

d B 
wmge entfernen 

un olzen herausziehen dann H' . 
abneh , interradschwinge 

men. 

Fig. 6-8-2 
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2. Checking 

a) Check the play of the rear swing arm by shaking it 

from side to side as shown in figure, with the rear 

swing orm installed. If the play is excessive, re­

place the rear swing arm bushing or the rear swing 
arm shaft. 

b) Insert the bushing as indicated in figure, and check 

it for play. If the play is excessive, replace the 
bushing. 

c) Grease the rear arm shaft periodically. 

Replacing Rear Swing Arm Bushings: 

On motorcycles being habitually used for on-the-st reet 

riding, rear swing arm bushings should be replaced 

every 10,000 km (6,000 miles). 

The same may not apply to those used for racing or 

rough riding. Replacement should be made according 

to machine condition such as excessive play of the rear 

swing arm, or hard steering (wander, shimmy or rear 

wheel hop). or upon request of the customer. 

2. Inspection 

a) On vcrific le jeu de la fourche arriere en place en la 

secouan t latcralement, de la manicre indiquce a la 

figure . En cas de jcu excessif, remplaccr les 

coussinets ou l'axe de fourche arricre. 

b) In serer le coussinct de la manicre illus tree ct 

verifier son jeu. Remplacer le coussinel en cas 

d'usure excessive. 

c) Graisser pcriodiquement l'axe de fourchc oscil­
lanle arricre. 

Rcmplnccment des coussinets d'axe de fourchc arriere: 

Sur Jes motocyclctle ulilisces habltuellcmcn t pour Jes 

parcours sur route, les coussincts d'axc de fou rche 

oscillante arricre ne doivent normalement ctre rem­

places que tous Jes 10.000 kms. 
11 en va tout au trement des machines utilisees sur 

terrain acciden te ou pour lcs compel it ions: dans ce 

cas, la frequence des remplacements depend de l'etat 

de la machine. Rcmplacer lcs coussinets en cas de jeu 

exccssif de la fourchc arricre ou de direction erratique 

(zig-zags, dandin~men t ou sursauts de la roue arriere ), 

ou a la demandc du client. 

2. Priifung 

a) Spiel der Hinterradschwinge in eingebautem 

Zustand durch seitliches Hin- und Herbewegen, 

wie in der Abbildung gezeigt, pri.ifen. Wenn das 

Spiel zu groB ist, muB die Buchse oder der Bolzen 

des hinteren Schwingarms ausgewechselt werden. 

b) Buchse wie im 8 ild dargestellt einstecken und auf 

Spiel pri.ifen. Falls das Spiel zu groB ist, muB die 

Buchse ausgewechselt werden. 
c) Bolzen der Hinterradschwinge regelmaBig 

schmieren. 

Auswechseln der Buchse der Hinterradschwinge: 

Bei Motorradern, die gewohnlich auf StraBen benutzt 

werden, ist die Buchse der H interradschwinge alle 

10.000 km auszuwechseln. 
Fi.ir Motorrader, die fi.ir Rennzwecke oder Gelande­

fahrten benutzt werden, trifft nicht immer dasselbe 

zu. In diesen Fallen hat das Auswechseln der Buchse 

dem Zustand der Maschine entsprechend zu erfolgen 

das heiBt, bei zu groBem Spiel der Hinterradschwing~ 

oder bei schwieriger Lenkung (Wandern, Flattern oder 

Springen des Hinterrades) oder auf Kundenwunsch . 

Fig. 6-8-3 Fig. 6-8-4 
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6.9 Steering Head 6-9 Tete de fourche 6-9 Lenkkopf 
f. Sectional View of the Steering Head I. Vue eclatee de la tete de fourche 1. Aufgeliiste Darstellung des Lenkkopfes 

Bolt I. Boulon 1. Schraubc 1. 
2. Rondelle Grower 2. Federring 2. Spring washer 

Upper handle holder 3. Bride de guidon 3. Oberer Lenkstangenhalter 3. 
4. Boulon de lete de fourchc 4. Lenkungsbefest igungsschraube 4. Steering fitting bolt 
5. Rondellc chanfrcincc 5. Deckscheibe 5. Crown washer 

Spring washer 6. Rondelle Grower 6. Federring 6. 
7. Ecrou it chapeau 7, Mutter 7. Crown nut 

8. Bolt 8. Boulon 8. Schraube 

9. Handle crown 9. Etricr supcrieur 9. Obere Gabelfiihrung 

10. Spring washer 10. Rondelle Grower 10. Federring 

11. Bolt 11. Boulon 11 . Schraube 

12. Fitting nut 12. Ecrou d'ajustage 12. Nutmutter 

13. Ball race cover 13. Capuchon de roulement 13. Laufringdeckel 

14. Ball race 2 14. Bague No.2 de roulcment 14. Laufring 2 

15. Ball 15. Billcs 15. Kugel 

16. Ball race 1 16. Dague No. I de rou lemcnt 16. Laufring 1 

17. Ball race 2 17. Bague No. 2 de roulcment 17, Laufring 2 

18. Ball 18. Billes 18. Kugel 

19. Ball race 1 19. Bague No. I de rou lement 19. Laufring 1 

20. Under bracket 20. Errier inferieur 20. Unteren Gabelfiirung 
21 . Oust seal 21. Cache-poussicre 21 . Staubdichtung 

22. Spring washer 22. Rondelle Grower 22. Feder ring 
23. Under bracket bolt 23. Boulon d'ctrier inferieur 23. Klemmschraube der unteren Gabelfiihrung 
24. Wire holder 24. Attache-cible 24. Drah th alter 

Fig. 6-9-1 
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2. Checking 

Ball races and steel balls 

Check the ball races and steel bal Is for pitting or 

wear. Check them very carefully if the machine 

has been in long use. If they are worn or cracked, 

replace all of them, because defective ball races or 

steel balls adversely affect the maneuverability of 

the machine. 

Replace any ball race having scratches or streaks 

resulting from wear. Clean and grease the balls 
periodically. 

Note: 
Do not use a combination of new balls and used 

races or vice versa. If any of these are found 

defective, replace the whole ball and race assem· 
bly. 

6-10 Oil Tank, Battery Box and Tool Box 

The oil tank is located on the leh side under the seat. 

It is designed to be as narrow as possible so that it will 

not contact the rider's lower limbs when he stands 

upright on the footrests. To fill the Autolube oil tank, 

lih the seat and the tank cap will be exposed. 

Oil tank capacity ..... . ..... . 1.6 litres (1.7 qts.) 

The battery box and the air cleaner case are located 
under the seat. 
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2. ln~ection 
Bagucs et billcs de roulements : 

Verifier si les bagucs et billes de rouhnents ne sont 

pas piquccs ou usees. Les verifier avec un soin 

tout particulicr apres un long usage de la machine. 

En cas d'usure ou de fclure, rcmplaccr !'ensemble 

du roulemen t, car des bagues ou billes defec­

tucuscs nuiscnt a la maniabilite de la motocyclette. 

Remplacer toutc bague de roulemcnt prcsentant 

des rayurcs ou des traces d'usure. Nettoyer et 

graisser periodiquement Jes billes et bagues de 
roulcments. 

Note: 
Eviler d 'utiliser des bill cs neuvcs avcc des bagues 

usagees et vice-versa. Si l'un ou l'autre de ces 

elements est defectueux, toujours rem placer !'ense­

mble du roulement a billes. 

6-10 Reservoir d1rniJe, boitier de batterie ~t 

coffret a outils 

Le reservoir d 'huile est situe a gauche, sous la selle . 

Son encombrement lateral· est reduit au minimum afin 

qu'il ne touche pas la jambe du pilote lorsque ce 

dernier se dresse sur ies repose-pieds. Pour faire le 

plein du reservoir d'huile de l'Autolube, soulever la 

selle pour acceder au bouchon du reservoir. 
Capacite du reservoir d'huile . . . . . . . . . . . 1,6 litres 

Le boitier de batterie et le filtre a air sont situes sous la 

selle. 

2. Priifung 
Laufringe und Stahlkugeln 
Laufringe und Stahlkugeln auf Griibchenbildung 

und Verschlem priifen. Wenn die Maschine bereits 

in langem Gebrauch ist, sind diese sehr sorgfaltig 

zu prufen. Wenn sie rissig oder abgenutzt sind, 

mussen sie ausgewechselt werden, denn schadhafte 

Laufringe oder Stahlkugeln haben einen nachteili­

gen E influll auf die Lenkbarkeit der Maschine. 
Laufringe, die Kratzer oder Rillen infolge von 

Abnutzung haben, sind auszuwechseln. Kugeln 

regelmallig saubern und einfetten. 
Anmerkung: 

Niemals eine Kombination von neuen Kugeln und 

gebrauchten Laufringen oder umgekehrt verwen• 

den. Wenn eines dieser Teile schadhaft ist, mull 

die gesamte Einheit ausgewechselt werden. 

6-1 O Oltank, Batteriekasten und Werkzeug. 
kasten 

Der Oltank befindet sich auf der linken Seite unter 

dem Sitz. Er wurde so schmal wie moglich ausgebildet, 

damit er nicht die Beine des Fahrers beriihrt, wenn 

dieser aufrecht auf den Fullrasten steht. Um den 

Autolube-Oltank aufzufiillen, ist der Sitz hochzuheben 

und damit der Tankverschlull freizulegen. 

Fassungsvermogen des Oltanks . . . . . . . . . 1,6 Liter 

Der Batteriekasten und das Luhfiltergehause sind unter 

dem Sitz angeordnet. 



,, frame 
r double cradle-type frame is made of high tension 

tl'9 tubes that provide strength, rigidity and light 

1~
1 Other dimensional features include higher 

,..eight- . 
und clearance, narrower width, and longer wheel-

fO The engine is bolted to the frame at fou r 
1)351?· 
p05itions. 

& 12 Handlebars 

fhe upswept type longer handlebars are ideal for 

tocross events and are provided with deep-cut 

,,,o ttern grips to prevent hand slippage. The lever 

~der is provided with an adjust ing screw to set clutch 

and brake cable play. 
The meter bracket is mounted on the front of the 

handle crown to carry the speedometer on its left side 

and the tachometer on its right side. 

6-13 Miscellaneous 

The footrest is made of a single steel tube extending 

under the tower part of the frame and is bolted to the 

frame. The engine guard is bolted to the frame to 

protect the entire crankcase - covering from the 

exhaust system to the drain plug. 

Caster: 
Angle de cha sse : 
Nachlaufwinke I : 

DTl-F, DT2, RTl -F, RT2 

DT3, RT3 

6-11 Cadre 

Le cadre, du type en double berceau, est en lubes 

d'acier extra-rigide: ii est a la fois leger et d'une 

robustesse :i toute epreuve. II fournit une garde au sol 

et un empattement considerables, et son encombre­

mcnt lateral est rcduit au minimum. Le moteur est 

boulonne au cadre en qualre points differents. 

6-12 Guidon 

Le guidon, tres large ct incurve vers le haut, presente 

un profit ideal pour Jes epreuves de motocrost. Les 

garniturcs de poignces comportcnt des sculptures pro­

fondcs offrant unc prise tres fe rme aux mains du 

pilotc. Les supports des leviers d'embrayagc et de 

frcin avant son t munis de vis de reglage pour Jes cables 

respeclifs. 
L'ctricr superieur, sur leqwel le guidon est monte, 

comportc un support pour Jes cadrans de l'indicateur 

de vitesse (a gauche) et du tachymetre (:i droitc). 

6-13 Divers 
Les rcpose-pieds se composent d'un seul tube d'acier 

passant sous la part ie inferieure du cadre et boulonne a 
cc dernier. Une plaque de protection, egalement 

boulonnce au cadre, protege la totalite du carter, 

depuis le systeme d'echappement jusqu 'au bouchon de 

vidange. 

60"30' 

60° 

Frame 
Cadre 

6-11 Rahman 

Der Doppelrohrrahmen ist aus hochfesten Stahlrohren 

hergestell t und bietet Festigkeit, Steifigkeit und ein 

geringes G.ewicht. Er hat auch eine hohere Bodenfrei­

heit, geringere Breite und einen groBeren Radstand. 

Der Motor ist an vier Stellen am Rahmen verschraubt 

6-12 Lenkstange 

Der hochgezogene, liingere Lenker ist besonders ftir 

Gelandefahrten geeignet, und die Griffe haben ein 

tiefgepragtes Profil, um ein Abrutschen der Hande zu 

verhindern. Der Hebelhalter ist mit einer Einstellung 

fiir das Kupplungs• und fiir das Bremsseil ausgestattet, 

um deren Spiel einstellen zu konnen. 
Der MeBwerkbiigel ist vorn am Lenkkopf angebracht, 

um den Geschwindigkeitsmesser auf der linken Seite 

und den Drehzahlmesser auf der rechten Seite auf­

zunehmen. 

6-13 Sonstiges 

Die FuBraste ist aus einem einzigen Stahlrohr herge­

stellt und ist am unteren Teil des Rahmens mit diesem 

verschraubt. Der Motorschutz ist am Rahmen ver· 

schraubt, um das ganze Kurbelgehiiuse zu schiitzen. Er 

reicht vom Auspuffsystem bis zur Abla!lschraube. 

Fig. 6-11-1 
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CHAPTER 7. ELECTRICAL SYSTEM 

7-1 Description 

The Yamaha OT, RT Series electrical systems are 
designed to facilitate lightweight, functional operation 
and simplicity. 

Yet with these features, the ignition system and 
lighting system facilitate dependable engine operation 
and all necessary lighting equipment. A 6-volt battery 
is used in conjunction with the flywheel magneto. All 
of the light bulbs have been increased in output to 
insure sufficient night riding visibility. 

7-2 Table of Component Parts 

Parts 
Elements 
Bauteile 

Flywheel magneto 

CHAPITRE 7. SYSfEME ELECTRIQUE 

7- I Description 

Les Yamaha Series OT et RT comportent un cquipe­
ment electrique a la fois simple, legcr ct cfficacc . Les 
systcmes d 'allumagc ct d'eclairagc sc distinguent par 
lcur trcs grandc siirctc de fonctionncmen t , ct lcs 
ampoules de grandc puissancc du systcme d 'eclairagc 
assurcn I u nc cxccllcn le vis ibi li te pour lcs parcours 
nocturnes. Le systcmc clcctriquc comportc csscnticllc­
mcnt unc huttcric de 6V associcc a un volant 
magnctiquc. 

7-2 Tableau des elements constitutifs 

DT1 -F, RTl -F 

Manufacturer Model & Type 
Marques Modeles et types 

Hersteller Modell und Bauart 

FZA-lAL (DT1 -F) Volant magnetique Mitsubishi Elec. FZC-1AL (RTl -F) Schwungmagnetzu nder 

Spark plug 
B-8ES (DTl-F) Bougie N.G.K. 

Ziindkerze B-9ES (RTl-F) 

Headlight 
Phare Kojto Mfg. 6V, 35W/35W 
Scheinwerfer 

Speedometer 
Indicateur de vitesse Nippon Seiki 
Geschwindigkeitsmesser 

Tachometer 
Tachymetre Nippon Seiki 
Drehzahlmesser 

Main switch 
Contacteur a clef Asahi Denso 
Hauptschalter 
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ABSCHNITT 7. ELEKTRISCHE ANLAGE 

7-1 Beschreibung 
Die elektrische Anlage der Yamaha OT- und RT-Serien 
hat ein besonders geringes Gewicht und ihre Auslegung 

ist zweckmal!ig und einfach. 
Trotz dieser Merkmale gewahrleistet das Zund- und 
Beleuchtungssystem einen zuverlassigen Motorbet rieb 
und umfaBt alle notwendigen Beleuchtungsteile. Eine 
Batterie 6 Volt wird im Zusammenwirken mit einem 
Schwungmagnetziinder benutzt. Alie G luhbirnen 
wurden verstarkt, um eine ausreichende Sicht bei 
Nachtfahrten sicherzustel len. 

7-2 Liste der Bauteile 

DT2, RT2 

Manufacturer Model & Type 
Marques Modeles et types 

Hersteller Modell und Bauart 

Mitsubishi Elec. FZA-1BL 

B-8ES (DT2) 
N.G.K. B-9ES (RT2) 

Koito Mfg. 6V, 35W/ 35W 

Nippon Seiki 

Nippon Seiki 

Asahi Denso 

I 
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DT1 -F, RT1-F DT2, RT2 

Parts Model & Type Manufacturer Model & Type 
Elements 

Manufacturer Modeles et types Marques Modelcs et types 
Bauteile 

Marques Model! und Bauart Hersteller Model und Bauart Hersteller 

l~ tioncoil HP-E Mitsubishi Elec. HD-A4 
Bobine d'allumage Mitsubishi Elec. 

zundspule 

~ o rn MF-6 Nikko Kinzoku MF-6 
Avertisscur Nikko Kinzoku 

Hupe 

_.-Battery MV1 -6D Nippon Battery 6N4-2A-2 
Batterie Nippon Batterv 

Batterie 

- Rectifier DS10HJ1 Mitsubishi Elec. DSl0JHs-8 
Redresseur Mitsubishi Elec. 

Gleichrichter 

Fuse 10A Taiko Mfg. 10A 
Fusible Taiko Mfg. 

Sicherung 

Stop switch SH40E Niles Parts SH40E 

Contacteur feu stop Niles Parts 

Bremsschalter 

Tail light/Stop light 
Stanley Elec. 

6V, 5.3W/ 17W Stanley Elec. 6V, 5.3W/ 17W 

Feu arricre/fcu stop 
Ri.ickleuchte/Bremsleuchte 

Flasher light 6V, 17W 6V, 17W 

Clignoteurs 
Blinkleuchte 

High beam indicator 6V, 1.5W 6V, 1.5W 
Temoin feu de route 
Fernlicht-Kontrollampe 

Flasher pilot light 6V, Y./ 6V, 3W 
Temoin clignotcurs 
8 Ii nker-Kontrol leuchte 
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7-3 Connection Diagram 
7-3 Schema de cablage 7-3 Stromlaufplan 

l l® 
@ 

1 . High beam indicator I. Temoin feu de route 1. Fe rnlicht-Kontrollampe 

2. Head lamp 2. Phare 2. Scheinwerfer 

3 . Meter lamp 3. Lampes de compteurs 3 . I nstrumentenbeleuchtung 

4 . Night 4 . Nuit 
4 . Nacht 

5. Spark plug 5. Bougie 
5. Zundkerze 

6 . Ignition coil 6. Bobine d'allumage 6. Zundspule 

7. Main switch 7. Contacteur a clef 7. Hauptschalter 

8 . Condenser 8. Condensateur 8 . Kondensator 

9 . Contact breake r 9. Rupteur 9 . Unterbrecher 

10. Ignition power source coi l 10. Bobine source du systeme d'a llumage 10. Zundkraftquellenspule 

11 . Day 11. Jour 11 . Tag 

12. Battery 12. Batterie 12. Batterie 

13. Charging coil 13. Bobine de charge 13. Ladespule 

14. Horn 14. Avertisseur 14. Hupe 

15. Button 15. Bouton 15. Hupenknopf 

16. Tail/Stop lamp 16. Feu AR/ Stop 16. SchluB/ Bremsleuchte 

17. Flasher re lay 17. Contacteur cligno teurs 17. Blinkerrelais 

18. Flasher lamp 18. Clignoteurs 18. Blinkleuchten 

Fig. 7-3-1 

136 



1-4 19nition s 
Ystem - Function and Service 

filOCti<>n: 
TM ignition s 

wn . th . Ystem consists of the components as 
jlO In e f1gu b I 

tact b re ~ ow. As the flywheel rotates, the 
~ tel reaker points begin to open and close 
Jtema y Th' • 

I • IS make-and-break operation develops 
11 e ectrornof f . . . . . ive orce in the 1gnit1on source coal and 
fC>d~ces a voltage in the primary coil. 
fhe ignition coil is a kind of transformer with a 150 

:urn ratio of t he primary to the seconda'ry wind ing. 
~e voltage l 150 ~ 300V) which is produced in the 
primary coil , is stepped up to 12,000 ~ 14,000V by 
mutual-induction, and the electric spark jumps across 
lhe spark plug electrodes. 

7-4 Systeme d'allumagc - Fonctionnemen t et 
entretien 

Fonction: 
Le systcme d'allumage sc compose des elements 
indiqucs a la figure ci-dessous. La rotation du volant 
magnetique provoque al ternativemenl l'ouvcrture cl la 
fcrmeture des contacts du rupteurs. L'action de cc 
conjonctcur-disjoncteur cngendre unc force clcctro­
motrice clans la bobinc-sourcc du systcme d'allumagc, 
et fail passer un courant clans le circuit primaire de la 
bobinc d'allumage. La bobinc d'allumagc est une sorte 
de transfom1ateur co11ryu de tcllc sortc quc le rapport 
du nombre d'cnroulcmcnts du circuit primaire au 
nombre d'cnroulemcnts du circuit secondaire vaillc 
I /SO. 
La tension relativement faible (J SO~ 300V) engcndree 
dans le circuit primaire est portec a I 2.000 ~ 14.000V 
dans le circuit sccondaire, par induction mutuelle, ct 
une forte ctincelle jaillit cntre lcs electrodes de Ia 
bougic. 

7-4 Ziindsystem - Wirkungsweise und War­
t ung 

Leisti.mg: 
Das Zi.indsystern besteht aus den im Bild dargestellten 
Bauteilen. Sobald sich das Schwungrad dreht, begin• 
nen sich die Unterbrecherkontakte abw~hselnd zu 

iiffnen und zu schlie~en. Diese Unterbrechfolge bildet 
eine elektromotorische Kraft in der Zi.indquellenspule 
und erzeugt eine Spannung in der Primarspule. 
Die Ziindspule ist eine Art Transformator mit einem 
Windungsverhaltnis von 150 der Primarwicklung zur 
Sekundarwicklung. Die in der Primarspule erzeugte 
Spannung (150 ~ 300V) wird durch gegensei tige 
lnduktion auf bis zu 12.000 ~ 14.000V erhiiht und der 
elektrische Funke springt an den Ziindkerzenelektro· 
den iiber. 

1. H1gh-1ens1on wire I. Fil de bougie 1. Zundkerze 

2. Spark plug 2. Dougie 2. Hochspannungskabel 

3. Ignition coil 
4. Main switch 

3. Bobine d'allumage 3. Zundspule 

4. Contacteur a clef 4 . Hauptschalter 

5. Contact breaker 5. Rupleur 5. Unterbrecher 

6. Cam 6. Came 6. Nocke 

7. Flywheel magneto 7. Volanl 7. Schwungmagnetzunder 

8. Condenser 8. Condcnsalcur 8 . Kondensator 

9. lgn,tion power source coil 9. Bobine-source du systcme d'allumagc 9 . Zundkraftquel lenspule 

Fig. 7-4· 1 
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7-5 Ignition Timing 

Example: RT1-F 

Remove the cylinder head and attach the dial indicator 

holder. Next, insert the dial indicator in the holder. 
(See figure) 

The piston should be brought to T.D.C. and the dial 
indicator set at zero. 

The crankshaft should then be turned in reverse and 

the piston brought down below 2.9 mm b efore T .D.C. 

The flywheels should then be rotated forward until the 

piston reaches 2 .9 mm. Wedge the governor fully 
open. (See figure) 

At this point the ignition points should just be 

opening. A low resistance point checker ( 100 ohms or 

less) should be used to determine the opening and 
closing position of the ignition points. 
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7-5 Reglage de l'allumage 

Exemplc : RTl -F 

Enlevcr la culassc ct installer le support pour compara­

tcur a cadra n. Ensuite, installer le comparatcur sur son 
suppo rt (voir fig.). 

Amener le piston au P.M.1-1 . e t rcgler le co mparateur 

sur zero. Toumcr le vilebrequ in e n sens inve rse , de 

manicre a faire descendre le piston au-del:l de 2,9 mm 

avant P.M.1-1 ., ens11ite, ramener lenternent le piston ,i 
cxacternen t 2,9 111111 avant P.M.H .. A !'aide d'unc ca.le, 

maint enir le rcgulateur d' avancc en position d'avancc 
max imale (voir figure). 

Regler les contacts du rupteur de tcllc so rtc qu'ils 
commencent tout juste a sc separer lorsque le piston 
occupe cet te position. Pour determiner !es instants 

d'ouvertu re et de fermeture des contacts d 'allumage, 
utiliser un contro leur de contacts de faible resistance 
( 100 ohms au maximum). 

7-5 Zi.indzeitpunktverstellung 

Beispiel: RT1 -F 

Zylinderkopf e ntfernen und Me~uhrhalter anbringen. 

Al s nachstes Me~uhr in den Halter einsetzen. (Siehe 

Abbildung) Kolben in den oberen Totpunkt bringen 

und Me~uhr auf Null stellen. 
Kurbelwelle ri.ickwarts drehen und Kolben 2,9 mm vor 

OT bringen. Schwungrad dann vorwarts drehen bis der 

Kolben 2 ,9 mm erreicht. Fliehkraftregler vol lkommen 

geoffnet verkeilen. (Siehe Abbildung) 
An diesem Punkt sollen d ie Unterbrecherkontakte 

gerade oHnen. Zurn Bestimmen des Offnens und 

Schlie~ens der Unterbrecherkontakte ist ein nieder­
ohmiger Kontaktpriifer (100 Ohm oder weniger) zu 

verwenden. 



--e ignition timing of the DT1 -F, DT2, DT3, RT2, and 
;f3 can be adjusted in the same manner as the RT1 -F. 

,,,ition Timing: 

oT1 -F 3.2 ~g:; mm B.T.D.C. 

OT2 3.2 ~g:~ mm B.T .D.C. 

OT3 

RT1 -F 

RT2 

RT3 

+0.2 
3.2 -0.S mm B.T .D.C. 

~~g:; mm B.T .D.C.} . <J 
(Go ve rnor w edged open) 

2.9 ~~:~ mm B.T.D.C. 

+0.2 2.9 _ 0 _5 mm B.T.D.C. 

Note: 
OT 1 -F. OT2. OT3, RT2, and RT3 are not provid-
ed with governor . 

Pour lcs modeles DTI-F, DT2, DT3, RT2 ct RT3 , le 
rcglagc de l'a llumage s'cffectuc de la memc maniere 
quc pour le modclc RT! -F. 

Points d'allumage: 

+O 2 
DTI-F 3,2 -o:s mm avant P.M.11. 

DT2 

DT3 

RTI -F 

RT'.! 

RT3 

+O 2 
3,2 -o:s mm avant P.M.11. 

3,2 ~g:; mm avant P.M.11. 

+0,2 
1,9 - 0,S mm avant P.M.11. 

( Rcg11latcur en position 
rnaximalc) 

2,9 ~gj mm avant P.M.11. 

2,9 ~i•,; nun avant P.M.I-1. 

d'avancc 

Note : 
Les modcles DTI-F, DT2, DT3, RT2, ct RTJ ne 
cornportcnt pas de regulateur d'avancc. 

Die Einstellung des Z iindzeitpunktes der OT 1-F, DT2, 
DT3, RT2, und RT3 erfolgt in gleicher Weise wie bei 
der RT1-F . 

Ziindzeitpunkt.einstallung: 

+0,2 
DT1-F 3,2 -0,5 mm vor OT 

DT2 

DT3 

RTl -F 

RT2 

RT3 

Anme rkung: 

+0 ,2 
3,2 - 0,5 mm vor OT 

+0 ,2 
3 ,2 _ 0 5 mm vor OT . 

+0,2 1 ,9 _
0

_
5 

mm vor OT 

(Fliehkra ftregle r geoffnet verkeilt} 

+0,2 2 ,9 _
0

_
5 

mm vor OT 

+0,2 2,9 _
0 5 

mm vor OT 

DTl -F, DT2, DT3, RT2, und RT3 haben keinen 
F lieh kraftregler. 

Fig. 7-5-1 
Fig. 7-5·2 
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7-6 Ignition Coil 

Primary coil resistance value: 
0.6n 1 10% (20°C or 68° F) DTl -F, RTH 
0.9n i 10% (20°C or 68°F) DT2, DT3, RT2, RT3 

Secondary coil resistance value: 
6.8n i 10% (2D°C or 68° F) DTl -F, RTl -F 
6.5n i 10% (20°C or 68° F) DT2, DT3, RT2, RT3 

(For measuring methods, refer to figure). 

Note: 

When measuring the secondary coil resistance 
value, disconnect the plug cap. Otherwise, the 
resistance of the 5kn noise suppressor incorpo· 
rated in the plug will be added to the tester 
reading. 

Spark Test 

Remove the spark plug from the cylinder head and 
reconnect the high voltage lead. Then ground the 
spark plug and see if it sparks as you crank the 
kickstarter. 
If it sparks over 7 mm or so and has a white blue color, 
the ignition coil is considered to be in good condition. 
condition. 

L 
r~1 

G) @ (+) @ 
@ 

(-) @ 
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7-6 Bobine d'allumagc 

Resistance spccificc pour le circuit primairc : 
0,6n i I 0% (20°C) DT 1-F, RT 1-F 
0,9n 110% (20°C) DT2, DT3, RT2 , RT3 

Resistance spccifice pour le circuit sccondaire : 
5,8n 110% (20°C) OT 1-r-, RTI -F 
6,Sn 110"/4(20°C) DT2, DT3, RT2, RT3 

(pour la mcthode de mcsurc, sc reporler ,i la fi g. 
ci-dmous) 

Note: 
Pour la mesure de la r~sistancc du circui t sccon­
dairc, toujours dcconncctcr le capuchon de bougie, 
sinon la resistance (Skn) du silencieux incorpore a 
la bougic vicndrait s'ajoutcr a la valeu r mcsurce. 

Essai d'allurnage: 
Enlevcr la bougie de la culassc et la reconnecter au fil 
de bougic . Ensuite, tcnir la bougie a environ 7 mm de 
la culasse et verifier si une ctincellc jaillil lorsqu 'on 
actionne le kick. Si une etincelle blanc-bleuatre jaill il 
dans un inte rva lle d'environ 7 mm, on pcu t en C:eduire 
quc la bobinc d'allumagc est en bon etat. 

7-6 Zi.indspule 

Widerstandswert der Primiirspule: 
0,6n ±10% (20°C) DTl-F, RTl-F 
0,9n ±10% (20°C) DT2, DT3, RT2, AT3 

Widerstandswert der Sekundiirspule: 
5,8n ±10% (20°C) DTl-F , RT1 -F 
6,5n ±100/4 (20°C) DT2, DT3, RT2, AT3 

(Die MeBverfahren sind der Abbildung zu entnehmen) 

Anmerkung: 
Wenn der Widerstandswert der Sekundarspule 
gemessen wird, ist der Kerzenstecker abzuziehen. 
Anderenfalls wird der Widerstand von 5kn des in 
die Kerze eingebauten Storschutzes der Anzeige 
des Testers hinzugefugt. 

Ziindfunkenpriifung: 

Ziindkerze aus dem Zylinderkopf herausnehmen und 
wieder an das Hochspannungskabel anschlie11en. Dann 
Ziindkerze an Masse legen und sehen, ob sie zundet, 
wenn der Kickstarter durchgetreten wird. 
Wenn der Ziindfunke etwa 7 mm betragt und eine 
weiBblaue Farbe hat, ist die Ziindspule in gutem 
Zustand. 

1. Electro-tester 
2. Resistance value secondary coi l 

3. Black 
4. Resistance value primary coil 

I. Con tr6 leur 
2. Resistance du circuit sccondairc 

3. Noir 

• 4. Resistance du circuit primaire 

1. Elektrotester 
2. Widerstandswert der Sekundarspule 

3 . Schwarz 
4. Widerstandswert der Primarspule 

Fig. 7-6-1 



7.7 Condenser 

f he condenser instantly stores a static electric charge 
as the ~ ntact bre aker p oints separate, and the energy 
st~red m the con denser discharges instantly when the 
paint~ are closed . If it were not fo r the condenser an 
electrical charg Id ' 

. e wou arc across the separating 
~n~ac_t points, causing them to bum. The condenser 

mm•~ •zes the burnin g of the contact points greatly 
affec ting the flo f . ' . . . w o curre nt in the primary winding of 
the 1gn 1t1on coil. 

If the c o n t act P o ints show excessive wear or the spark 
is w eak <the ignition coil is in good condition) check 
the condense r . • 

Insul a t ion resistance t ests should be conducted by 
connecti n g the tester as shown in the figure. If the 
point er swin gs f u lly and the read ing is more than 3Mn 
the insulat io n is in good condit ion. If the insulation is 
punc tu red , the pointer will stay pointing to the O ~ 
1000n r eading. 

Note: 
A fter this m easurement , the condenser should be 
disch a rged by connect ing the positive and negative 
s ides w ith a th ick lead w ire. 

C apaci ty tests can b e performed by simply setting the 

t ter to the condenser capacity. The tester should be es . 
ected w ith the condenser in the same way as in 

conn . I . . B f h. 
Se of the insu a t1on resistance test. e ore t 1s the c a 
e rnent be sure to set the tester correctly. measur • .. 

ading is w ithin 0.22µ F ±10%, the condenser 
If the re 

• -nsr is correct. capac1 L 7 

~@~~ 
@ 

7-7 Condensateur 
Le condensateu r stocke momentancment l'electricite 
sous forme statique au moment de la separation des 
con tacts du rupteur, et se dccharge instantanement au 
moment 0 (1 ces contacts se rejoignen t. En \'absence du 
condensateur, un arc electrique jaillira it entrc Jes 
contacts au moment de lcur separa tion, ce qui aurai t 

pour effet de griller \es contac ts du rupteur. , 
Le grillage des contacts nu it grandcment au ~assa~e du 

d I . ctii·t primaire de la bobme d allu-courant ans e cir 
V-' ·ri 1 coiH.lcnsatcur si lcs contacts du 

magc. i;n ,er e . . I'-' . II 
. t t inc usurc excessive ou s1 ctmcc c nipteur prcsen en 1 · 

f .bl ( 1 . quc h hohine d 'allumagc est en est trop a1 c a ors ' 
bon ctat). ,. 

. 1 . de resistance d 1solement en connec-Elfectucr cs essa1s . . , . . 
•1 d ' la ma nierc 111d1quec c1-dessus., S1 tan t le contro cur 1: • • 

I' . ·11e de l'instrument de mcsure osc11le complete-
aigui . 1 , . tance indiqucc es t superieure a 3Mn . ment et s1 a res1s , 
. t t satisfaisanl. Si l'isolement est defec-1'1solcmcn es . . •. . 

I' . ·11e reste stat1onna1re en face de I md1ca­tucux, a1gu1 
tion 0 ~ I 000n · 
Note: , · · de 

Une fois cet te mesure effectuec, avo1r som 

d . h le condensatcur en conncctant ses ec argcr , . 
bornes posi tive et negative avec un fil ep~1s. 

. ' fi I capacite du condensateur, 1I suffit de Pour vcn 1er a • .. 
rcglcr le controleur sur la positio~ " Capac1tc Condc_nsa-
tcur". Pour eel essai, le controleur est raccordc au 
condensa teur de la merne maniere que pour la mesure 
de la resistance d' isolement. Avant d'effectuer !a 
mesurc, avoir soin d.: rcgler corrcctement le contro· 
leur. Si !'instrument in clique une ca pa ci te de 0,2211 F 
±10%, la capaci te du condcnsateur est correcte. 

1. To ,gniuon power source coil 
2. To contact point 
3. To 1gni11on coil 
4. (Disconnect 1he soldered joint) 

Set the electro-tester on the "Mn " position 
Regler le controlcur sur la position " Mn" 
Elektrotester in Stellung " Mn" bringen 

Fig. 7-7-1 

7-7 Kondensator 

Sobald die Unterbrecherkontakte trennen, speichert 
der Kondensator sofort eine statische Aufladung. Die 
in dem Kondensator gespeichene Energie entladt sich 
sofort , wenn die Kontakte schlieBen. Ohne den 
Kondensator wiirde sich an den geotfneten Unter­
brecherkontakten ein Lichtbogen bilden und d 1ese 
verbrennen. Der Kondensator setzt das Verbrennen 
der Kontakte auf ein Minimum herab und beeinflu(H 
das FlieBen des Stromes in der Primarwicklung der 
Ziindspule in groBem Ma~. 
Wenn die Unterbrecherkontakte ubermatl ig abgenutz t 
sind, oder wenn der Zundfunke schwach ist (der 
Konde nsator ist in gutem Zustand). dann ist der 
Kondensator zu priifen. 
Es sind lsolierw ertpriifungen d urchzufuhren, bei denen 
der Tester, wie in der Abbildung dargestellt, zu prufen 
ist. Wenn der Zeiger voll ig ausschlagt und die Anzeige 
mehr als 3Mn betragt, ist d ie lsolierung in gu tern 
Zustand . Wenn Durchschlag vorhanden iS1, steht der 
Zeiger und ist auf den Bereich 0 ~ 1.000n gerichtet. 
Anmerkung: 

Nach dieser Messung ist der Konde nsator zu 
entladen, indem die posit ive und d ie negative Seite 
mit einem dicken Leitungsd raht verbunden w ird. 

Kapazitiitsprufungen konnen ausgefuhrt werden, indem 
der Tester einfach auf d ie Kondensatorkapazitat ein­
gestell t wi rd . Der Tester is t mit dem Kondensator 
genauso zu verbinden wie bei der lsolierwertprufung. 
Vor d ieser Priifung ist der Kondensator richtig e inzu­
stellen. Wenn die Anzeige innerhalb 0,22.u F ± 10% 
liegt, ist die Kondensatorkapazi tiit richtig. 

I . Vers la bobine-sourcc du systemc d"aJ lumage 
2. Vcrs le ruptcur 
3. Vers la bobine d'allumagc 
4. ())cconn.:cter Jes raccords soudc~) 

1. Zur Zundkraftquellenspule 
2. Zum Unterbrecherkontak·t 
3 . Zur Zundspule 
4. (Lotverbindung t ren nen l 
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7-8 Charging System 

The charging system consists of the flywheel magneto 
(charging and lighting coils), rectifier, and battery. 

1. Flywheel Magneto 
As the flywheel rotates, an alternate current is 
generated in the charging and lighting coils and is 
then converted to a half.wave D.C. current by 
means of a silicon rectifier. 
This half.wave D.C. current charges the battery. 
Charging Capacity.~daytime) : 
Green lead: Charging begins at 2,500 r.p.m. 

·2.0A or less at 8,000 r.p.m. 
White lead: 0.15A or more at 2,500 r.p.m. 

4.0A or less at 8,000 r.p.m. 
Charging Capacity (nighttime): 
GreeryRed: Charging begins at 2,000 r.p.m. 

· 1.~A ± 0.4 at 8,000 r.p.m. 
Lighting Capacity (nighttime) 
(With normal loads and normal wiring) 

5.5V or more at 2,500 r.p.m. 

7.5V or less at 8,000 r.p.m. 
(on lighting circuit) 

• The charging and lighting capacity is obtained 
when the battery is fully charged. If the battery is 
in a low state of charge and low voltage, the 
charging rate will not be exactly the same as 
above. However, it is desirable that the figures be 
as close as possible. If there is a large discrepancy, 
charge the battery and recheck the circuit. 
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7-8 Systcme de charge 

Le sys tcmc de charge sc compose du volant magnetique 
(bobines de charge ct d'cclairagc), du redrcsscur cl de 
la batterie . 

I. Vol:lnt magnetiquc 
La rotation du volant magnctique cngendre un 
courant altcrnat if clans les bobincs de charge et 
d'eclairage. Ce courant est transforme en couran t 
conlinu par le redresseur demi•onde au silicium, et 
cc courant continu va charger la batterie. 

Capacite de charge Qour): 
Fil vert: la charge commence a 2.500 tr/mn 

2,0A au max. a 8.000 tr/mn 
Fil blanc: 0, I SA au min. a 2.500 tr/mn 

4,0A au max. a 8.000 tr/mn 
Capacite de charge (nuit): 
Fil vert/ la charge commence a 2.000 tr/mn 

Rouge: 1,2A ±0,4 a 8.000 tr/mn 

Capacite d'eclairage (nuit) 
(avec appareillage et cablage normaux): 

5,5V au min. a 2.500 tr/mn 
7,SV au max. a 8.000 tr/mn 
(mesure sur le circuit d'eclairage) 

* Les valeurs indiquees pour !es capacites de charge 
et d'eclairage sont obtenues avec une batterie 
completement chargee. Si la batterie est partielle­
ment dechargee et si sa tension est inferieure a la 
tension specifiee, le taux de charge ne sera pas 
exactement conforrne aux valeurs indiquees ci­
dessus. Toutefois, il est souhaitable que !es valeurs 
reelles soient aussi proches que possible des valeurs 
specifiees. 

7-8 Ladungseinrichtung 

Die Ladungseinrichtung besteht aus dem Schwung­
magnetziinder (Ladungs• und Beleuchtungsspulen), 
dern Gleichrichter und der Batterie. 

1. Schwungmagnetziinder 
Wenn sich das Schwungrad dreht, wird in der 
Ladungs- und Beleuchtungsspule eine Wechsel: 
spannung erzeugt, die dann in einem Silizium­
gleichricliter in einen Halbwellengleichstrom um. 
geformt wird. Mit diesem Halbwellengleichstrom, 
wird die Batterie geladen. 

Ladu ngskapaz itat (T agfah rt) : 
Grune Leitung: Ladung beginnt bei 2,500 U/min 

2,0A oder weniger bei 8.000 U/ 

Weil!e Leitung: 
min 
0, 15A oder mehr bei 2.500 U/min 
4,0A oder weniger bei 8.000 U/ 
min 

Ladungskapazitat (Nachtfahrt) 
Grun/ rot: Ladung beginnt bei 2.000 U/min , 

1,2A ±0,4 bei 8,000 U/min 

Beleuchtungskapazitat (Nachtfahrt) 
(Bei normalen Belastungen und normaler Ver• 
drahtung) 

5,5V oder mehr bei 2.500 U/min 
7,5V oder weniger bei 8.000 U/min 
( im Beleuchtungsstromkreis) 

* Die Ladungs- und Beleuchtungskapazitat gilt bei 
einer voll geladenen Batterie. Wenn sich die 
Batterie in einem schlechten ladezustand befindet 
und ei~e niedrige Spannung hat, 1st der Ladungs­
wert nicht genau derselbe wie oben angegeben. Es 
ist jedoch erwiinscht, dal! die Werte so nahe wie 
mi:igl ich liegen. Wenn ein grol!er Unterschied 
vorliegt, ist die Batterie zu laden und der Strom. 
kreis noch einmal zu pri.if~n. 



How to Increase Charging Capacity: 
The flywheel magneto's green lead wire is con­
nected to the wire harness' green lead. But if the 
battery is continuously in a low state of charge, 
connect the magneto's white lead to the wire 
harness' green lead. This will increase the charging 
rate. 

Comment augmenter le taux de charge: 
Le fil vert du volant magnetique est normalemen t 
connecte au fil vert du harnais de connexion . 
Toutefois, si la batterie ne charge pas suffisam­
ment , on peut augmenter le taux de charge en 
raccordant le fil blanc du volant magnetique au ft! 
vert du harnais de connexion. 

Erhohung der Ladungskapazitat: 
Die griine Leitung des Schwungmagnetziinders ist 
mit der gri.inen Leitung des Kabelbaums verbun­
den. Wenn jedoch die Batterie standig in einem 
schlechten Ladezustand ist, ist die weme Leitung 
des Schwungmagnetzi.inders mit der gri.inen 
Leitung des Kabelbaums zu verbinden. Dadurch 
wird der Ladungswert erhoht. 

Silicon Rectifier 2. Rcdresseur au silicium 2. Siliziumgleichrichter 

The alternating current, which is generated by the 
flywheel magneto, is rectified and charged to the 
battery• For this rectification, a single-phase 
halfwave silicon r~tifier is employed. 
Characteristics: 

Rated output current ...... . ...... 4A 
Rated peak inverse voltage ... . . . . .. 400V 

CV @ -El 

© 
@~ ® 0 0 

@ 

® 

® 
I 

@ 

@ 
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@ 

Polarity : 

Polarite: 
Polaritat: 

Le courant alternatif engcndre par le volant 
magnctique est transformc en courant yontinu, 
c'cst-:\-dire redresse, avant d'aller charger la bat­
terie. Ce redressement est effectue par un redres­
seur demi-onde monophase au silicium. 

Caracteristiques: 
Debit nominal . . ..... • . . . . . . . . . . 4A 
Tension de crete inverse nominate . ... 400V 

Die durch den Schwungmagnetzi.inder erzeugte 
Wechselspannung wird gleichgerichtet und d ient 
zur Ladung der Batterie. Fi.ir diese Gleichrichtung 
wird ein einphasiger Halbwellen-Siliziumgleich­
richter verwendet. 
Merkmale: 

Nennausgabe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4A 
Hochste Nennsperrspannung .... . ... 400V 

1. Lighting coil I. Bobine d 'cclairagc 1. Beleuchtungsspule 

2. Flywheel magneto 2. Volant magnctiquc 2. Schwungmagnetzunder 

3. White 3. Blanc 3. Weill 
4. Yellow 4. Jaunc 4. Gelb 

5. Green 5. Vert 5. Grun 
6. White 6. Blanc 6. Weill 
7. Silicon rectifier 7. Redrcsscur au silicium 7 S iliziumgleichrichter 
8. Main switch 8. Contacteur a clef 8. Hauptschalter 
9. Brown 9. Brun 9. Braun 

10. Red 10. Rouge 10. Rot 

11 . Red 11. Rouge 11. Rot 

12. Fuse 12. Fusible 12. Sicherung 

13. To signal system (horn, etc.) 13. Vers le systeme de 13. Zurn Signalsystem (Hupe usw.l 

14. Battery (6V) signalisation (avertisseur, etc.) 14. Batterie (6V) 
14. Batterie (6V) 

Fig. 7-8-1 

~h;" ....... /4\_R:;._d ....._____.__/4\....:.+~ 
Blanc Rouge 

0 
______ w_e_iB~C>l~-R_o_t _____ ___,

0 
Input side Output side 
Borne d' entree Dorne de sortie 
Eingabeseite Ausgabeseite 

Fig. 7-8·2 
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a) Checking the Silicon Rectifier 

For measurements, a voltmeter can be used. 

However, this section discusses only the checking 

method by means of the ohmmeter. 
bl Checking with Normal Connection 

Connect the tester's red lead (+) to the silicon 

rectifier's red terminal, and connect the tester's 

black lead (-) to the rectifier's white terminal. 
Standard value . . . . . . . . . . . . . . . . . g ~ 1 On 
If the tester's pointer will not swing back from the 

leftmost position, the rectifier is defective. 
cl Checking with Reversed Connection 

Reverse the tester leads. 
Standard value: 
If the pointer will not swing, the rectifier is in 
good condition. If the pointer swings, the rectifier 
is faulty . 

3. Operational Note 

The silicon rectifier can be damaged if subjected to 

overcharging. Special care should be taken to 
avoid a shortcircuit and/or incorrect connection 

of the positive and negative leads at the battery. 
Never connect the rectifier directly to the battery 
to make a continuity check. 

® 
(h\ (+) a 
\1t) (- ),0~,~-

(Set the tester on "Resistance") 

a) Inspection du redresseur au silicium 

On peut verifier I~ redresseur :i !'aide d'un volt· 

metre, toutefois, nous ne decrirons ici quc la 

methode utilisant un ohmmetre. 
b) Verifica tion en connexion nomialc 

Raccorder le fi1 rouge (+) du controleur a la borne 
rouge du rcdresseur au silicium, ct raccorder le fil 
noir (-) du controleur a la borne blanche du 
redresscur. 
Resistance standard ... . ... . ...... 9 ~ I On 

Si l'aiguillc du controleur restc slationnaire au 
haul de l'cchellc graduce, le redrcsscur est 
dcfectueux. 

c) Verification en connexion inversee 
lnvcrser la connexion des ftls du controleur. 
Interpretation de la mesure: 
Si l'aiguillc n'oscille pas, le redresseur est en bon 
ctat. Si l'aiguille oscille , le redresseur est defec­
tueux. 

3. Remarques concemant I'entretien du redresseur 

Toute surinte·nsite risque d'endommager le redres­
seur au siJicium. Eviler tout particulierement les 
court-circuits et/ou le raccordement fautif des fi ls 
positifs et negatif a la batterie. Ne jamais effectuer 
d'essai de continuite en raccordant directement le 
redresseur a la batterie. 

1. Silicon rectifier 

2. White 
3. Red 
4. Checking with normal connection 

5. Electro-tester 

l. Redresseur au silicium 

2. Blanc 

3. Rouge 
4. V erification en connexion normalc 

(Regler le controleur sur la position "Resistance") 

(Tester auf "Widerstand" einstellen) 

5. Contriileur 

Fig. 7-8-3 
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1. 

2. 
3 . 
4. 
5. 

a) Priifen des Siliziumgleichrichters 
Fur die Messungen kann ein Spannunggsmesser 

verwendet werden. 
In diesem Abschnitt jedoch, wird nur das 
Priifverfahren mit einem Widerstandsmesser be-

schrieben. 
b) Pri.ifen mit normaler Verbindung 

Rote Leitung (+) des Testers mit der roten 

Klemme des Siliziumgleichrichters verbinden und 
schwarze Leitung (-) des Testers mit der weil!en 

Klemme des Gleichrichters verbinden. 
Normalwert . ... .. . . . . . . . . . • • • 9 ~ 1 On 
Wenn der Zeiger nicht uber die Skala zuriick­
schwingt, ist der Gleichrichter schadhaft. 

c) Pri.ifen mit umgepolter Verbindung 
Leitungen des Testers umpolen. 
Normalwert: 
Wenn der Zeiger nicht schwingt, ist der Gleich­
richter in gutem Zustand. Wenn der Zeiger 
schwingt, ist der Gleichrichter schadhaft. 

3. Behandlungsanmerkung 

Der Sil iziumgleichrichter kann durch Oberlastung 
beschadigt werden. Es ist sorgfaltig vorzugehen, 
um einen Kurzschlul!. und/oder einen falschen 
Anschlul!. der positiven und negativen Leitung an 

die Batteie zu vermeiden. Der Gleichrichter ist 
niemals unmittelbar an die Batterie anzuschlieBen, 
um eine Durchgangspriifung auszufiihren. 

Sil iz iumgleichrichter 

WeiB 

Rot 
Pri.ifen mit normaler V erbindung 

Elektro tester 



9 Satter,, 
battery is a 6V-2AH (0TH, RTH) or 6V-4AH 

~
2
, OT3, RT2, RT3) unit that i~ the power source 

,D th horn taillight, and stoplight. Because the 

!of . e rate ;ends to fluctuate due to the differences 
_...rt11n9 ·11 I . 
i,...-~ • R p M and thus the battery w, ose ,ts 
. engine . . ., . 
_, r9C if the horn and stoplight are excessively u~ed at 

:: R.P.M.. The charging of the battery begins at 

,t>OUt 2,500 R.P.M.. . 
n,erefore, it is recommended that the engine R.P.M. 

bC kept at about 2,500 to 3,500 R.P.M. to keep the 

t)lltterv charged properly. If the horn and stoplight are 

used frequently • the battery fluid sho~ld ~c _checked 

regularly as the continuing charging will d1ss1patc the 

fluid. 
If the battery will not retain a charge (and the battery 

is in good condition). the white wire of the flywheel 

magneto can be connected to the green wire of the 

wiring harness. This will increase the charging rate but 

if the machine is ridden for long periods of time with 

this wiring connection, the battery can be overcharged 

and damaged. 

1. Checking 

a) If su lfat ion occurs on the battery plates due to 

lack of electrolyte, it will show as white accumu­

lations. The battery should be replaced. 

b ) If the bottoms of the eel Is are filled with corrosive 

material falling off the plate.s, the battery should 

be replaced. 

c) If the battery shows the following defects, it 

should be replaced. 

O The voltage will not rise to a specific value even 
after long hours charging. 

O No gassing occurs in any cell. (bubbles during 
charging) 

O The 6 volts battery requires a charging current 

of more than 8.4 volts in order to supply a 

current at a rate of 1 amp per hour for 1 0 
hours. 

7-9 Battcrie 

La battcrie (6Y- 2AH pour DTl -F, RTI -F et 6Y-

4AH pour DT2, DT3, RT2, RT3) sert de ;ource de 

courant pour l'avertisscur, le reu arrierc ct le fou stop. 

A cause des fluctuations du taux de charge dues aux 

variations de regime du moteur, la batterie perd sa 

charge en cas d'usagc abusif de l'avertisseur et des 

freins (feu stop) a vitesse reduite. 

La batterie commence a charger a environ 2.500 

tr/nrn : par consequent, ii est a conseiller de maintenir 

le regime du moteur aux alcntours de 2.500 a 3.500 

tr/mn, afin de charger constamrnent la battcrie. En cas 

d'usagc trcs frequent de l'avcrtisscur et des freins (fcu 

stop). verifier rcguli~remcnt le niveau du liquidc de 

bat tcric, car la recharge constante de la battcric 

accclcrc !'evaporation. Si la batterie ne rctient pas sa 

charge (bien qu'elle soil en bon etat), on peut 

augmen ter le !aux de charge en raccordant le fil blanc 

du volant magne tique au fil vert du harnais de 

connexion. Toutefois, si la machine est conduite de 

maniere prolongee avec les fils raccordes de cette 

manicre, la batterie risque d'etre surchargcc et endom­

magee. 

I. Inspection 
a) En cas de sulfa tation (presence d'un depot blanc 

sur Jes plaques) due a une quantile insuffisante 

d'clectrolyte, remplacer la batteric. 

b) Si le fond des elements se couvre de matieres 

corrosives dctachces des plaques, rcmplacer la 

batteric. 
c) 11 faut rgalement remplacer la batterie si elle 

presentc Jes defau ts suivants: 
o La tension aux bornes n'atteint pas la valeur 

spccifiee, rneme a pres avoir charge la ba tterie 

pendant une duree prolongee. 

o Aucun bouillonnement ne se produit dans !es 

elements pendant la charge. 

o La batterie de 6V rcquiert un courant de charge 

de plus de 8,4 volts pour foum ir du courant au 

taux de I AH pendant 10 heures. 

7 -9 Batterie 

Fur die DTl-F und RTl ·F wird eine Batterie SY, 2Ah 

verwendet und fiir die DT2, DT3, RT2 und RT3 eine 

Batterie 6V, 4Ah, sie ist die Kraftquelle fur die Hupe, 

die Schlul!leuchte und die Bremsleuchte. lnfolge der 

schwankenden Ladungswerte, verursacht durch die 

u nterschiedlichen Motordrehzahlen, verliert die 

Batterie ihre Ladung, wenn die Hupe und die Brems­

leuchte iibermal!ig bei niedrigen Motordrehzahlen 

benutzt werden. Die Ladung der Batterie beginnt bei 

etwa 2.500 U/min. 

Es wird deshalb empfohlen, eine Motordrehzahl von 

etwa 2.500 bis 3.500 U/min aufrechtzuerhalten, um 

die Batterie in einern guten Ladezustand zu erhalten. 

Wenn die Hupe und die Bremsleuchte oft benutzt 

w~r~en, ist ~er Flussigkeitsstand der Batterie regel­

mal\1g zu prufen, weil durch die standige Ladung, 

Wasserverluste entstehen. 

Wenn die Batterie ungeniigend geladen wird (und die 

Batterie ist in gutem Zustand), kann die weil!e Lei tung 

des Schwungmagnetzunders mit der griinen Leitung des 

Kabelbaums verbunden werden. Dadurch wird der 

Ladungswert erhoht Wenn jedoch die Maschine uber 

lange Zeitraume mit dieser Leitungsverbindung gefah· 

ren wird, kann die Batterie iiberladen und beschadigt 

werden. 
1. Priifung 

a) Wenn an den Batterieplatten infolge Fiillsaureman­

gels Sulfatierung auftritt, die sich in weillen 

Ablagerungen zeigt, ist die Batterie zu ersetzen. 

b) Wenn sich auf dem Boden der Zellen Korrosions­

material befindet, das sich von den Platten gelost 

hat, ist die Batterie zu erstzen. 

cl Wenn die Batterie die folgenden Mangel aufweist, 

ist sie zu ersetzen. 

o Die Spannung erreicht selbst nach vielen 

Ladungsstunden nicht den vorgeschriebenen 

Wert. 
o Wahrend der Ladung entsteht keine Blasen­

bildung. 

o Die 6V-Batterie erlordert eine ladungs­

spannung van mehr als 8.4 Volt, um einen 

Strom von 1 A je Stunde fur 10 Stunden z.u 

liefern. 
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2. Service Life 

The service life of a battery is usually 2 to 3 years, 
but lack of care as described below will shorten 
the life of the battery. 

a) Negligence in re-filling the battery with electro­
lyte. 

b) Battery being left discharged. 
cl Over charging by quick charge. (2AH battery 

requires 0.2A charge rate) 
d) Freezing. 
e) Filling wi th water containing impurities when 

re-filling the battery. 

3. Storage 
If any motorcycle is not going to be used for a 
long time, remove the battery and have it stored 
by a battery service shop. The following instruc­
tions should be observed by shops equipped with 
chargers. 

a) Recharge the battery. 
b) Store the battery in a cool, dry place, and avoid 

temperatures below 0° C (32° F) . 
c) Recharge the battery before mounting it on the 

motorcycle and/or every 1 ~ 2 months. 
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2. Duree de service 
La durcc de service normale de la bat terie est de 2 
a 3 ans. Toutcfois, on raccourcit la vie de la 
batterie si on ncgligc les precaut ions suivantes: 

a) Carriger le niveau avec de l'eau dis tillce chaque 
fois que c'est ncccssaire . 

b) Ne jamais laisser la batterie dcchargce. 
c) Ne jamais surcharger la ba tterie en la chargeant 

trop hiitivernent. (une batterie de 2AH requiert un 
courant de charge de 0 ,2A) 

d) Proteger la batterie centre le gel. 
e) Ne jarnais corriger le niveau avec ae l'eau ou de 

l'acide sulfurique contenant des impuretes. 

3. Conservation des batteries 
Si la motocyclette doit rester au repos pendant 
une longue periode, re tirer la batterie et la confte r 
a un garage equipe pour la conservation des 
batteries. Les garages equipes de chargeurs de 
batteries doivent respecter les instructions suivan­
tes. 

a) Recharger la batterie. 
b) Conserver la batterie dans un endroit frais et sec ., 

et de temperature supe_rieure a 0°C. 
c) Recharger la batterie avant de la remonter sur la 

motocyclette, et/ou taus les I ~ 2 mois. 

2. Lebensdauer 
Die Lebensdauer einer Batterie betragt normaler­
weise 2 bis 3 Jahre, jedoch verki.irzt eine schlechte 
Wartung die Lebensdauer der Batterie. 

a) Die Batterie wird nicht mit Fi.illsaure aufgefi.illt. 
b) Die Batterie wird in ungeladenem Zustand gelas-

sen. 
c) Oberladung durch zu h ohen Ladestrom. (Ein 

2Ah-Batterie erfordert einen Ladestrom von 

0,2A.) 
d) Batterie friert ein. 
e) Nachfi.illen von verunreinigtem Wasser. 

3. Lagerung 
Wenn ein Motorrad fi.ir eine langere Zeit nicht 
benutzt wird, ist die Batterie herauszunehmen und 
einer Werkstatt zur Wartung zu iibergeben. Die 
folgenden Anleitungen sind von einer Werkstatt, 
die mit einem Ladegerat ausgeri.istet ist, zu 
beach ten. 

a) Batterie aufladen 
b) Batterie an einem ki.ihlen und trockenen Ort lagern 

und Temperaturen unter 0 °C vermeiden. 
c) Batterie aufladen bevor sie in das Motorrad einge­

baut wird und/oder alle 1 ~ 2 Monate. 



rvice Standards 
~tterv: MV1-60 (OT1-F, RT1 -F). 6N4-2A-2 (DT2 , DT3, RT2, RT3) 

Battery Spec. 
6V-2AH (DT1 -F , RT1 -F) 

6V-4AH (DT2, DT3, RT2, RT3) 

Electrolyte specific gravity and quantity 1.26 ~ 1.27, 110cc (DTl-F , RTl-F) Fully charged 

1.26 ~ 1.27, 200cc (DT2, DT3, RT2, RT3) 

Initial charging current 0 .1A for 25 hours (DTl -F, RTl-F) Brand new motorcycle 

0.4A for 25 hours (DT2, DT3, RT2, RT3) 

.-- 0.2A for 13 hours (DT1-F , RT1 -F) When discharged 
Charging current 

0 .4A for 13 hours (DT2, DT3, RT2, RT3) 

(Charge until specific gravity reaches 1.26 ~ 1.27) 

Refilling 
Distilled water up to the max. level fine Once a month 

4. Cotes d'entretien 
Batterie : MV 1-60 (DTI-F, RTI -F), 6N4-2A-2 (DT2, DT3 , RT2 , RT3) 

Caracteristiques de la batterie 
6V-2AH (DTI-F, RTI-F) 

6V-4AH ( DT2, DT3, RT2, RT3) 

Densite e t quanti te de liq uide 1,26 ~ 1,27, 11 0 cm3 (DTJ -F, RTI -F) /1. pleine charge 

I ,26 ~ 1,27, 200 cml (DT2, DT3, RT2, RT3) 

Courant de charge initiate 0 ,1/1. pendant 25 heures (DTI -F, RTI-F) Motocycle tte neuve 

0 ,4A pendant 25 heures (DT2, DT3, RT2, RT3) 

Couran t de charge normale 0 ,2A pendant 13 heures (DT I-F, RTI-F) Lorsque dechargee 

0,4A pendant 13 heures (DT2, DT3, RT2 , RT3) 

(Continuer a charger jusqu'a cc que la densite atteigne 

1,26~ 1,27) 

I 
Correction du nivcau Ajouter de J'eau distillee jusqu'a la Jigne de niveau max. Une fois par mois 
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4. Wartungsnormen 

Batterie: MVl-6O (DTl•F, RTl •Fl. 6N4-2A-2 (DT2, DT3, RT2, RT3) 

Batteriedaten 
6V•2Ah (0TH , RT1 -F) 

6V•4Ah (DT2, DT3, RT2, RT3) 

Dichte und Menge der Fiillsaure 1,26 ~ 1,27, 110cml (DT1-F, RT1 -F) In vollgeladenem Zustand 

1,26 ~ 1,27, 200cm3 (DT2, DT3, RT2, RT3) 

Anfangsladestrom 0 ,1A fur 26 Stunden (DT1-F, RT1 -F) Neues Motorrad 

0,4A fur 25 Stunden (DT2, DT3, RT2, RT3) 

Ladestrom 0,2A fiir 13 Stunden (DT1·F, RT1 -F) Wenn entladen 

0,4A fur 13 Stunden (DT2, DT3, RT2, RT3) 

( Laden bis Wichte 1,26 ~ 1,27 erreicht) 

Nachfiillen Destilliertes Was~r bis zur oberen Niveaulinie 
Einmal im Monat 
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0 
checking the Main Switch 

1·1 (removed from the chassis) 

he readings on the above six measurements are ~:IY on, and there is no shortcircuit between the 

,,,,1nals, as well as between the lead terminal and the 

~tch body, the main switch is in good condition. 

KeY "0" position ( off) 
Black+-+ Switch body 

KeY "I" position (for day) 
Green +-+ White 
Red +-+ Brown 

Kev "II" position (for night) 
Yellow +-+ White /&G. v,£ 

RGt,WAite +-+ Blue 
Red+-+ Brown 

<D 
® 

~ I 

[31 

7-10 Inspection du contacteur a clef 

(separe du chassis) 
Si la resistance mesuree tors des six mesures indiquees 

ci-dessus est pratiquement nulle, ct si on ne constate 
aucun court-circuit entre Jes bornes, ainsi qu'entre Jes 
fits et la carcasse du contacteur, on peut en deduire que 

le contacteur a clef est en bon etat. 

Positions de la clef de contact: 
"O" (hors circuit) 

Noir +-+ Carcasse du contacteur 

" I" Uour) 
Vert+-+ Blanc 
Rouge _.. Brun 

" U" (nuit) 
Jaune +-+ Blanc 
Blanc+-+ Bleu 
Rouge +-+ Brun 

1. Ground to switch body 

2. Black 
3. Red 
4 . White 
5. Green 
6. Yellow 
7. Main switch 
8. Brown 
9. Blue 

D 
( Use the switch on the tester and an ohmmeter) 
(Utiliscr le controlcur comme ohmmetre) 

10. Black 
11 . Electro-tester 
12. Pilot lamp 

(Tester einschalten und einen Widerstandsmesser benutzen) 

Fig. 7-10-1 

7-10 Priifung des Hauptschalters 
(~s dem Fahrgestell ausgebaut) 

Wann die Anzeigen bei den . 
nahezu on bet obigen sechs M.essungen 

ragen und kein Ku hi 
den Klemmen und ' . h rzsc ul! zwischen 

zw,sc en den Klem 
Schaltkorper festgestellt d men und dem 

ch 
wer en kann ist de H 

s alter in gutem z ustand. , r aupt-

Schliisselstellung "O" (aus) 
Schwarz - Schaltkorper 

Schliisselstellung "I" (fiir Tagfahrt) 
Griin._WeiB 
Rot._ Braun 

Schliisselstellung "II" (fiir Nachtfahrt) 
Gelb - Weil! 
WeiB +- Blau 
Rot._ Braun 

1. A la masse sur la 1. Schaltkorper an Masse 
carcasse du contacteur 2. Schwa rz 

2. Noir 3. Rot 
3. Rouge 4 . WeiB 
4. Blanc 5. Grun 
5. Vert 6. Gelb 
6. Jaune 7. Hauptschalter 
7. Contacteur a clef 8. Braun 
8. Brun 9. Blau 
9. Bleu 10. Schwarz 

10. Noir 11. Elektrotester 
I 1. Controleur 12. Kontrollampe 
12. Lampe-temoin 
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7-11 Spark Plug 

The life of a plug and its discoloring vary according to 
the habits of the rider. At each periodic inspection, 
replace burned or fouled plugs with suitable ones 
according to the color and condition of the bad plugs. 
One machine may be ridden only in urban areas at low 
speeds, whereas another may be ridden for hours at 
high speeds, so confirm what the present plugs indicate 
by asking the rider how long and how fast he rides, and 
recommend a hot, standard, or cold plug accordingly . 
It is actually economical to install new plugs every 
3,000 km (2,000 miles) since it will tend to keep the 
engine in good condition and prevent excessive fuel 
consumption. 

1. How to "Read" Spark Plug (Condition) 
a) Best ...... When the porcelain around the center 

electrode is a light tan color. 
b) If the electrodes and porcelain are black and 

somewhat oily, replace the plug with a hotter-type 
for low speed riding. 

c) If the porce lain is burned white and/or the 
electrodes are partially burned away. replace the 
plug with a colder-type for high speed riding. 
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7-11 Dougie 
La longevitc d'unc bougie et l'aspect qu'elle prcsente 
apres usage dependent en grande partie des habitudes 
du pilote . Lors de !' inspection pcriodique, remplacer la 
bougic si clle est grillce ou encrassee, en basant le choix 
d'une bougic adequate sur !'interpretation de la couleur 
et de l 'etat de la bougie defcctueuse. 
Demander egalement au pilotc s'il a l'habitudc de 
conduire en ville , a vitesse reduite, ou, au contraire, a 
grande vitesse sur grandes dis tances, etc., afin de 
con finner votre diagnostic conce rnant l'ctat present de 
1:1 bougie . Suiv:mt le cas, lui consciller un type de 
bougie chaud, standard ou froid. II est economique de 
remplacer la bougie tous les 3.000 kms, car cela 
con tribue a maintenir le mo teur en bon etat de marche 
et a reduire la consommation d'essencc. 

I . Interpretation de l'etat de la bougie 
a) Aspect ideal ...... la porcelaine presente une 

couleur brun-roux clair autour de I 'electrode 
centrale. 

b) Si les electrodes et la porcelaine presentent un 
aspect gras et charbonneux, remplacer la bou~e 
par un type plus chaud pour le pilotage a petlte 
~~ne. . 

c) Si la porcelaine presente un aspect blanchi et(ou st 
les electrodes sont grillees, remplacer la bougie par 
un type plus froid pour le pilotage a grande vitesse . 

7-11 Zi.indkerze 
Die Lebensdauer einer Ziindkerze und ihre Fa~bveran• 

. h t echend den Gewohnhe1ten des derung we1c en en spr .. . . d b Bei 1·eder regelmar..1gen War-Fahrers voneinan er a . .. . der verruBte Zundkerzen, ent-tung smd verbrannte o 
I h d dem zustand der sch ec ten sprechend der Farbe un 

d h . nete zu ersetzen. Ziindkerze, urc gee,g . . · geschlossenen . h · · d v1elle1cht nur in Eme Masc ine w.'r . windigkeiten gefahren, 
Ortschaften mit niedrigen Gesch it hohen Ge­
wahrend eine andere stundenlang m 

. d So ist der Kerzen-schwi ndigkei ten gefahren w1r . .. . . 
zustand durch Fragen des Fahrers zu bestat1gen, ~1e 

d . hnell er fahrt und entsprechend eine lange un w1e sc f hi E 
I d k lte Ziindkerze zu emp e en. 5 heme, norma e o er a . .. 

ist tatsachlich wirtschaftlich, die Zundkerze al!e 
3 .000 km zu erneuern, denn dadu rch wird der Motor in 
gutem Zustand gehalten und ein zu hoher Kraft. 
stoffverbrauch wird vermieden. 

1. Beurteilung der Ziindkerze (Zustand) . . 
a) Bestzustand ... .. . Wenn der Kerzenstem um die 

Mittelelektrode herum eine hellbraune ~arbe hat. 
b) Wenn die Elektroden und der Kerzenstem schwarz 

und teilweise olig sind, ist die Ziindkerze durch 
eine heil!,ere fiir Fahren mit niedrigen Geschwindig-
keiten zu ersetzen. 

cl Wenn der Kerzenstein wei!!,gebrannt ist und/oder 
d ie Elektroden teilweise weggebrannt sind, ist die 
Ziindkerze durch eine kaltere fur Fahren mit 
hohen Geschwindigkeiten zu ersetzen. 



,~spection . 
i instnJCt the nder to: 

inspect and clean the spark plug at least once a 

,r,onth or every 1,000 km (600 miles). Clean the 

electrodes of carbon and adjust the electrode gap 

to 0.5 ~ 0.6 mm (0.020 ~ 0.023 in.). Be sure to 

use standard plugs as replacements to avoid any 

error in reach. 

7.12 Lighting and Signal Systems 

nie lighting and signal systems consist of the horn and 

s1oplight (power source - battery) and the headlight, 

railli!,tlt, meter lamps, high beam indicator, speedo• 

meter and tachometer (power source - flywheel 

magneto). 

1. Headlight 

The headlight has (a double filament) 6V, 35W 

bulb, and a 6V, 1.5W high beam indicator on top 

of the shell. A beam direction adjusting screw is 

fitted on the right side of the light rim so that the 

horizontal direction of the beam can be adjusted 

(not vertical). 

2. Inspection 

Conseiller a l'usager d'inspecter et de nettoyer la 

bougie au moins une fois par mois soit tous les 

1.000 kms. ' 

Decrasser les electrodes et regler leur intervalle a 
0,5 ~ 0,6 mm. Pour les remplacements, toujours 

utiliser la bougie standard, pour eviler toute erreur 

de portce. 

7-12 Systemes d'eclairage et de signalisation 

Les systcmcs d'cclairage ct de signalisation sc com­

poscnt de l'avcrtisscur ct du fcu stop (alimcntcs par la 

battcrie), ct du pharc, du fcu arricrc, des lampes de 

comptcurs, des clignotcurs, de f'indica teur de vilcsse, 

du tachymetre et des lampcs-tcmoins (alirnentes par le 

volant rnagnetique ). 

I . Phare 
Le phare cornporte deux ampoules de 6V, 35W ct 

ii porte au sommet la larnpe-ternoin de feu de 

route {6V, J ,5\V). Une vis permettant le reglage 

horizontal· (mais non vertical) du faisceau lumi­

neux est prcvue du cote droit du phare. 

I 
18mm 

j 

Standard 
Standard 
Normalziindkerze 

DT1-F 

DT2 

DT3 

0 .5 ~0.6 mm (0.020 ~0.023 in .) 
RT1-F 

RT2 

RT3 

Fig. 7-11-1 

2. Priifung 

Es ist dem Fahrer zu empfehlen: 

Ziindkerze mindestens einrnal im Monat oder alle 

1.000 km reinigen. Efektroden von Olkohleruck­

stiinden siiubern und Elektrodenabstand auf 0,5 ~ 
o 6 mm berichtigen. Belm Auswechseln ist eine 

N•ormalziindkerze zu verwenden, um einen lrrtum 

im Wiirmebereich zu vermeiden. 

7-12 Beleuchtungs- und Anzeigesysteme 

Das Beleuchtungs- und Anzeigesystem besteht aus der 

Hupe und der Bremsleuchte (Kraftquelle:Batterie) und 

dem Scheinwerfer, der SchluBleuchte, der lnstru­

mentenbeleuchtung, der Fernlichtkontrollampe, dem 

Geschwindigkeitsmesser und Drehzahlmesser (Kraft­

quellei: Schwungmagnetziinder). 

1. Scheinwerfer 

Der Scheinwerfer hat eine Doppelgliihfadenbirne 

6V, 35W und eine Fernlichtkontrollampe 6V, 

1,5W oben auf dem Gehiiuse. Auf der rechten 

Seite der Fassung befindet sich eine Einstell­

schraube, mit der die waagerechte Richtung des 

Lichtstrahls eingestellt werden kann (nicht die 

senkrechte). 

B-8ES 

B-8ES 

B-BES 

B-9ES 

B-9ES 

B-9ES 
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2. Taillight and Stoplight 
A 6V, 5.3W taillight and a 6V, 17W stoplight are 

mounted. The lens of the taillight is provided with 

reflectors on the sides-rear, right and left. 

3. Horn 

The horn is a 6V, flat type, and has a tone-volume 

adjusting nut on its back. After adjustmen t is 

made, apply paint or lacquer to the nut for water 
proofing purposes. 

4. Speedometer 

A circular type speedometer is rubber mounted on 
the bracket. It has a built-in tripmeter and a 

odometer. For illumination, a 6V, 3W bulb is 
provided. 

5. Tachometer 
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An independent tachometer is mounted separately 

from the speedometer. The revolutions per 
minute of the crankshaft are conveyed from the 

kick idler gear through the gear unit to the 

tachometer. The meter lamp is of the 6V, 3W 
capacity. 

2. Feu nrriere et feu stop 

Le feu arricre comportc une ampoule de 6V, 5 ,3W 

ct le fcu stop, une ampoule de 6V, 17W. Le verrc 

du fcu arricrc est muni de ca taphotes sur trois 

faces: arricrc, droite ct gauche. 

3. A vcrt isseur 
L':wcrtisseur est un apparcil de 6V, du type plat. 

II po rte :i l'arrierc un ccrou pcrmcttant de rcglcr sa 
tonalit c. /\pres chaquc rcglagc, ga rnir ee l ccrou de 

pcinturc ou de vemis, pour assurer son ctanchcitc. 

4. lndicateur de viteS5e 
L'indicateur de vitesse a cadran circulaire , a 
monture elastique, est installe sur l'ctrier de 

support du guidon . Un compteur kilometrique et 

un odometre y son t incorpores. II est eclairc par 

une ampoule de 6V, 3W. 

5. Tachymetre 
Le tachymctre comporte un cadran individue l, 

independant de l'indica teu r de vitesse. 
La rotation du vilebrequin es t transmise par le 

pignon intermediaire du kick au tachymctre, par 

l'intermediaire du mecanisme de tachymetre. Le 

cadran est eclaire par une ampoule de 6V, 3W. 

2. SchluBleuchte und Bremsleuchte 
Eine SchluBleuchte 6V, 5,3W und eine Brems­

leuchte 6V, 17W sind vorhanden. Der Strahler ist 

mit Reflektoren versehen und zwar an den Seiten 

nach hinten und nach rechts und links. 

3. Hupe 
Die Hupe ist von flacher Bauart mit 6V Betriebs­

spannung, sie hat eine Lautstarkeneinstellung auf 
der Riickseite. Nach der Einstellung ist diese mit 
Farbe oder Lack zu bestreichen, um Eindringen 

von Wasser zu verhindern. 

4. Geschwindigkeitsmesser 
Ein runder Tachometer ist mit einer Gummiz­
wishenlage auf dem Biigel ~ngebracht. Er hat 

einen eingebauten Tageskilometerzahler und einen 

Kilometerzahler. Zur Beleuchtung ist eine Gliih­

birne 6V, 3W vorhanden. 

5. Drehzahlmesser 
Ein unabhangiger Drehzahlmesser ist getrennt vom 

Geschwindikeitsmesser auf dem Biigel angeordnet. 

Die Drehzahl der Kurbelwelle je Minute wird vom 
K ickstarterzwischenrad iiber eine Getriebeeinheit 
zu dem Drehzahlmesser iibertragen. Die Beleuch­

tung des Me~werkes erfolgt durch eine Lampe 6V, 

3W. 



~ote~se bulbs of the correct capacity for the headlight, 

taillight, meter lamp and high-beam indicator 

which are directly connect ed to the fl ywheel 

111agneto. If large capacity bulbs are used, the 

voltage will drop, giving a poor light. On the 

contrary, if smaller capacity bulbs are used , the 

voltage will rise, sho rtening the life of bu lbs. 

Avoio · the use of a 12V bulb, because shorter 
service life will re sul t. 

When the headlight beam switch is operated to 

change the beam from one to another, the 

headlight is designed to keep both bulbs burning 

during the change-over. This is to protect o ther 

light bulbs, meter lamps, taillight, etc., from 

burning out as a result o f turning off the headlight, 

even temporarily . If one of these light bulbs is 

burnt out while the machine is ru nning, it wi ll 

overload other bulbs and shorten their service life. 

Reduce engine speed and replace a burnt bulb as 

quickly as possible. 

Note: 
Toujours utiliser des ampoules de capacite co_rrecte 

pour le phare , le fcu arriere , les compteurs et le 

tcmoin fe u de route, qui sont directemen t 

raccordcs au volant magnctique. En cas d ' utilisa­

lion d'ampoulcs de capacite excessive, la tension 

va baisscr et l'cclairage sera faib le. Par contrc, des 

ampoules de capacitc insuffisante font monter la 

tension, cc qui raccourcil la vie des ampoules. 

Evitcr d 'utiliscr des ampoules de 12V car ccla 

raccourci ra it la duree de se rvice de l'appareillage. 

Le phare est cons;u de telle sortc quc scs deux 

ampoules restcnt momentancment allumees lo rs 
du passage du feu de route au feu de croisement e t 

vice-versa. Ce dispositif empeche !es autres 

ampoules (compteur, feu AR, etc.) de griller, ce 

qui pourrait se produire en cas d'extinction meme 
momen tanee du phare. Si l'une des ampoules 

grille en cours de route, !es autres ampoules 

subissent une surtension qui raccourcit leur vie. 

Dans ce cas, i i est necessaire de reduire la vitesse et 

de remplacer I 'am poule grillee des que possible. 

Anmerkung: 
Fiir den Scheinwerfer, die SchluBleuchte, die 

lnstrumentenbeleuchtung und die Fernlicht· 

kontrollampe sind die richtigen Kapazitiiten ein­

zuhalten, denn diese sind unmittelbar mit dem 

Schwungmagnetziinder verbunden. Wenn eine 

Gliihbirne m it einer zu grBen Kapazitiit verwendet 

wird, sinkt die Spannung und das Licht wird 
schwacher. Wenn dagegen eine Gl iihbirne mit 

einer kleineren Kapazitiit be nutzt wird, ste igt d ie 

Spannung, und verkiirzt somit d ie Lebensdauer der 

Gliihbirnen. Die Verwendung von 12V-Gliihbirnen 

ist zu vermeiden, weil d iese zu einer kiirzeren 

Lebe nsdauer fiih ren. 

Wenn der Abblendschalte r bedient wird, um von 

Fernl ich t auf Abblendlicht zu schalten oder 

umge kehrt, brenne n wahre nd der Umschaltzeit 

beide Birnen. Dieses Verfah ren wird angewendet, 

um die anderen Beleuch tungslampen, lnstru­

mentenbeleuchtung, Schlu~leuchte usw. vor e inem 

Durchbrennen zu schiitzen, das eintreten kann, 

wenn der Scheinwerfer, auch wenn es nur sehr 
kurzzei tig ist, abgeschaltet wird. Wenn e ine d ieser 
Beleuchtungsgliihbi rnen wahrend der Fahrt durch­

brennt, werden die anderen Gliihbirnen iiberlastet 

und ihre Lebensdauer wird dadurch herabgesetzt. 
Deshalb ist in diesem Fall d ie Motordrehzahl zu 

verringern und d ie durchgebrannte Gliihbirnen so 
schnell wie moglich durch eine neue zu ersetzen. 
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IBM PARTS ORDER SYSTEM 

In order to help our dealers to understand how our 
IBM system works, we are providing these hints : 

1. Basic composition: 
000-00000-00 (for standard parts) 

2. Basic composition.: 
00000-00000 (for interchange'able parts) 

1. STANDARD PARTS: 
These ten digits are divided in three section: 
A-B-C 

A. These first three digits represent the original model 
in which this part was used. 

164 -00000-00) identifies the YL2/YL2t model (100cc) 
165 -00000-00 
166 -00000-00 
167 -00000-00 

SYSTEME IBM POUR LA COMMANDE 
DES PIECES DE RECHANGE 
Ce bref expose aidera nos reprcsentants a se familiariser 
avec not re systemc IBM . 

I . Composition fondament ale pour pieces stan ­
dards (sur chaquc modelc): 

000-00000-00 
2. Composition fondamcn tale pour pieces intc,­

changcablcs (d'un modcle a l'autrc): 
00000-00000 

1. PIECES STANDARDS: 
Le nombre de di x chiffres est divisc en trois 
sections: A-8-C 

A. Les trois premiers chjffrcs designent le modcle 
originel pour lequel la piece en question a etc 
utilisce. 

designe le mode le YL2/YL2C ( I 00 cm3
) 

168 -00000-00 identifies the y R 1 model (350cc) designe le mode le YR I (3 50 cm3
) 

169 -00000-00) identifies the YDS5E model (250cc) designe le mode le YDS5E (250 cm3
) 

170 -00000-00) 

171 -00000-00) identifies the YM2C model (350cc) designe le modele YM 2C (350 cm3
) 

172 -00000-00) 

173 -00000-00) identifies the YCS 1 E model ( 180cc) designe le mode le YCS IE ( 180 cm3
) 

174 -00000-00) 

177 -00000-00) identifies the TD1C model (250cc Racer) designe le modele TDIC (machine de course de 250 cm
3

) 
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IBM ERSATZTEIL-BESTELLSYSTEM 

Die nachfolgenden Angaben sollen unse<en Handlern 
als Leitfaden fur ein besseres Verstehen unseres I BM 

Bestellwesens dienen. 
1. Grundzusammensetzung: 

000-00000-00 (fur Original-Ersatzteile) 

2. Grundzusammensetzung: 
00000-00000 (fur Standard-Ersatzteile) 

1. ORIGINAL-ERSATZTEILE: 
Die zehnste ll ige Zahl wird in drei Zahlengruppen 

aufgetei It: A-B-C 
A. Mit der ersten dreistelligen Zahl wird das Medell 

fur welches der Bestandtei l verwendet wurde 

bezeichnet. 

identifiziert das Medell YL2/YL2C (100 cm
3

) 

identifiziert das Mode II YR 1 (350 cm 
3 l 

identifiziert das Medell YDS5E (250 cm
3

l 

identifiziert das Medell YM2C (350 cm
3

) 

identifiziert das Medell YCS 1 E ( 180 cm3
) 

identifiziert das Medell TD 1 C (250 cm3 Rennmaschine) 



will also find that some of these "th -c1· . 
'(()A) . . . ree 1g1t" 

t,ers will interchange with or are u ed f 
~u/11 ' s or other 

odels. 
il1 addition to the various "three dig.ts" 
10 1 that we 
.... ntioned above and which are assigned .. 
1•~ originally for 
..,0se models, we also have quite a f ,, h .. 
11• ew t ree-d1g1t" 
,oodels that are not sold in this count 

F 
ry. 

a. The nex t IVE DIGITS represent th . 
Actual Part No. e Section and 

The FIRST DIGIT of this "f" d" . 
ive- 19,t section" 

represents the section of the m/c t wh. h 
belongs, i.e. o ,c the part 

000- l 00000- 00 ( 1) represents the ENGINE section 

000 2 00000. 00 (2) represents the FRAME section 

ooo. ~8 00000. 00 (3) represents the ELECTRIC or 

WIRING section 

The SECOND . 
f h 

& THIRD DIGITS represent the location 
o t e part . h. . 
EXAM wit in the sections (Engine-Frame-Electric) 

PLES (ENGINE SECTION): 

000-1 13 11 -00 Cylinder (13) identifies the 
Crankcase area. 

000-1 16 01-00 Ring set Std. (16) identifies the 
Piston area. 

000-1 74 01-00 Main axle ass'y (74) identifies the 

On constatera que certains de ces nombres de trois 

chiffres sont interchangeables ou sont utilises pour 

d'autrcs modclcs. 

En plus des nombrcs de trois chiffres designant 

origincllcmcnt les modeles indiques ci-dcssus, d'autres 

nombrcs de trois chiffrcs designcnt des modcles qui nc 

sont pas en vente dans cc pays. 

B. Les CINQ CIIIFFRES suivants dcsignent le sys­

tcme :1uq11el la piece apparticnl. a111si que le No. de 

piece proprcment di t. 

Le PREMIER CIIIFFRE de cc nomhre de 5 

chiffres d6 igne le sys tcmc auquel la piece apparl i· 

cut. l'ur cxc111plc: 

( I ) dcsigne le systeme "MOTEUR" 

(2) designe le systeme "CADRE" 

(3) designe le systeme "ELECTRIQUE" OU 

CABLAGE 

Les DEUXIEME et TROISIEME CHIFFRES precisent 

!'emplacement de la piece au scin du systeme (Moteur, 

Cadre ou Electriquc) 
EXAMPLES (SYSTEME "MOTEUR"): 

Cylindre ( 13) designe la zone 
du carter 

Jeu de segments Std. ( 16) designe la zone 
du piston 

(74) designe la zone 

Transmission area. 
Arbre principal 

de la transmission 

000-1 4 1 01-00 Carburetor ass'y (41) identifies the Carburateur (G) (41) designe la zone 

(L) Carburetor area. du carburateur 

Sie werden ebenfalls feststellen, dass em1ge dieser 

"dreistelligen" Nummern ausgewechselt oder fur andere 

Modelle verwendet werden .. 

Zusii tzlich zu den verschiedenen oben erwiihnten 

dreistelligen Modellnummern, welche urspriinglich 

diesen Modellen zugeteilt wurden, verfugen wir 

ebenfalls iiber einige Madelle mit dreistell iger Modell• 

nummer, welche nicht in diesem Land verkauft 

werden. 
8. Die niichste FONFSTELLIGE NUMMER d ient als 

Bezeichnung der Bestandteilgruppe und cJer eigent· 

lichen Ersatzteilnummer. 
Die ERSTE ZAHL dieser Nummer gibt die 

Bestandteilgruppe des Motorrades an, zu welcher 

der E rsatzteil gehort. 
Beispiele: 

( 1) bedeutet Gruppe des MOTORS 

(2) bedeutet Gruppe des RAH MENS 

(3) bedeutet Gruppe der ELEKTRISCHEN 

AUSROSTUNG oder Verdrahtung 

Die ZWE ITE & DR ITTE ZAHL dient als Ortsbezeich­

nung des Ersatzteils in seiner diesbeziiglichen Gruppe 

(Motor - Rahmen - elektr. Ausriistung). 

BEISPIELE (MOTOR-GRUPPE) : 

Zylinder (13) bedeutet Teileinheit 
des Kurbelgehauses 

Ainge Std. Satz (16) bedeutet Teileinheit 
des Kolbens 

Hauptachs-Satz (74) bebeutet Teileinheit 
des Getriebes 

Vergaser-Satz (41) bedeutet Teileinheit 
(L) des Vergasers 
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EXAMPL ES (F RAME SECTION) : EXEMPLES (SY ST EM E "CADRE'') : BEISPI E LE (RAHMEN-GRUPPE) : 

000-2 22 10-00 Rear Cu sh ion (22) ident i f ies the 
Rear Fender area. 

000-2 31 36 -00 Ou ter tube R (3 1) ident ifies the 
Front Fork area. 

000-2 41 7 1-00 Knee grip L (4 1 l identi fies the 
Tank/Seat area. 

000-2 53 86 -00 Collar, sprocket (53) iden ti fies the 
shaft Rear Wh eel area. 

Am ort isseur arr icr e (22) <lcsigJ1e la zone <lu 
gm.lc-bouc :irricre 

Tube ex tcr. D (3 1) clcsigne la zone <le 
l a fourche avan t 

Plaque de ge nou G (4 1) dcsigne la zone 
reservoi r/siege 

Collier, axe de pignon (53) dcsigne la zone de 
l a roue arric re 

Hinterer Stossdam pfer 

Ausse res Rohr R 

Knieraster L 

(22) bedeutefTeilein h e i t der 
H in te rrad fede rung 

(31) bedeutet T eil einhei t der 
Frontgabel 

(41) bedeutet Teileinheit vo m 
Benzintan k/S itz 

Bundring, Kettenantriebswelle (53) bedeutet Teileinhei t des 
Hinterrades 

EXAMPLES (E L ECTRIC/WIRING SECTION) : 
Any part nu mber th at you find wi th in th is " f ive-digit" 
section w hich starts wi th the number 8 is a component 
o f the ELECT RIC/ WI RI NG section, i.e: 

EXEMPLES (SYSTEM E " ELECTRI QUE/ CABL AGE'') 
Dans cette sect ion. t out nombre de cinq chi ff res com­
mcn i,ant par le ch iffre 8 dcsignc unc piece appartcnant 
au sys tcme "ELECTR IQUE/CA BLAGE": par 
exemple: 

BE ISPI ELE (GRUPPE ELEKTR. A USR OSTUNG/ 
VERDRAHTUNG): 
I rgendwelche Ersatz teilnummer die in dieser funf­
stel l igen Nummer mit der Zahl 8 angegeben wird, 
bedeutet ein Bau tei l der ELEK TR. A U SROSTUNG/ 
VERDRAHT UNG, d .h : 

000· 8 1910-20 Regulator 

000· 8 2510- 10 Mai n switch assemb ly 

000· 8 2590 -10 Wire h arness assembly 

000- 8 2 116-00 L ead w ire (- ) 

000 - 8 2540-00 N eutral swi tch assembly 

Rcgulatcur 

Con tac tcur a clef 

1-farnars de connexion 

fil conductcur ( - ) 

l nterrupteur de point mor t 

Regler 

Hauptsch al ter Satz 

K abelgesch irr Satz 

Kabel ( - ) 

Neutra lschalter Satz 

T he FOURTH and F I FTH DIGITS are the ACTUAL 
PART NUMBER. 

Les QUATRI EME et CINQUI EM E CHIFFRES de­
signen l le No. DE PIECE PROPREMENT DIT . 

Bei der V IERTEN und FONFTEN ZAHL handel t es 
sich um die EIG ENTL ICHE ERSATZTEILNUMMER. 

000-141 0 1 -00 Carburet o r ( L ) (01) identif ies the Carburetor (L) Carburateur (G) (0 1) designe le carburateur gauche V ergaser ( L ) (01 ) b edeu tet V ergaser (L) 

000-14 1 02 -00 Carburetor ( R) (02) identi f ies the Carbureto r (R ) Car burateur (D) (02) designe le carbu rateur droit Vergaser (R) (02) bedeut e t V ergaser (R) 

000-113 11 -01 Cyl inder ( L ) ( 11) identifies the Cylinder (L) Cyl indre (G) ( I I ) designe le cy lindre gauche Zyl ind er ( L ) ( 11) bedeutet Zyl inder ( L) 

000- 11 3 2 1 -0 1 Cyl inder (R) (21) identi f ies the Cyl inder (R) Cyl indre (D) (21 r designc le cy lindre d roit Zylinder (R ) (2 1) b ed eutet Z y l inder (R) 

000-24 1 7 1 -00 Knee grip ( L) (71) identifies the Knee Grip (L) Plaque de genou (G) (71) designc la plaque de genou G K nieraster ( L ) (71) bedeut e t K nieraster (L) 

000-241 72 -00 Knee grip (R) (72) identifies the Knee Grip (R) Plaque <le genou ( D) (72) designe la plaque de gcnou D Knier.aster ( R) (72) b edeutet K n ieraster (R ) 
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AST TWO DIGITS 9th & 10th in the "10 
rhe L . c. . . ., series, advises you of any changes, correc-
01g1t . h . . I 
. or modifications to t e ongina part. 

11ons 
MPLES : (YCSl) 

E~
1
'74.18511· 00 FORK, shift ( 1) - This gear was 

modified for better performance and therefore 

the number was changed to read: 

174-18511· 01 
If we get a further modification of this part, the 

number will then read: 174-18511-02 or 03 

2. INTERCHANGEABLE PARTS: 

These "10 digits" are divided into 2 sections of "5 

digits" each. 
These series ALWAYS start with the number "9" 

foll owed bv No. 1, 2, 3, or 4 plug 8 more numbers. 

91000·00000 number is used for Bolts, Cotter-pins, 

etc. 
92000-00000 number is used for Screws, Nuts, etc. 

93000-00000 number is used for Oil-Seals, 0-Rings, 
Bearings, etc. 
94000-00000 number is used for Tires, Rims, Spark 
Plugs, etc. 

2A) BOLT, PIN AND SCREW 
(9 0 0 0 0 · 0 0 0 O 0) 'll L oi~~~:~~~1

121 

Kind Surface treatment 
Material 

C. Les DEUX DERNIERS CHIFFRES de la scrie de 

10 chiffres (Section C) vous informcn t de toute 

modification, correction ou amelioration subic par 

la piece origincllc . 
EXEMPLE (YCSI ): 

174-1 85 11 · 00 : FOURCIIETTE de sclccteur de 

vitesse: co111111c cc mccanismc a subi unc ameliora­

tion, son nu111crio est dcvcnu : 174- 185 11 · 0 I . 

Si cc llc ·piece <levail subir une nouvelle modifica­

tion, son nu111cro .~cvicmlrait : 174-185 11· 02 ou 
03. 

2. PIECES INTERCHANGEABLES: 
Ccs pieces sont dcsignces par un nombre de 10 chiffres 

divise en deux sections de 5 chiffrcs. 

Les Nos. de ce lle serie commencent TOUJOURS par le 

chiffre "9", sui vi du chiffre I, 2. 3 ou 4 ct de 8 au trcs 

chiffres. 

9 I 000-00000 designe Jes boulons, goupilles etc. 

92000-00000 dcsigne Jes ccrous. rondelles etc. 

93000·00000 designe !es joints d'huilc . rondelles 
obturatrices, roulements etc . 

94000-00000 designe les pneus. jantes. bougies etc. 

2A) BOU LONS, GOUPILLES ET VIS 

(9 0 0 0 0 · 0 0 0 0 0) 

T 1 T T ~gueur ( Q) 
Diametre (d) 

Sorte Traitemen t de surface 
Materiau 

C. Die LETZTEN ZWEI ZAHLEN der 10 stelligen 

Nummer machen Sie auf irgendwelchen Wechsel, 

Korrekturen oder Modifikationen des urspriing· 

lichen Ersatzteils aufmerksam. 

BEISPIELE: (YCSl) 
174-18511-00 SCHALTGABEL (1) - Dieses 
Getriebe wurde zum Erhalt einer besseren Leistung 

modifiziert und demzufolge die Ersatzteilnummer 

auf 174-18511· 01 abgeandert. 
Bei einer weiteren Modifizierung dieses Teils (was 

nicht anzunehmen ist) wiirde die Nummer au f . • • 

174-18511 · 02 oder 03 gewechselt. 

2. STANDARD-ERSATZTEILE: 
Diese 10 stell igen Nummern werden in zwei Gruppen 

von je 5 Zahlen aufgeteilt. 
Diese Serien beginnen IMMER mit der Zahl "9" gefolgt 

von Zahl 1, 2, 3 oder 4 und 8 weiteren Zahlen. 

Nummer 91000-00000 wird fiir Bolzen, Splinten usw. 

verwendet. 

Nummer 9200().00000 wird fiir Schrauben, Muttern 

usw. verwendet. 

Nummer 93000-00000 wird fiir Oldichtungsringe, 0-
Ringe, Lager usw. verwendet. 

Nummer 94000-00000 wird fiir Reifen, Felgen, Ziind-

kerzen usw. verwendet. 

2A) BOLZEN. ZAPFEN UNO SCHRAUBE 

(9 0 0 0 0 · 0 0 0 0 0) 

T1 1 T~ge(Q) 
I Durchmesser (d) 

Art Oberfliichenbehandlung 
Material 
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Kind Parts 

11 Bolt 

12 Bolt 

13 Bolt 

14 Pin, cotter 

15 Pin, clevis 

16 Pin, spring 

18 Pin, dowel 

21 Screw, oval head 

22 Screw. flat head 

23 Screw, cylinder head 

24 Screw. c rown head 

.25 Screw, pan head 

26 Screw. oval head 

27 Screw. flat head 

28) NUTS AND WASHERS 

Shape 

~,-
bl::· 

C ~ 

@□: 
8 o::i1 
@t±:i; 

ea=ct 
(§)(0::i, 

@d:rl 
@dfi:b 
@[E:r:35 

19 

K~~: Jo f f t:~;~:eado~/ A 

/ Normal diameter (d) 

Surface treatment 

Kind Class 

28 1 

28 2 

28 3 

28 5 

28 7 

29 1 

29 2 

29 3 

29 4 
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Material and heat treatment 

Part 

Nut 

Nut 

Nut 

Nut, slotted 

Nut, crown 

Washer, spring 

Washer, plain 

Washer, tooth 

Washer, tooth 

Shape 

~~ 
(§H~ 

~fl 
~~ 
~~ 

~~ 
~~ 

~ o 
~ 

So rte Denomination 

11 noulon 

I 2 Boulo n 

13 Bou Ion 

14 Goupillc fontlue 

I S /\xe de chape 

16 Goupille ,i rcssorl 

I 8 Goujon 

21 Vis ,\ le le rontlc 

22 Vis :i tcte plate 

23 Vis :i tc te cyl indrique 

24 Vis :i tc tc saillan tc 

25 Vis :i tctc cylindrique 

26 Vis a tc te ron tle 

27 Vis a tc tc pla te 

2B) ECROUS ET RONDELLES 
(9 0 0 0 0 · 0 0 0 0 0) 

Fom,c 

0$,:J.~ 
0 tfd. 
(§) (p:3:. 
~ 

f=ib 
c ~ -

@t;;f 
e t:i::L 
8 fflj 
e~ 
(§) (Er::J3 
@)(b::i; 

@dn::t 
@~ 

sJte IT T l1~:n/ A 
j Diame tre normal (d) 

Traitement de su rface 

Materiau e t tra iternen l therm ique 

Sorte 

28 

28 

28 

28 

28 

29 

29 

29 

29 

Classe Denominat ion 

Ecrou 

2 Ecro u 

3 Ecrou 

5 Ecrou crenele 

7 Ecrou a c hapeau 

Rondelle Grower 

2 Rondelle ordinaire 

3 Rondelle dentee 

4 Rondelle dentee 

Forme 

~~ 
©1~ 
~~ 

@::$ ~ 
~~ ~, 
~~ 

~ o 
~ 

Art Bezeichnung 

11 Mutterschraube 

12 Mutterschraube 

13 Mutterschraube 

14 Splint 

Form 

g~ 
©(fcn 
~ 
ESb 

c ~ 
15 Kopfbolzen 

16 Federbolzen 

18 Stehbolzen @( 'J+ 
21 Ovalkopfschraube 

22 Flachkopfschraube 

23 Zylinderkopfschraube 

24 Gekropfte lmbusschraube 

25 Zylinderkopf-lmbusschraube 

26 Ovalkopf-lmbusschraube 

27 Flachkopf-lmbusschraube 

e t:±:n 
et±:n 
e~ 
@<o::i, 
@c:Ei:::n 
@~ 
@ ~ 

2B) MUTTERN UNO UNTERLEGSCHEIBEN 

(9 0 0 0 0 · 0 0 0 0 0) r I T T ~l:!:kation NIA I Nonmaldurchmesser (d) 
Oberflachenbehandlung 

Material und Wanmebehandlung 

Art Klasse 

28 

28 2 

28 3 

28 5 

28 7 

29 1 

29 2 

29 3 

29 4 

Bezeichnung 

Mutter 

Mutter 

Mutter 

Eingekerbte Mutter 

Kronenmutter 

Federring 

Unterlegscheibe 

Verzahnte und federnde 

Unterlegscheibe 

Form 

~§ 
©n§ 
~o 

@:;~ 
~~ 

O}I 
~~ 

@3 ij 

Verzahnte und federnde ~ 
Unterlegscheibe 



zcl OTHERS 
(9 0 0 0 0 · 0 0 0 0 0) 

Oil seal 
••o" ring 
searing 

CircliP 
sail 
Pin, dowel B 
Grease nipple 

Tire 
Tube 
Band, rim 
Rim 
Chain 
Joint, chain 
Spark plug 

931 00-00000 

93200-00000 
93300-00000 
93400-00000 

93500-00000 
93600-00000 
93700-00000 
94100-00000 
94200-00000 
94300-00000 
94400-00000 
94 500-00000 
94600-00000 
94700-00000 

In addition to the "10 digi ts" that we have mentioned 
above, we have 2 more digits that must be included in 
the part number whenever there is a COLOR part 
involved. The IBM COLOR CHART consists of the 
following numbers: 

00-00000-00- 22 Candy Red 

00-00000-00- 25 Yamaha Yellow 

00-00000-00- 34 Super Black 

00-00000-00- 44 Candy Blue (new) 

00-00000-00- 24 light Vermilion (Red) 

00-00000-00- 33 Deep Black 

00-00000-00- 35 Silver 

00-00000-00 81 Primer 

PLEASE d o not fail to include this color number when 
ordering painted parts. 

2C) AUTRES PIECES 
(9 0 0 0 0 - 0 ,0 0 

Joint d11uilc 
0 0) 
93 I 00-00000 
93200-00000 
93300-00000 
93400-00000 
93500-00000 
93600-00000 
93 700-00000 
94 I 00-00000 
94 200-00000 
94300-00000 
94400-00000 
94500-00000 
94600-00000 
94 700-00000 

Rondellc obturatricc 
Roulcment 
Frein d'axc 
Bille 
Goujon B 
Embout de graissagc 
Pneu 
Chambre a air 
Cercle de jante 
Jante 
Chaine 
Joint de chaine 
Bougie 

En plus des dix chiffres mcntionncs ci-dessus, deux 
chiffrcs supplcmentaircs doivcnt ctre ajoutcs au No. de 
la piece, chaquc fois qu 'il s'agit d'une piece PEINTE. 
Le CODE COULEUR IBM se compose des nombres 
suivan ts: 

000-00000-00- 22 Rouge clair 

000-00000-00- 25 Jaune Yamaha 

000-00000-00- 34 Noir Super 

000-00000-00- 44 Bleu clair (nouveau) 

000-00000-00- 24 Vennillon clair 

000-00000-00- 33 Noir profond 

000-00000-00- 35 Argentc 

000-00000-00- 81 Couche de fond 

NE PAS OU BLIER d'inclure ce No. de Couleur tors de 
la commande de pieces peintes. 

2C) ANDERE$ 

(9 0 0 O O 
Oldichtung 
O-Ring 
Lager 
Sprengring 
Kugel 
Stehbolzen B 
Schmiernippel 
Reifen 
Schlauch 
Felgenband 
Felge 
Kette 
Kettenglied 
Ziindkerze 

o o oo oi 
93' 00-00000 
93200-00000 
93300-00000 
93400-00000 
93500-00000 
93600-00000 
93700-00000 
94 100-00000 
94200-00000 
94300-00000 
94400-00000 
94500-00000 
94600-00000 
94 700.00000 

Bei Bestellung von Ersatzteilen lch . sch. 
F 

• we e in ver 1ede-
nen arben geli f 1 .. e e werden, mu8 man der oben 
erwahnten zehnstelligen Ersatz1e·1 . 
weitere Zahlen . ' nummer noch zwe, 

zur Bezeichnung der gewiinschten 
FARBE angeben. Die IBM FARBKARTE verfugt iiber 
folgende Nummern: 

00-00000-00- 22 Purpurrot 

00.00000-00- 25 Yamaha Gelb 

00.00000-00- 34 Superschwarz 

00.00000-00- 44 Dunkelblau (neu) 

00-00000-00- 24 Zinnoberrot 

00-00000-0". 33 Pechschwarz 

00.00000-00- 35 Silber 

00-00000-00- 81 Fimis 

BITTE vergessen Sie nicht bei Bestellungen von 
lackierten Ersatzteilen die Farbnummer zu vermerk.en. 
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CONVERSION TABLE 

~ m 

0 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

~ . 
0 

0.1 

0 .2 

0 .3 

0.4 

0 .5 

0 .6 

0 .7 

0 .8 

0 .9 

1.0 

160 

0 0.1 

0 0.0039 

0 .0394 0.0433 

0 .7890 0 .0827 

0 .1181 0. 1200 

0 .1575 0 . 1614 

0 .1969 0 .2000 

0 .2362 0.2402 - -
0.2756 0.2795 

0 .31 50 0.3189 

0 .3543 0 .3583 

0 .3937 0 .3976 

0 .01 mm = 0.0004" 
0.02 mm = 0.0008" 

0 0 .01 

0 0 .254 

2.540 2.794 

5.080 5.334 

7.620 7 .874 

10.160 10.414 

12. 700 12.954 

15.240 15.494 

17.780 18.034 

20.320 20.574 

22.860 23.114 

25.400 25.654 

0.001" = 0.0254 mm 

0.002" = 0 .0508 mm 

0.2 0 .3 

0 .0079 0 .0118 

0 .0472 0.0512 

0 .0866 0 .0906 

0.1260 0. 1299 

0 .1654 0. 1693 

0 .2047 0 .2087 

0 .2441 0 .2480 --
0.2835 0.2874 

0 .3228 0 .3268 

0.3622 0.3661 

0 .4016 0.4055 

0 .03 mm = 0.0012" 
0 .04 mm = 0.0016" 

MILLIMETERS TO INCHES 

--

0.4 0._5 

0.0157 0 .0197 

0.0551 0.0591 

0.0945 0.0984 

0.1339 0 . 1378 

0.1732 0 .1772 

0.2126 0 .2165 

0.2520 0 .2559 

0 .2913 0 .2953 

0.3307 0 .3346 

0.3701 0.3740 

0.4094 0.4134 

0 .05 mm = 0.0020" 
0.06 mm = 0.0024" 

INCHES TO MILLIMETERS 

0.02 0.03 

0.508 0 .762 

3 .048 3 .302 

5.588 5.842 

8.128 8.382 

10.668 10.922 

13.208 13.462 

15.748 16.002 

18.288 18.542 

20.828 21.082 

23.368 23.622 

25.908 26.162 

0.003" = 0.0762 mm 

0.004" = 0.1016 mm 

0.04 0 .05 

1.0 16 1.270 

3.556 3 .81 0 

6.096 6 .350 

8.636 8 .890 

11 .176 11.430 

13.716 13.970 

16.256 16.510 

18.796 19.050 

21.336 21 .590 

23.876 24 .130 

26.416 26.670 

0 .005" = 0 .1270 mm 
0.006" = 0 .1524 mm 

0.7 0 .7 

0.0236 0.0276 

0.0630 0.0669 

0 .1024 0.1063 

0. 1417 0.1457 

0 .1811 0 .1 850 

0 .2205 0 .2244 

0 .2598 0.2638 

0.2992 0 .3031 

0 .3386 0 .3425 

0 .3780 0 .3819 

0.4173 0 .4213 

0 .07 mm = 0 .0028" 
0 .08 mm = 0.0031 " 

0 .06 0 .07 

1.524 1.778 

4 .064 4.318 

6.604 6 .858 

9.144 9 .398 

11 .684 11 .938 

14.224 14.478 

16.764 17.018 

19.304 19.558 

21 .844 22.098 

24 .384 24 .638 

26.924 27.178 

0 .007" = 0 .1778 mm 

0.008" = 0 .2032 mm 

-

0.8 0 .9 

0 .0315 0 .0354 

0 .0709 0.0748 

0 .1102 0 .1142 

0 .1496 0.1535 

0 .1890 0.1929 

0 .2283 0.2323 

0 .2677 0.2717 

0 .3071 0.3110 

0.3465 0 .3504 

0.3858 0.3898 

0.4252 0.4291 

0 .09 mm = 0:0035" 
0 .10 mm = 0 .0039" 

0.08 0 .09 

2 .032 2.286 

4.572 4.826 

7.112 7 .366 

9.652 9.906 

12.192 12.446 

14.732 14.986 

17.272 17.526 

19.812 20.066 

22.352 22.606 

24.892 25.146 

27.432 27 .686 

0.009" = 0 .2286 mm 

0.01 0 " = 0.2540 mm 

-

-



DT250/DT360 SE RI ES 
SERIES DT250/DT360 S 
DT250-UND DT360 SER 

DIAGP 
I\ DE C 
lOMLAl 

= I --~ti L j/ilt~ 

L------------<!!>--+oO 0-
@ 

®' 
I 

_I 

1 Hendle swnch 
2 Horn button 
3 Mel« hghl 
4 H19h bt:am ,nchc.tot 
5 F tllher 1nd1cato, 
6. M,,n SWttc.h 
7. HHdhghl 
8 Ftllher lamp 0th) 
9 Horn 

10 lgrut.on «>ti 
11 Flasher rtl•y 
12 Bllttry 
13. Fu• 
14 So.con rtcuf~ 
15 Flesher IM'np (rightl 
16 flnher IIIN'IICh 

17 Ta1IIStop ...,.,P 
18 flathtf lamp llefd 
19 F lywhetl magneto 
20 Atar brake stop ,witch 
21 Front brtke stop ,w,tch 
22 Front pos1t1on lan,o 
23 Rn1110t 
24 flllhtr lamp (righll 

Commuu,teur i mancuc 
:?. Bouton d·~vtr11~wur 
l Ampoule d..a comptcur 
◄ vo,·&nt .. ptu.re" 
5 TCmou, chanounl 
6 lntcnuptcur rnne1p11 
7 Phuc 
8 Voyanl cl not.int (puc.he> 
9. A,aoueur 

10. Bobine d'tllumace 
11 Rdatt du chg:noleun 
12. &ttcr~ 
I J. Fu"blc 
14 Redrtueur i whronc 
15. C11&:noun1 au,nt (dro1t) 
16. lntcrrupecur de c.a.,notant 
17 fcu $lOpatl~U: 

II. Voyant cl~ount (puchc) 
19. Volant m,1p\tt,que 
20. Cont■ctcur rcu qop trrein AR) 
21 Conucm,1.r reu ,1op trrcm AV) 
22 Lampe de po1,1non 1van1 
lJ Rcmuc 
14 0lJflOtJnl nint (dr01t) 

1 Ut\kenchall« 
2. Hupenknopf 
3 Zah~ngs l,mpe 
4 Ftt"nl1chtkontrOlieUchtt 
5. Bl1nk.,kontrollampe 
6. HauptlChlher 
7 Sch11nwert« 
8. 8hnkhcht (L) 
9 Hupe 

10. Z-le 
11 , 8hnk..-rtllls 
12 Satter• 
13 Stchlrung 
14 S1l1tium-Rakt1f11,.,.., 
15. Bhnkhcht IAI 
16. Slinkllfflttchalter 
17 Schlu8hcht/8,emsl1cht 
18. 8Bnkhch1 (Ll 
19, Schwungradl"l"t.lgnet 
20. Hanterer Bremuch1h., 
21 VOl'dtf., BrtmllChaltet 
22 Vetdeft Standtnlampe 
23 Rheon11 
24 811nl(.hc:ht (R) 

L 



DT /RT SERIES WIRIN 
SERIES DT/RTSCHEM 
DT-UND RT SERIEN STRO 

Hindi• sw11ch 
2 Horn bunon 
3 Mettr hghl 
4 H.gh bN1n indicator 
5 Flesher '"dlC8tOf 
6 Main SWllc:h 

7 Htadhght 
8 Flathtr l•fflf> (right) 

9 Horn 
10 lgnmonco,I 
11 Flasher relay 
12 B111ery 
13 Fu,o 

14 $,hcon rec:11r11r 
15 Fl11her lamp {ughl) 

16 Flasher switch 
17 T11I/Stop lamp 
18 Fl1sh1r tamp lleh1 
19 Flywhet4 mogneto 

] RAM 
CABLA 

LAUFPLAN 

Commutatcur i mancuc 
Bouton d'averuueur 
Ampoule du compteur 

• Voyant ··phue" 
5 Tcmoln ch,notanl 
6 lntcJTUptcur pnnCtp~l 

7 l'huc 
8. Voyanl cli&l'Ollnl (dro,11 
9. A~CJ11.1teur 

10 BobUlC d'allum31c 
II Rdau des cb&notturs 
12 Oiucnc 
13 Fl,gble 
14 RcdttUCUr i ulxooc 

15 011nou.nt 1w1.n1 (droll) 

16 lnttrruptiur dt c11cnoran1 
17 Fcu stop urttre: 
18. Voyant clJpolfflt (lauc:he) 

19 Vobnt nus.ncuquc 
20 Retr brake Stop swnch 20 Cootxlcur (cu stop ((rcu, AR) 
21 Front bralc.e nop sw,u:h 21 Conuctcur rcu stop (fmn AV) 

o-~--- 22 FIMer tamp Uefd 2l Vor-nt chariou.nt (puchc) 

l•nkerlffl.tter 
2 Huoenknopf 

3 z.t,'erubefwachungs lamps 

• Fernhchtkontroll-.,chtl 
6 Bl1nk1rkon1roU1mpe 

6 H1upuch1lltf 
7 Sch11nwerfe, 

8 8hnkllcht IR) 

9 Hupe 
10 Zund:5?Ul1 
11. Bllnkerrel11s 
12. Bauer•• 
13 S;cherung 
14 S,11z1um+Aek11fu::11rwr 
15 Blinkllcht (R} 

16. 8llnklichttdl111or 
17 Schlu811cht/8tM'tshcht 
18 8hnkhcht (L) 
19 Schwungradmagnet 
20. H1n1ttrer Brtm.uchlllter 
21. Vordt-rer Bremnc:h .. ter 
22 81inkhcht CL) 
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