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INTRODUCTION

Congratulations on your purchase of a Yamaha
yZ490(U). This model is the culmination of
Yamaha's vast experience in the production of
pacesetting racing machines. It represents the
highest grade of craftsmanship and reliability that

have made Yamaha a leader.

This manual explains operation, inspection, and
basic maintenance of your machine. If you have
any questions about this manual or your machine,
please contact your Yamaha dealer.

NOTE:
As improvements are made on this model, some
data in this manual may become outdated. If you
have any questions, please consult your Yamaha

dealer.

WARNING:

PLEASE READ THIS MANUAL CAREFULLY
AND COMPLETELY BEFORE ATTEMPTING
TO OPERATE THIS MACHINE. DO NOT AT-
TEMPT TO OPERATE THIS MACHINE UN-
TIL YOU HAVE ATTAINED SATISFACTORY
KNOWLEDGE OF ITS CONTROLS AND
OPERATING FEATURES.

TECHNICAL PUBLICATIONS

SERVICE DIVISION
MOTORCYCLE OPERATIONS
YAMAHA MOTOR CO., LTD.



INTRODUCTION

glicitations pour votre achat d’une Yamaha

yZ490(U). Ce modele est ’aboutissement de la
vaste expérience de Yamaha dans la production
nes de course. Il représente I’échelon le
dextérité manuelle et de la fiabi-

de Yamaha un leader.

F

de machi
plus élevé de la
lité qui ont fait

Ce manuel explique le fonctionnement, I’inspec-
tion et I’entretien de base de votre machine. Si
vous avez des questions 4 poser a propos de ce
manuel ou de votre machine, priére de prendre
contact avec votre revendeur Yamaha.

N.B.:
Comme des améliorations sont faites sur ce

modele, quelques données contenues dans ce

manuel peuvent étre périmées. Si vous avez des

questions & poser, priére de consulter votre reven-

deur Yamaha.

PRIERE DE LIRE AVEC SOIN ET ENTIE-
REMENT CE MANUEL AVANT D’ESSAYER
D’UTILISER CETTE MACHINE. NE PAS
ESSAYER D’UTILISER CETTE MACHINE
AVANT D’AVOIR ACQUIS LES CONNALIS-
SANCES SUFFISANTES DE SES COMMAN-
DES ET CARACTERISTIQUES DE FONC-

TIONNEMENT.

TECHNICAL PUBLICATIONS

SERVICE DIVISION
MOTORCYCLE OPERATIONS
YAMAHA MOTOR CO., LTD.

EINLEITUNG

Wir méchten Ihnen zum Kauf einer Yamah

YZ490(U) herzlich gratulieren. Dieses Mode|I: 3
spricht fortschrittlichster Technologie, die auf zt-
jahrelange Erfahrung von Yamaha bei lier Produl|<e-
tion von Rennmaschinen zurickzufiihren ist. Und
die sprichwortliche Yamaha Zuverlassigkeit wird
u.a. durch ausgezeichnete Verarbeitung gewihr-

leistet.

In dieser Anleitung sind der Betrieb, die Priifung
und die grundlegenden Wartungsvorgange lhrer
neuen Maschine beschrieben. Falls Fragen irgend-
welcher Art hinsichtlich dieser Anleitung oder |h-
rer Maschine auftauchen sollten, wenden Sie sich
bitte an lhren Yamaha Fachhandler.

ANMERKUNG:
Aufgrund standiger Verbesserungen kann es vor-
kommen, daR manche in dieser Anleitung aufge-
fiihrten Daten etwas von der ausgelieferten
Maschine abweichen. Falls Fragen auftauchen
sollten, wenden Sie sich bitte an Ilhren Yamaha

Fachhandler.

WARNUNG:

BITTE LESEN SIE DIESE ANLEITUNG VOLL-
STANDIG UND AUFMERKSAM DURCH,
BEVOR SIE DIESE MASCHINE IN BETRIEB
NEHMEN. SIE SOLLTEN DIESE MASCHINE
ERST FAHREN, NACHDEM SIE SICH MIT
ALLEN BEDIENUNGSELEMENTEN UND
MERKMALEN VOLLSTANDIG VERTRAUT

GEMACHT HABEN.

TECHNICAL PUBLICATIONS
SERVICE DIVISION

MOTORCYCLE OPERATIONS
YAMAHA MOTOR CO., LTD.



IMPORTANT NOTICE

THIS MACHINE IS DESIGNED STRICTLY FOR
COMPETITION USE, ONLY ON A CLOSED
COURSE. It is illegal for this machine to be oper-
ated on any public street, road, or highway. Off-
road use on public lands may also be illega. Please
check local regulations before riding.

SAFETY WARNINGS:

r1. THIS MACHINE IS TO BE OPERATED
BY AN EXPERIENCED RIDER ONLY.
Do not attempt to operate this vehicle
at maximum power until you are total-
ly familiar with its characteristics.

2. THIS MACHINE IS DESIGNED TO BE
RIDDEN BY THE OPERATOR ONLY.
Do not carry passengers on this
machine.

3. ALWAYS WEAR PROTECTIVE APPA-

REL.
When operating this machine, always
wear an approved helmet with goggles
or a face shield. Also wear heavy
boots, gloves, and protective clothing.
Always wear proper fitting clothing
that will not be caught in any of the
moving parts or controls of the
machine.

4. ALWAYS MAINTAIN YOUR MACHINE
IN PROPER WORKING ORDER.

For safety and reliability, the machine
must be properly maintained.

Your machine should receive service
from a qualified mechanic whenever
indicated in this manual and/or if the
mechanical condition of the machine
makes it necessary.

Always perform the pre-operation
checks indicated in this manual.
Correcting a mechanical problem be-
fore you ride may prevent an accident.




_
NOTICE IMPORTANTE

NE EST STRICTEMENT DES-
MPETITION, UNIQUEMENT

illégal d’utiliser
[RCUIT FERME. Il est il .
- oute ou artére publi-

cette machine sur une rue, I : .
que L’utilisation tous-terrains sur les domaines
publics peut également €tre illégale. Pricre de véri-

fier les lois locales avant de conduire.

CETTE MACHI
TINEE A LA CO

_ AVERTISSEMENTS DE SECURITE: —

1. CETTE MACHINE NE DOIT ETRE
UTILISEE QUE PAR UN CONDUC-
TEUR EXPERIMENTE.

Ne pas essayer d’utiliser cette machine a sa
puissance maximum tant que vous n’étes
pas familier avec ses caractéristiques.

2. CETTE MACHINE N’EST CONCUE
POUR ETRE UTILISEE QUE PAR LE
CONDUCTEUR.

Ne pas prendre de passagers sur cette
machine.

3. TOUJOURS PORTER UN| EQUIPE-

MENT DE PROTECTION.
Lors de P'utilisation de cette machine, tou-
jours porter un casque homologué avec des
lunettes ou un protége-visage. Porter éga-
lement de grosses bottes, des gants et des
vétements de protection. Toujours porter
des vétements de taille correcte qui ne
seront pas pris dans une des piéces ou com-
mandes mobiles de la machine.

4. TOUJOURS GARDER VOTRE MA-
CHINE EN BON ETAT DE MARCHE
La machine doit étre correctement entre-
tenue pour des questions de sécurité et de
fiabilité.

Votre machine doit étre entretenue par un
mécanicien qualifié chaque fois que cela est
indiqué dans ce manuel et/ou si I’état méca-
nique de la machine ’'impose.

Toujours effectuer les opérations précédant
Putilisation indiquées dans ce manuel.
La correction d’un probléme mécanique

avant la conduite peut empécher un éven-
tuel accident.

WICHTIGE HINWEISE
DIESE MASCHINE IST NUR FUR RENNEN AUF
GESCHLOSSENEN KURSEN KONSTRUIERT.
ES VERSTOSST GEGEN DIE VERKEHRSORD-
NUNG, WENN SIE DIESE MASCHINE AUF OF-
FENTLICHEN STRASSEN ODER AUTOBAH-
NEN FAHREN. Auch das Fahren im Gelande kann
gegen die Verkehrsordnung verstoRen, wenn es
sich um &ffentliches Eigentum handelt. Bevor Sie
diese Maschine fahren, sollten Sie sich daher mit
der értlichen Verkehrsordnung vertraut machen.

— SICHERHEITSHINWEISE: ——

1. DIESE MASCHINE DARF NUR VON
ERFAHRENEN FAHRERN GEFAHREN
WERDEN.
Fahren Sie die Maschine niemals mit
voller Leistung, bevor Sie sich nicht mit
allen Eigenschaften volistédndig ver-
traut gemacht haben.

2. DIESE MASCHINE IST NUR FUR SO-
LOFAHRT BESTIMMT.
Niemals einen Sozius auf dieser Ma-
schine mitfihren.

3. IMMER GEEIGNETE SCHUTZKLEI-
DUNG TRAGEN.
Wenn Sie diese Maschine fahren, im-
mer einen zugelassenen Sturzhelm mit
Schutzbrillen oder Schutzschirm tra-
gen. Auch richtige Stiefel, Handschu-
he und geeignete Schutzkleidung
tragen. Darauf achten, daB die Klei-
dung eng anliegt und keine bewegli-
chen Teile oder Bedienungselemente
der Maschine berihrt.

4. DIE MASCHINE IMMER IN GUTEM
BETRIEBSZUSTAND HALTEN.
Die Maschine muR richtig gewartet
werden, um hohe Zuverlédssigkeit und
Fahrsicherheit zu gewdéhrleisten. Die
Maschine sollte von einem qualifizier-
ten Wartungsmechaniker in den in die-
ser Anleitung aufgefiihrten Intervallen
und/oder dann gewartet werden,
wenn dies der mechanische Zustand
der Maschine verlangt.
Immer die in dieser Anleitung aufge-
fihrten Kontrollen vor der Inbetrieb-
nahme durchfiihren. Die Korrektur
mechanischer Probleme vor dem Fah-
ren, kann Unfille verhindern helfen.




5. GASOLINE IS HIGHLY FLAMMABLE.
Always turn off the engine while
refueling. Take care to not spill any
gasoline on the engine or exhaust sys-
tem. Never refuel in the vicinty of an
open flame, or while smoking.

6. GASOLINE CAN CAUSE INJURY.

If you should swallow some gasoline,
inhale excess gasoline vapors, or allow
any gasoline to get into your eyes, con-
tact a doctor immediately. If any gaso-
line spills onto your skin or clothing,
immediately wash skin areas with soap
and water, and change your clothes.

7. ONLY OPERATE THE MACHINE IN AN

AREA WITH ADEQUATE VENTI-
LATION.
Never start.the engine or let it run for
any length of time in an enclosed area.
Exhaust fumes are poisonous. These
fumes contain carbon monoxide,
which by itself is odorless and color-
less. Carbon monoxide is a dangerous
gas which can cause unconciousness
or can be lethal.

8. PARK THE MACHINE CAREFULLY;

TURN OFF THE ENGINE.
Always turn off the engine if you are
going to leave the machine. Do not
park the machine on a slope or soft
ground as it may fall over.

9. PROPERLY SECURE THE MACHINE

BEFORE TRANSPORTING IT.
When transporting the machine in
another vehicle, always be sure it is
properly secured and in an upright po-
sition. If the machine should fall over,
gasoline may leak from the carburetor
or fuel tank.
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5.

L'ESSENCE EST HAUTEMENT IN-
FLAMMABLE.

Toujours arréter le moteur en faisant le
plein. Faire attention a ne pas verser
d’essence sur le moteur ou le pot d’échap-
pement. Ne jamais faire le plein au voisi-
nage d’une flamme ouverte ou en fumant.

. L’ESSENCE PEUT CAUSER DES BLES-

SURES.

Si vous avalez de I’essence, respirez des
vapeurs d’essence en excés ou laissez de
I’essence pénétrer dans vos yeux, prendre
immédiatement contact avec un médecin.
Si de ’essence est renversée sur votre peau
ou vos vétements, laver immédiatement la
muqueuse avec du savon et de I’eau et chan-
ger de vétements.

. N°UTILISER LA MACHINE QUE DANS

UN ENDROIT AVEC AERATION
ADEQUATE.

Ne jamais mettre le moteur en marche ni
le laisser tourner pendant un quelconque
laps de temps dans un endroit clos. Les
fumées d’échappement sont toxiques: Ces
fumées contiennent du monoxyde de car-
bone incolore et inodore. Le monoxyde de
carbone est un gaz toxique dangereux qui
peut entrainer la perte de connaissance ou
étre mortel.

. STATIONNER AVEC SOIN LA MA-

CHINE ET ARRETER LE MOTEUR.
Toujours arréter le moteur si vous devez
abandonner la machine. Ne pas stationner
en pente ou sur un sol mou ou elle pour-
rait se renverser.

. FIXER SOLIDEMENT LA MACHINE

AVANT DE LA TRANSPORTER.

En cas de transport de la machine sur un
autre véhicule, toujours s’assurer qu’elle est
correctement fixée et en position verticale.
Si la machine se renverse, I’essence peut fuir
du carburateur ou du réservoir d’essence.

5. BENZIN IST BRENNBAR,
Immer den Motor abstellen, bevor auf-
getankt wird. Darauf achten, dag kein
Benzin auf den Motor oder die Auspuf-
fanlage verschiittet wird. Wihrend des
Auftankens niemals offene Flammen
und Funken in der N&he der Maschine
dulden.

6. BENZIN IST GIFTIG.

Falls versehentlich etwas Benzin ge-
trunken, Benzinddmpfe eingeatmet
oder Benzin in die Augen gespritzt
wurde, sofort einen Arzt aufsuchen.
Bei auf die Haut oder Kleidung ver-
schittetem Benzin, die betroffene
Stelle unverziiglich mit Seife und Was-
ser abwaschen nd ggf. die Kleidung
wechseln.

7. DEN MOTOR NUR BEI GUTER BELUF-

TUNG LAUFEN LASSEN.

Niemals den Motor in geschlossenen
Raumen starten oder fir langere Zeit
laufen lassen. Die Abgase sind duBerst
giftignda sie Kohlenmonoxid (ein farb-
und geruchloses Gas) enthalten. Koh-
lenmonoxid ist es extrem geféhrliches
Gas, das in kiirzester Zeit zu BewuBt-
losigkeit und sogar zum Tod fiihren
kann.

8. DIE MASCHINE VORSICHTIG PAR-

KEN UND DEN MOTOR ABSTELLEN.
Immer den Motor abstellen, wenn Sie
die Maschine verlassen. Die Maschine
niemals auf abschiissigem oder wei-
chen Boden parken, da sonst die Ma-
schine umfallen kann.

9. DIE MASCHINE FOR DEN TRAN-

SPORT IMMER RICHTIG SICHERN.

Wenn diese Maschine auf einem ande-
ren Fahrzeug transportiert wird, die
Maschine immer aufrecht anordnen
und richtig sichern. Falls die Maschi-
ne umfallen sollte, kdnnte Benzin aus
dem Vergaser oder Kraftstofftank aus-

treten.

T —
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10. Certain components used in the con-
struction of this vehicle contain as-

bestos.
Asbestos may be found in the follow-

ing:-

Brake pads-brake shoes-gaskets-
clutch plates-heat insulators. Breath-
ing asbestos dust is hazardous to

health.

Please take care when working
with/servicing parts containing as-

bestos.

a. Always work out of doors in a well

ventilated place.
b. Be especially careful of stirring up

friction material dust with com-

-pressed air.
c. Don‘t drill, file or cut the component
unless essential and the n use only

low speed tools equiped, if possr
with dust extractors.
wilf high speed tools are used they
must be equipped with dust extrac-
~tion facility.
d. When possible dampen before cut-
ting to reduce possibility of dust.
e. Dampen dust and place it in a
properly sealed receptacle and di-
spose of it safely.

P




10.

s éléments utilisés dans la construc-

Certain !
achine contiennent de

tion de cette m
I’amiante.
On peut trouver

ces suivantes: . .
Plaquettes de frein-machoires de frein-

joints-disques d’embrayage-calorifuges. Il
est dangereux pour la santé de respirer de
la poussiere d’amiante.

de ’amiante dand les pié-

Priere de prendre soin en travaillant avec
des piéces contenant de I’amiante ou en les
entretenant.

Toujours travailler 2 Pextérieur dans un
endroit bien aéré.

Faire tout particuliérement attention en agi-
tant la poussiére du matériel de frottement
avec de ’air comprimé.

Ne pas percer, limer ou couper d’éléments
3 moins que cela ne soit indispensable et
n’utiliser ensuite que des outils a vitesse
lente equipés, si possible, de depous-
siéreurs.

Si des outils 2 grande vitesse sont utilisés,
ils doivent étre equipés de depoussiéreurs.
Si possible, refroidir avant de couper pour
éviter toute possibilité de poussiére.
Refroidir la poussiére et la placer dans un
récipient correctement étanchéifié et le dis-
poser en lieu siir.

10. Bestimmte in dieser Maschine verwen-

dete Teile enthalten Asbest.

Asbest ist in den folgenden Teilen ent-
halten:

Bremsbelagsplatten, Bremsbacken,
Dichtungen, Kupplungsscheiben, Wir-
meinsolierung.

Immer im Freien an einer gut beliifte-
ten Stelle arbeiten.

Besondere Vorsicht ist bei Anwendung
von Druckluft geboten, wenn von den
genannten Teilen abgeriebener Staub
entfernt wird.

An den genannten Teilen nur wenn un-
bedingt erforderlich Bohr-, Feil- oder
Schnittbearbeitungen vornehmen; da-
bei unbedingt niedrige Schnittge-
schwindigkeiten einhalten und wenn
méglich eine Absaugvorrichtung ver-
wenden.

Bei Verwendung von Werkzeugen mit
hoher Schnittgeschwindigkeit missen
diese mit Absaugvorrichtungen verse-
hen sein.

Die Teile ggf. anfeuchten, um bei

Schnittbearbeitung Staub zu ver-
meiden.

Abgesaugten Staub anfeuchten und in
einem verschlossenen Behilter dem
Miill iibergeben.




TO THE NEW OWNER

This manual will provide you with a good basic
understanding of features, operation, and basic
maintenance and inspection items of this
machine. Please read this manual carefully and
completely before operating your new m'achine.
Suspension and carburetor on this machine can
be adjusted. For details of tuning, refer to the race
preparation and tuning manual. If you .have any
questions regarding the operation or maintenance
of your machine, please consult your Yamaha

dealer.

NOTE:
This manual should be considered a permanent
part of this machine and should remain with it
even if the machine is subsequently sold.

NOTICE

Some data in this manual may become out-
dated due to improvements made to this
model in the future. If there is any question
you have regarding this manual or your
machine, please consult your Yamaha
dealer.

F.I.LM MACHINE WEIGHTS:
Weights of machines without fuel

The minimum weights for motocross machines
are:

for the class 125 ¢cc .......... . .. minimum
88 kg (194 Ib)
for the class 260 cc ....... ... . minimum
98 kg (216 Ib)
for the class 500 cc ....... ... ... minimum
102 kg (225 Ib)

In modifying your machine (e.g., for weight
reduction), take note of the above limits of
weight.




AU NOUVEAU
PROPRIETAIRE

s apportera une connaissance de

Ce manuel vou :
base des caractéristiques, du fonctionnement, et

des entretiens de base et des détails d’inspection
de cette machine. 3

Veuillez lire soigneusement et entierement ce
manuel avant d'utiliser votre nouvelle machine.
Il est possible de procéder au réglage de la sus-
pension et du carburateur de cette machine.
Pour les détails de la mise au point, voir le manuel
de préparation de course et de mise au point.
Si vous avez des questions concernant le fonction-
nement ou I’enetien de votre machine, veuillez
consulter votre concessionnaire Yamaha.

N.B.:
Ce manuel doit étre considéré comme partie per-

manente de la machine et doit rester avec celle-ci
si elle est revendue & une tierce personne.

AN DEN FAHRER

Dieses Handbuch beschreibt die wichtigsten
Merkmale und Bedienungsvorgénge sowie die
grundlegenden Wartungs-und Priifpunkte dieser
Maschine.

Bitte lesen Sie dieses Handbuch aufmerksam und
vollstandig durch, bevor Sie lhre neue Maschine
in Betrieb nehmen.

Die Stolidémpfer und der Vergaser dieser Maschi-
ne konnen eingestellt werden.

Einzelheiten Uber die Feinabstimmung der Maschi-
ne sind der Renn-und Einstellanleitung zu ent-
nehmen.

Falls Fragen hinsichtlich der Bedienung oder War-
tung auftauchen sollten, wenden Sie sich bitte
an lhren Yamaha Fachhéandler.

ANMERKUNG:
Diese Anleitung sollte als Bestandteil der Maschi-
ne angesehen werden und auch beim Verkauf der
Maschine dem neuen Besitzer (ibergeben werden.

AVERTISSEMENT

Certaines données contenues dans ce manuel ris-
quent de devenir périmées du fait d’améliorations
apportées a ce modele dans le futur. Pour toute
question concernant ce manuel ou votre machine,
veuillez consulter votre concessionnaire Yamaha.

_ POIDS DES MACHINES,
SPECIFICATION F.I.M.:
Poids des machines sans carburant

Les poids minimum admis pour les machines
de motocross sont:

pour la catégorie 125¢cc ......... minimum
88 kg (194 1b)
pour la catégorie 250 cc ......... minimum
98 kg (216 1b)
pour la catégorie 500 cc ......... minimum

102 kg (225 1b)
Lorsque vous modifiez votre machine (par
cxemple pour réduction de poids), tenir compte
des limites de poids spécifiées ci-dessus.

ANMERKUNG

Die in diesem Handbuch aufgefiihrten Daten
und Abbildungen entsprechen dem neuesten
Stand zum Zeitpunkt der Drucklegung. Es
kann daher vorkommen, daR gewisse Einzel-
heiten der ausgelieferten Maschine aufgrund
stindiger Verbesserung von diesem Hand-
buch abweichen. Falls Fragen hinsichtlich
dieses Handbuches oder Ihrer Maschine auf-
tauchen sollten, wenden Sie sich bitte an lh-
ren Yamaha Fachhéndler.

— MASCHINE-GEWICHT:
Gewicht der Maschine ohne Kraftstoff
Das Mindestgewicht fiir eine Motocross- Ma-

schine ist:

flir 125 cc Klasse. .......ooveonnnn Mindest
88 kg (194 Ib)

fiir 260 cc Klasse. . ......oovveenns Mindest
98 kg (216 Ib)

Mindest

fiir 500 cc Klasse. ......wvovernns
102 kg (225 Ib)

Falls Sie Modifikationen an lhrer Maschine vor-
nehmen (z.B. zur Gewichtsverringerung), un-
bedingt das oben angefiihrte Mindestgewicht

Ihre Klasse einhalten.




HOW TO USE

THIS MANUAL
PARTICULARLY IMPORTANT
INFORMATION

This material is distinguished by the following

notation.

NOTE: A NOTE provides key informa-
tion to make procedures easier
or clearer.

CAUTION: A CAUTION indicates special

procedures that must be
followed to avoid damage to

the machine.

A WARNING indicates special
procedures that must be
followed to avoid injury to a
machine operator or person in-
specting or repairing the
machine.

MANUAL FORMAT

All of the procedures in this manual are organiz-
ed in a sequential, step-by-step format. The in-
formation has been compiled to provide the
mechanic with an easy to read, handy reference
that contains comprehensive explanations of all
disassembly, repair, assembly, and inspection
operations.
In this revised format, the condition of a faulty
component will precede an arrow symbol and the
course of action required will follow the symbol,
e.g.,
®Bearings

Pitting/ Damage — Replace.

EXPLODED DIAGRAM

Each chapter provides exploded diagrams before
each disassembly section for ease in identifying
correct disassembly and assembly procedures.



-
COMMENT UTILISER

CE MANUEL
INFORMATIONS
PARTICULIEREMENT
[MPORTANTES |
Les informations partncuheremenF importantes
sont repérées par les notations suivantes.

N.B.: Un N.B. fournit les
o informations clé pour

rendre les procédures
plus faciles ou plus

claires.

Un ATTENTION indi-
que les procédures spé-
ciales devant étre suivies
pour éviter d’endomma-
ger la machine.

M Un AVERTISSEMENT
indique les procédures
spéciales devant étre sui-
vies pour éviter un acci-
dent a I’utilisateur dela
machine oula la péi-
sonne ’inspectant ou la

ATTENTION:

réparant.

FORMAT DU MANUEL

Dans ce manuel, toutes les procédures sont décri-

tes pas a pas. Les informations ont été conden-

sées pour fournir au mécanicien un guide prati-

que et facile a lire, contenant des explications clai-

res pour toutes les procédures de démontage, répa-

ration, remontage et vérification.

Dans ce nouv ’é ?

défectueux esteasl:lif/(i)rc;l:1 :rtl’elfféat ’ ‘"f (':on'lposam
; che qui indique les

mesures a prendre. Exemple:

*Roulements

Pigiires/Endommagement — Remplacer.

VUES EN ECLATE

Dans i

- przh'a(;]}le chapitre, chaque section ‘‘Dépose’’

s cé e'e de vues en éclaté rendant plus faci-
procédures de démontage et de remontage.

VERWENDUNG DIESER
ANLEITUNG
WICHTIGE INFORMATION

Wichtige Informationen in dieser Anleitung sind
wie folgt gekennzeichnet.
ANMERKUNG: Eine ANMERKUNG enthalt

Informationen, die eine Vor-
gang einfacher und deutilcher

macht.

Unter dem Titel ACHTUNG
sind spezielle Vorgdnge be-
schrieben, die eingehalten wer-
den miissen, um Beschéadigun-
gen an der Maschine zu ver-

meiden.

ACHTUNG:

Eine WARNUNG bezeichnet
einen besonderen Vorgang, der
eingehalten werden muf3, Ver-
letzungen des Maschinefahrers
bzw. Mechaniker bei der der
Durchfiihrung von Prifungs-
oder Reparaturarbeiten zu

vermeiden.

FORMAT DER ANLEITUNG
Allen dieser Anleitung enthaltenen Vorgéange sind
sequentiell in der durchzufiihrenden Reihenfolge
aufgefiihrt. Diese Anleitung wurde zusammenge-
stellt, um den Mechanikern ein leicht verstandli-
ches Nachschlagwerk in die Hand zu geben, das
Beschreibungen fiir Demontage, Reparatur, Mon-
tage und Inspektion enthalt.
Im Format dieser Anleitung wird nach dem Bau-
teil die Stérungsursache gefolgt von einer Pfeil-
markierung aufgefihrt, an die sich dann die er-
forderlich MaBnahme anschlieBt, wie es im fol-
genden Beispiel dargestellt ist.
elLager
Griibchenbildung/Besc
AUSEINANDERGEZOGENE DAR-

STELLUNG

In jedem Kapitel ist vor der Beschreibung der De-
montage eine auseinandergezogene Darstellung
enthalten, der die richtigen Demontage- und Mon-
tagevorgange entnommen werden kénnen.

hadigung— Erneuern.
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ILLUSTRATED SYMBOLS
(Refer to the illustration)

lllustrated symbols (1) to (6) are designed as
thumb tabs to indicate the chapter’s number and

content.

1) General information '
(2) Regular maintenance and adjustment

3) Engine maintenance and repair
(@) Chassis

(®) Electrical

(6) Appendices

lllustrated symbols @ to (2 are used to identify
the specifications appearing in the text.

Filling fluid
@® Lubricant
(© Tightening
Wear limit, clearance
Engine speed
@9V A

lllustrated symbols @3 to (9 in the exploded
diagram indicate grade of lubricant and location

of lubrication point.
@3 Apply engine mixing oil
Apply gear oil
Apply molybdenum disulfide oil
Apply wheel bearing grease
(D Apply lightweight lithium-soap base grease
Apply molybdenum disulfide grease
@9 Apply locking agent (LOCTITE® )



SYMBOLES GRAPHIQUES
(Voir l’illustration)

Les symboles graphiques (D) a () servent & repé-
rer les différents chapitres et a indiquer leur

contenu.

(D Renseignements généraux

(2 Entretien et réglages courants

(3) Entretien et reparation du moteur
() Partie cycle

(3 Partie électrique

(6 Appendices

Les symboles graphiques () a @ permettent
d’identifier les spécifications encadrées dans le

texte.
@ Liquide de remplissage
Lubrifiant

Serrage

Usure, jeu
@ Régime de ralenti
oV, A

Les symboles graphiques @ a @9 utilisés dans
les vues en éclaté indiquent les endroits a lubri-
fier et le type de lubrifiant.

@ Appliquer de I'huile de mélange du moteur

@ Appliquer de I’huile de transmission

@3 Appliquer de I’huile au bisulfure de molybdéne

(6 Appliquer de la graisse pour roulement de roue

(D Appliquer de la graisse fluide & base de savon
au lithium

@® Appliquer de la graisse au bisulfure de
molybdéne

@ Appliquer un agent de blocage (LOCTITE®)

ABGEBILDETEN SYMBOLE
(Siehe Abbildung)

Die abgebildeten Symbole (1) bis ) sind zur ein-
fachen Affindung der Seiten mit Daumeneinker-
bungen versehen. Die Abschnittsnummer sowie
der Inhalt kdnnen sofort ersehen werden.

Allgemein Angaben
RegelmaRige Wartung und Einstellungen
Wartung und Reparatur des Motors

(4 Fahrgestell

(®) Elektrische Einrichtungen
® Anhang

Die abgebildeten Symbole von (7) bis @ werden
zur Unterscheidung der Spezifikationen in deisem
Text benutzt.

@ Einfiillen von Flissigkeit

Schmiermittel

@) Festziehen (Anzugsmoment)

40 VerschleiRgrenze, Spiel

D Motordrehzahl

@D, v, A

Die abgebildeten Symbole von (3 bis (9 in der
Explosionszeichnung zeigen die Schmierstoffklas-
se sowie die Schmierstellen an.

@ Motorgemischdl auftragen

(3 Getriebed| auftragen
Molybdindisulfid-Ol auftragen
Radlagerfett auftragen

% Leichtes Lithium-Fett auftragen
Molybdan auftragen

(9 Sicherungslack (LOCTITE®) auftragen
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DESCRIPTION

Throttle grip

Clutch lever
“ENGINE STOP’* button
@ Front brake lever

®

Rear shock absorber compression damping

adjuster
Kick starter
Front fork air valve

©RO@

Rear brake pedal

A0 Rear shock absorber rebound damping adjuster

@) Tank cap
(2 Fuel cock

Starter knob
Rear shock absorber spring preroad adjuster

Change pedal

Front fork compression damping adjuster

GENERAL INFORMATION

NOTE:

*The machine you have purchased may differ
slightly from those shown in the photographs,

*Designs and specifications are subject to change
without notice.
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BESCHREIBUNG GEN

INFO &\

——
RENSEIGNEMENTS
GENERAUX

DESCRIPTION

Levier d’embrayage
Bouton d’arret de moteur
Poignée d’accélérateur

(@) Levier de frein avant

5) Dispositif de réglage de ’amortissement €n
compress

ion de 1’amortisseur arriere
Kickstarter
(7 Clapet 2 air de la fourche avant
églage de I’amortissement €n

® Dispositif de T
e compression de la fourche avant

pédale de frein arriere .
sglage de I’amortissement en

({0 Dispositif de reg'as n
detente de I’amortisseur arriere

Bouchon de réservoir
Robinet a essence

“ENGINE STOP”’

@ Bouton de starter .
() Dispositif de réglage du précontrainte de ressort
de ’amortisseur arriére
@ Pédale de changement de vitesse
N.B.:
iffere peu-

eLa machine que vous avez achetée di
tétre partiellement de celles montrees sur ces

photos.
eLa conception et les caractéristiques peuvent

atres changées sans préavis.

ALLGEMEIN
ANGABEN

BESCHREIBUNG

% Kupplungshebel

Motorstoppknopf ,,ENGINE STOP*

Gasdrehgriff

@ Handbremshebel

® Kompressionddmpfung-Einsteller des
Hinterrad-StoRdampfers

® Kickstarter

@ Vorderradgabel-Luftventil

Kompressionddmpfung-Einsteller der Vorder-

radgabel

@ FuRbremshebel

{0 Anschlagdampfung-Einsteller des Hinterrad-
StoRdampfers
Tankverschluf3
Kraftstoffhahn

@ Starterknopf

a Federvorspannung-Einsteller
StoRdampfers

@ FuRschalthebel

des Hinterrad-

ANMERKUNG:
e Das von Ihnen gekaufte Maschine

von den hier
e Anderungen des Designs und der Tech

konnte etwas

gezeigten Abbildungen abweichen.
nischen

Daten ohne vorhergehende Bekanntgabe vor-

behalten.
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MACHINE IDENTIFICATION

There are two significant reasons for knowing the

serial number of your machine: '
1. When ordering parts, you can give the num.
ber to your Yamaha dealer for positive iden.

tification of the model you own;

2. If your bike is stolen, the authorities will need
the number to search for and identify your

machine.
FRAME SERIAL NUMBER

(Except for Canada)
The frame serial number (1) is stamped on the

right of the steering head pipe.

Starting Serial Number:
2WH-003101 (For Europe)
2WH-005101 (For Oceania)

VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER

(For'Canada)
The vehicle identification number (1) is stamped
on the right of the steering head pipe.

Starting Serial Number:
JYA2WHWO0%JA000101

ENGINE SERIAL NUMBER

The engine serial number (1) is stamped into the
elevated part of the left rear section of the engine.
NOTE:
The first three digits of these numbers are for
mc?del identifications; the remaining digits are the
unit production number.

Starting Serial Number:
2WH-000101 (For Canada)
2WH-003101 (For Europe)
2WH-005101 (For Oceania)




IDENTIFICATION DE LA MACHINE
MASCHINEN-IDENTIFIKATION

oS )

————

ll)lCNTlFlCATlON DE LA
MACHINE

11 existe deux bonnes raisons d.c connaitre les
quméros de série de votre machine:
1.Ala commande de picces de rechange, v'ous
pourrez donner ces numéros au concession-
naire Yamaha qui pourra identifier clairement
le modele correspondant & la machine que
yous possédez.
2. Si votre machine est volée, la police aura
besoin de ces nuMEros pour retrouver et iden-
tifier votre machine.

NUMERO DE SERIE DU CADRE

(excepté pour Canada)
Le numéro de série du cadre (D) est frappé du
coté droit du tube de téte de fourche.

MASCHINEN-IDENTIFIKATION

i o e
i ers in den bejden
folgenden Féllen benétigt:

1. Bei der Bestellung von Ersatzteilen mup die
Seriennummer angegeben werden, damit |hr
Yamaha Fachhéndler das Modell richtig iden-
tifizieren kann.

2. Wenn |hr Motorrad gestohlen wird, dann be-
nétigen die Gesetzesvertreter die Seriennum-
mer Ihrer Maschine, um diese wieder auffin-
den und identifizieren zu kénnen.

RAHMENNUMMER (AUSSER KANADA)
Die Seriennummer des Rahmens (1) ist an der
rechten Seite in das Lenkkopfrohr eingeschlagen.

Numéro de Début de Série:
2WH-003101 (Pour I’Europe)
2WH-005101 (Pour I’Oceanie)

Anfangsseriennummer:
2WH-003101 (Fiir Europa)
2WH-005101 (Fir Ozeanien)

NUMERO D’IDENTIFICATION DU
VEHICULE (pour Canada)

Le numéro d’identification du véhicule (1) est
frappé du coté droit du tube de téte de fourche.

FAHRGESTELLNUMMER (fir Kanada)
Die-Fahrgestell-Seriennummer (1) ist an der rech-
ten Seite in das Lenkkopfrohr eingeschlagen.

Numéro de Début de Série:
JYA2WHWO0%JA000101

Anfangsseriennummer:
JYA2WHWO0% JA000101

NUMERO DE SERIE DU MOTEUR
Le numéro de série du moteur (1) est estampé sur
un bossage sur le coté arriére gauche du moteur.

N.B.:

L'es trois premiers chiffres représentent I’identi-
fication du modele; les chiffres restants compo-
sent le numéro de fabrication.

SERIENNUMMER DES MOTORS
Die Motor-Serienummer (1) ist an der rechten
Seite des Motors eingeschlagen.

ANMERKUNG:
Die ersten drei Stellen von dieses Nummern sind
fur die Modellidentifikation; die restlichen Stel-
len bezeichnen die Herstellungsnummer der Ma-

schine.

Numéro de Début de Série:
2WH-000101 (Pour Canada)
2WH-003101 (Pour I’Europe)
2WH-005101 (Pour I’Oceanie)

Anfangsseriennummer:
2WH-000101 (Fur Kanada)
2WH-003101 (Fur Europa)
2WH-005101 (Fur Ozeanien)

1-4
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IMPORTANT INFORMATION

PREPARATION FOR REMOVAL AND

DISASSEMBLY
1. Remove all dirt, mud, dust, and foreig,

material before removal and disassembly,

2. Use proper tools and cleaning equipment,
Refer to “SPECIAL TOOLS.”

3. When disassembling the machine, keep mat-
ed parts together. This includes gears,

eylinders, pistons, and other mated parts that

NP
= _ have been “mated”’ through normal wear.
7 Mated parts must be reused as an assembly

or replaced.

i

4. During the machine disassembly, clean all
parts and place them in trays in the order of
disassembly. This will speed up assembly time
and help assure that all parts are correctly rein-

stalled.

5. Keep away from fire.

1-5



INFORMATIONS IMPORTANTES
WICHTIGE INFORMATIONEN
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INFORMATIONS IMPORTANTES

PREPARATION POUR LA DEPOSE

ET DEMONTAGE
1. Eliminer soigneusement Crasse, boue, pous-
. siére et corps etrangers avant la dépose et le

démontage.

2. Utiliser les outils et le matériel de nettoyage

correct.
Voir “OUTILS SPECIAUX”".

3. Lors du démontage de la machine, garder les
pieces connexes ensemble. Ceci comprend les
pignons, cylindres, pistons et autres pieces
connexes qui se sont ‘‘accouplées’” par usure
normale. Les piéces connexes doivent &tre réu-
tilisées en un ensemble ou changées.

4. Lors du démontage de la machine, nettoyer
toutes les pieces et les mettre dans des plateaux
dans ’ordre du démontage. Ceci diminuera
le temps de remontage et permettra d’étre siir

que toutes les piéces sont correctement
remontées.

5. Tenir éloigné du feu.

WICHTIGE INFORMATIONEN

VORBEREITUNG FUR DEN AUSBAU UND
DER DEMONTAGE
1. Schmutz, Schlamm, Staub und Fremdmate-
rial von der AuBenseite entfernen, bevor mjt
der Demontage begonnen wird.

2. Geeignete Werkzeuge und Reinigungseinrich-
tungen verwenden.
Siehe ,,SPEZIALWERKZEUGE".

3. Wenn die Maschine demontiert wird, zusam-
mengehorende Teile gemeinsam ablegen. Zu
diesen Baugruppen zéhlen die Zahnrader, Zy-
linder und Kolben bzw. dhnliche zusammen-
gehérende Teile, die durch gegenseitigen
Kontakt eingeschiiffen wurden. Zusammen-
gehorige Teile miissen immer gemeinsam wie-
der verwendet oder erneuert werden.

4. Wahrend der Demontage der Maschine sind
alle Teile zu reinigen und in der Reihenfolge
der Demontage in Ablagen abzulegen, um die
Montage zu beschleunigen und richtigen Ein-
bau aller Teile sicherzustellen.

5. Offene Flammen und Funken entfernt halten.

1-6
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ALL REPLACEMENT PARTS _
1. We recommend to use Yamaha genuine parts

for all replacements. Use oil and/or grease
recommended by Yamaha for assembly and

adjustment.

GASKETS, OIL SEALS AND O-RINGS

1. All gaskets, seals, and O-rings should be
replaced when an engine is overhauled. All
gasket surfaces, oil seal lips, and O-rings must
be cleaned.

2. Properly oil all mating parts and bearings dur-
ing reassembly. Apply grease to the oil seal
lips.

LOCK WASHERS/PLATES AND COTTER
PINS
1. All lock washers/plates (1) and cotter pins
must be replaced when they are removed.
Lock tab(s) should be bent along the bolt or
nut flat(s) after the bolt or nut has been
properly tightened.

BEARINGS AND OIL SEALS

1. Install the bearing(s) (1) and oil seal(s) (2)
with their manufacturer’s marks or numbers
facing outward. (In other words, the stamped
letters must be on the side exposed to view.)
When installing oil seal(s), apply a light coat-
ing of light-weight lithium base grease to the
seal lip(s). Oil the bearings liberally when in-
stalling.

Do not use compressed air to spin the bear-

ings dry. This causes damage to the bearing
surfaces.
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ERSATZTEILE o

1. Wir empfehlen lhnen fiir alle Austauscharbei-
ten Original-Yamaha-Bauteile zy verwenden,
Fir Einbau und Einstellungen nur das von

Yamaha empfohlene Ol und/oder Schmier-
réglages. fett verwenden.

—

PIECES DE RECHANGE y .

1. Nous recommandons d’utiliser des picces
Yamaha d’origine pour tous les remplace-
ments. Utiliser les huiles/graisses recomman-
dées par Yamaha. lors des remontages et

JOINTS, BAGUES D’ETANCHEITE ET
JOINTS TORIQUES
1. Lorsqu’un moteur est révisé, tous les joints,
bagues d’étanchéité et joints toriques doivent
étre changés. Tous les plans de joint, toutes
les levres de bague d’étanchéité et les joints
toriques doivent €tre nettoyés.
2. Lors du remontage, huiler correctement tou- 2
tes les pieces accouplées et tous les roulements.
Graisser les lévres de bagues d’étanchéité.

DICHTUNGEN, WELLENDICHTRINGE UND

O-RINGE
1. Beim Gberholen des Motors sind alle Dichtun-
gen, Wellendichtringe und O-Ringe zu erneu-
ern. Alle mit den Dichtunge, Wellendichtrin-
gen und O-Ringen in Kontakt befindlichen Fl3-
chen miissen gereinigt werden.

. Bei der Montage sind alle beweglichen Teile
und Lager mit Ol zu schmieren. Auf den
Dichtlipen der Wellendichtringe ist Fett auf-

zutragen.
RONDELLES-FREIN, FREINS D’ECROU SICHERUNGSSCHEIBEN/BLECHE UND
ET GOUPILLES FENDUES SPLINTE

1. Rondelles-frein, freins d’écrou (1) et goupil-
les fendues ne doivent jamais étre réutilisés.
Les onglets de blocage doivent &tre dressés
contre les faces de boulon ou d’écrou une fois
que les boulons et écrous ont été correctement

1. Alle Sicherungsscheiben/Bleche (1) und
Splinte mussen nach einmaliger Verwendung
unbedingt durch neue ersetzt werden. Siche-
rungslaschen miissen an die Schliisselfla-
che(n) von Schrauben bzw. Muttern gedriickt

serrés. werden, wenn diese vorher mit dem vorge-
schribenen Anzugsmoment festgezogen
ROULEMENTS ET BAGUES kak
D’ETANCHEITE LAGER UND OLDICHTUNGEN

1_ Monter les roulements (D et les bagues 1. Lagel' @ Und Oldlchtungen @ SO einbauen,

d’étanchéité (2) avec leurs marques ou numé-
ros de fabricant dirigés vers I’extérieur.
(Autrement dit, les lettres poingonnées doi-
vent €tre sur le coté visible.) Lors de la mise
en place des bagues d’étanchéité, appliquer
une légere couche de graisse fluide a base de
lithium sur leurs lévres. Lors de la mise en

daR das Zeichen des Herstellers oder die Her-
stellungsnummer nach auBen gerichtet ist (die
eingeschlagenen Buchstaben missen sicht-
bar sein). Wenn Oldichtungen eingebaut wer-
den, sind die Oldichtlippen mit Lithiumfett zu
bestreichten. Beim Einbau die Lager freizu-
gig mit Ol schmieren.

place des roulements, les huiler généreu-
sement.

ATTENTION: ACHTUNG:

Niemals die Lager mit Druckluft trocknen.
Dadurch konnte die Oberfliche der Lager be-
schédigt werden.

Ne pas sécher les roulements a I’air comprimé.
Cela endommagerait les surfaces de roulement.
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90890-01252

YU-03097
YU-01256
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CIRCLIPS

1. All circlips should be inspected carefully pg.
fore reassembly. Always replace piston pjp,
clips after one use. Replace distorted circlipg,
When installing a circlip (1), make sure tha
the sharp-edged corner (2) is positioned op-
posite to the thrust (3) it receives. See the

sectional view.

@ Shaft
SPECIAL TOOLS

The following special tools are required to per-
form maintenance, adjustments, and repairs on
your machine. These tools can be obtained
through your Yamaha dealer.

FOR TUNE UP
1. Dial Gauge and Stand
«P/ZN. 90890-01252
| YU-03097, YU-01256
‘These tools are used to set the ignition timing.

FOR ENGINE SERVICE
1. Clutch Holding Tool
P/N. 90890-04086

YM-91042

Use this tool to hold the clutch boss while remov-
ing or tightening the clutch boss nut.

2. Crankcase Separating Tool
P/N. 90890-01135
YU-01135
This tool is used to split the crankcases as well
as remove the crankshaft from either case.
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CIRCLIPS . . .
|. Avant remontage, tous les circlips doivent étre

soigneusement vérifiés. Toujours ch.aflger les
circlips d’axe de piston aprés une utilisation.
Changer tout circlip déformé. Lorsqu’on
monte un circlip (D, s"assurer que le cté non
chanfreiné (2) est positionné du coté opposé
a la poussée 3 qu’il recoit. Voir la vue en

coupe.

@) Arbre
OUTILS SPECIAUX

Les outils spéciaux suivants sont nécessaires pour
effectuer ’entretien, les réglages et les réparations
sur votre machine. Ces outils sont disponibles
auprés de votre concessionnaire Yamaha.

POUR LA MISE AU POINT
1. Comparateur et Support
N/P. 90890-01252
YU-03097, YU-01256

Ces outils sont utilisés pour caler I’allumage.

POUR LA REPARATION DU MOTEUR
1. Outil de Maintien d’Embrayage
N/P. 90890-04086
YM-91042

Utilisez cet outil pour retenir la noix d’embrayage
lorsque vous serrez ou desserrez son écrou.

2. Outil de Séparation du Carter
N/P. 90890-01135
YU-01135

Cet'outil permet de partager le carter et extraire
le vilebrequin de I’'une ou I’autre de ses moitiés.

INFS (3%

SICHERUNGSRINGE

1. Alle Sicherungsringe vor dem Wiedereinbay
grindlich priifen. Die Sicherungsringe des
Kolbenbolzens miissen nach dem Ausbau im-
mer durch neue ersetzt werden. Ebenfalls ver-
zongene Sicherungsringe erneuern.
Wenn ein Sicherungsring (1) eingebaut wird,
darauf achten, daR die scharfe kante (2) ge-
geniiber der angelegten Druckkraft (3) ange-
ordnet ist, wie es die Querschnittzeichnung
zeigt.

@ Welle
SPEZIALWERKZEUGE

Die folgenden Spezialwerkzeuge werden fiir die
Durchfiihrung der Wartungs-, Einstell-und Repa-
raturarbeiten an lhrer Maschine benétigt. Diese
Werkzeuge kénnen von lhrem Yamaha Fach-
handler bezogen werden.

ZUR ABSTIMMEN DES MOTORS
1. MeRuhr und MeRuhrsténder
Teile-Nr. 90890-01252
YU-03097, YU-01256
Diese Werkzeuge werden fir die Einstellung der
Steuerzeiten (Ziindzeitpunkt) verwendet.

ZUR MOTORWARTUNG
1. Kupplungshaltewerkzeuge
Teile-Nr. 90890-04086
YM-91042

Dieses Werkzeug fiir das Festhalten der Kupp-
lungsnabe verwenden, wenn die Kupplungsna-
benmutter gelost oder festgezogen wird.

2. Kurbelgehéuse-Trennwerkzeug

Teile-Nr. 90890-01135
YU-01135

Dieses Werkzeug dient fiir das Trennen der bei-
den Kurbelgehdusehalften sowie fiir den Ausbau
der Kurbelwelle aus einer dieser Gehdusehélften.

1-10
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3. Crankshaft Installing Tool

90890-01274 YU-90050 N. 90890-01274
90890- -9006. B Pot P/N. A
2089001278 Y9008 - i } Bolt P/N. 90890-01275, | YU-9005
90890-01288 e @ ! Spacer P/N. 90890-01288,

=) : Adapter  P/N. 90890-01278, YU-90063 |

These tools are used to install the cranksahft,

4. Rotor Holder and Rotor Puller
Holder P/N. 90890-01235, YU-01235

90890-01235
90890-01189

This tool is used when loosening or tightening the
flywheel magneto securing nut.

Puller P/N. 90890-01189, YM-01189
& This tool is used to remove the magneto.

90890-01367 YM-08020 FOR CHASSIS SERVICE
90890-01374 YM-33963 1. Fork Seal and Bushing Service Tool
P/N. 90890-01367, 90890-01374

YM-08020, YM-33963
@ This tool is used when install the fork oil seal.

90890-01268 YU-01268 2. Steering Nut Wrench
90890-01403 YU-33975 P/N. 90890-01268, 90890-01403
YU-01268, YU-33975

Use this wrench to put the proper tension on the
steering head bearings.

90890-01418 YM-01418 3. Fork Cylinder Holder
90890-04085 YM-33266 P/N. 90890-01418, 90890-04085
YM-01418, YM-33266

.’ Usg these tools to remove and install the fork
@ | cylinder.

&
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3. Outil de Pose du Vilebrequin

Pon N/P. 90890-01274,
Boulon N/P. 90890—01275,}YU-90050
Entretoise ~ N/P. 90890-01288,
Adaptateur N/P. 90890-01278, YU-90063

Ces outils sont utilisé pour la mise en place du

vilebrequin.
4. Poignée de Rotor et Extracteur de Rotor
Poignée N/P. 90890-01235, YU-01235
Cet outil est utilisé pour le desserrage ou le ser-

rage du boulon de fixation de volant magnétique.
Extracteur N/P. 90890-01189, YM-01189

Cet outil doit étre utilisé pour la dépose du volant.

POUR LA REPARATION DU PARTIE
CYCLE
1. Outil pour Bague d’Etanchéité gtiBague de
Fourche
N/P. 90890-01367, 90890-01374
YM-08020, YM-33963

Cet outil est utilisé pour monter ies bagues d’étan-
chéité de fourche.

2. Clé pour Ecrou de Direction
N/P. 90890-01268, 90890-01403
YU-01268, YU-33975

Utiliser cette clé pour imprimer la tension correcte
aux roulements de téte de direction.

3. Poignée de Cylindre de Fourche
N/P. 90890-01418, 90890-04085
YM-01418, YM-33266

Utiliser ces outils pour déposer et poser le cylin-
dre de fourche.

3. Kubelwellen-Einbauwerkzeug

Vorrchtung

Teile Nr. 90890-01274,

Schraube Teile-Nr. 90890-01275, |YU-90050
Distanzring

Teile-Nr. 90890-01288,

Adapter Teile-Nr. 90890-01278, YU-90063

Dieser Werkzeugsatz wird fiir den Einbau der Kur-
belwelle verwendet.

4. Rotor-Haltewekzeug und Rotor-Abziehwek-
zeug
Haltewerkzeug
Teile-Nr. 90890-01235, YU-01235
Dieses Werkzeug wird fiir das Lésen und Fest-
ziehen der Schwungmagnetziinder-Befesti-
gungsschraube verwendet.
Abziehwerkzeug
Teile-Nr. 90890-01189, YM-01189
Dieses Werkzeug wird fiir den Ausbau des
Schwungrades bendétigt.
ZUR WARTUNG DES FAHRGESTELLS
1mWartungswerkzeug fiir Gabelbein-Dichtringe
und Buchsen
Teile-Nr. 90890-01367, 90890-01374
YM-08020, YM-33963
Dieses Werkzeug wird fiir das Losen und Fest-
ziehen der Schwungmagnetziinder-Befestigungs-
schraube verwendet.

2. Lenkkopfmutternschlissel
Teile-Nr. 90890-01268, 90890-01403
YU-01268, YU-33975

Dieses Schliissel fiir die Einstellung der Vorspan-
nung der Lenkkopflager verwenden.

3. Gebelbeinzylinder-Haltert
Teile-Nr. 90890-01418, 90890-04085

YM-01418, YM-33266

Diese Werkzeuge fur den Aus- und Einbau der
Gabelbeinzylinder verwenden.

1-12
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SPECIAL TOOLS/CONTROL FUNCTIONS

90890-03112

YU-03112

FOR ELECTRICAL SERVICE
1. Yamaha Pocket Tester
P/N. 90890-03112/YU-03112

Use this tool to inspect the coil resistance, oyt.
put voltage and amperage.

CONTROL FUNCTIONS

“ENGINE STOP’ button

The “ENGINE STOP”’button (D is located on the
left handlebar. Continue pushing the “ENGINE
STOP" button till the engine comes to a stop.

Clutch Lever
The clutch lever (D) is located on the left handle-

- mit.disengages or engages the clutch. Pull the
das ﬂever to the handlebar to disengage the

» and release the lever to engage the clutch.
The lever should be pulled rapidly and released
slowly for smooth starts.

Change Pedal

The gear ratios of the constant-mesh 6-spged
transmission are ideally spaced. The gears car

shifted by using the change pedal (7) on the left
side of the engine.

Kick Starter

Rotate the kick starter (D away from the engine.
Push the starter down lightly with your foot until
the gears engage, then kick smoothly and force-
fully to start the engine. This model has a primary
kick starter so the engine can be started in any
gear if the clutch is disengaged. In normal prac-
tices, however, shift to neutral before starting.



FONCTIONS DES COMMANDES
BEDIENUNGSELEMENTE
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POUR L’EQUIPEMENT ELECTRIQUE
1. Testeur de Poche Yamaha

N/P. 90890-03112
YU-03112

er cet outil pour examiner résistance de

ilis : e
. e sortie et intensite.

bobine, tension d

FONCTIONS DES COMMANDES

Bouton d’Arrét de Moteur “ENGINE STOP”’
Ce bouton d’arrét de moteur “ENGINE STOP”’
QD) est situé sur le guidon gauche. Continuer a
appuyer sur le bouton d’arrét de moteur
«ENGINE STOP” jusqu’a ce que le moteur

s’arréte.

Levier d’Embrayage

Le levier d’embrayage (1) est situé sur la guidon
gauche et permet d’embrayer ou degdébrayer:
Tirer le levier d’embrayage vers le guidon pour
débrayer et relacher le levier pour embrayer. Pour
des démarrages doux, le levier doit étre tiré rapi-
dement et relaché lentement.

Pédale de Changement de Vitesse

Les 5 rapports de la boite de vitesses a prise cons-
tante sont idéalement échelonnés. Le changement
de vitesse est commandé par le sélecteur a pédale
(D situé du coté gauche du moteur.

Kickstarter

Déployer la pédale de kick (). Appuyer légére-
ment sur la pédale jusqu’a ce que les pignons se
mettent en prise puis I’actionner vigoureusement
pour démarrer le moteur. Ce modele est muni
d’un Kickstarter primaire, de sorte qu’on peut
démarrer sur n’importe quelle vitesse & condition
de débrayer, Toutefois, normalement, on remet-

tra les vitesses ay point mort avant la mise en
marche.

FUR ELEKTRISCHE BAUTEILE
1. Yamaha Taschenpriifgerat
Teile-Nr. 90890-03112
YU-03112

Dieses Werkzeug ist fir das Prifen des Spulen-
widerstandes, der Ausgangsspannung und der
Stromstérke zu verwenden.

BEDIENUNGSELEMENTE

Motorstoppknopf ,,ENGINE STOP”

Dieser Motorstoppknopf ,, ENGINE STOP” (1)
befindet sich am linken Lenkerrohr.

Den Motorstoppknopf ,,ENGINE STOP* driicken,
bis der Motor abstirbt.

Kupplungshebel

Der Kupplungshebel (1) befindet sich am linken
Lenkerrohrund dient zum Aus- bzw. Einriicken
der Kupplung. Den Kupplungshebel bis zum Len-
kerrohr durchziehen, um die Kupplung auszuriick-
en; den Hebel wieder freigeben, sobald die
Kupplung wieder eingertickt werden soll. Der He-
bel sollte schnell durchgezogen, aber langsam frei-
gegeben werden, um ein ruckfreies Anfahren zu
gewabhrleisten.

FuBschalthebel

Das Untersetzungsverhaltnis dieses 5 Gang
Synchrongetriebes ist optimal abgestimmt, um
bestes Leistungsvermdgen bei allen Fahrbedin-

gungen zu garantieren. Das Einlegen der einzel-

nen Gange erfolgt mittels FuRschalthebel (D), an-

gebracht an der linken Seite des Motors.

Kickstarter

Den Kickstarter (1) vom Motor wegschwenken.
Den Kickstarter langsam niedertreten, bis die
Zahnrider einrasten; danach den Kickstarter
schwungvoll durchtreten, um den Motor anzu-
lassen. Dieses Modell ist mit einem Primérkick-
starter ausgerustet, d.h. der Motor kann auch bei
eingelegtem Gang angelassen werden, vorausge-
setzt, dal® die Kupplung ausgertickt wird. Norma-
lerweise sollte jedoch in den Leerlauf geschaltet
werden, bevor der Motor gestartet wird. 1-14
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Throttle Grip .
The throttle grip (1) is located on the right han.

dlebar: it accelerates or decelerates the engine,
For acceleration, turn the grip toward you; for de-
celeration, turn it away from you.

Front Brake Lever
The front brake lever (1) is located on the right
handlebar. Pull it toward the handlebar to acti-

vate the front brake.

Rear Brake Pedal

The rear brake pedal (7) is on the right side of
the machine. Press down on the brake pedal to
activate the rear brake.

Fuel Cock

The fuel cock supplys fuel from the tank to car-
buretor while filtering the fuel. The fuel coc‘%
the three positions:

OFF: With the lever in this position, fuel will not
flow. Always return the lever to this posi-
tion when the engine is not running.

ON:  With the lever in this position, fuel flows
to the carburetor. Normal riding is done
with the lever in this position.



FONCTIONS DES COMMANDES
BEDIENUNGSELEMENTE
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Poignée des Gaz

La poignée des gaz (D est située sur le guidon
droit; elle permet d’accélérer ou de décélérer le
moteur. Pour une accélération, tourner la poignée
vers soi; pour une décélération, la tourner de

’autre coté.

Levier de Frein Avant

Le levier de frein avant (T) se trouve sur la droite
du guidon. Le tirer vers le guidon pour actionner
le frein avant.

Pédale de Frein Arriére
La pédale de frein arriére (I) se trouve sur le gui-

don droit. Appuyer sur la pédale pour.actionner
le frein arriére.

Robinet a Essence
Le robinet a essence fournit ’essence du réservoir

au carburateur, tout en la filtrant. Le robinet a
essence a deux positions:

OFF: Avec le levier sur cette position, 1’essence
ne coule pas. Toujours remettre le levier

sur cette position quand le moteur est
arrété.
ON:  Avec le levier sur cette position, I’essence
arrive au carburateur. La conduite normale

est faite avec le levier sur cette position.

GEN
INFO (%5
Gasdrehgriff

Der Gasdrehgriff (7) ist am rech
angeordnet; mit diesem Gasdrehgriff wi

griff w i
Qrehzahl des Motors erhéht bzw. reduziellttd :'I'e
eine Dreh-zahlerhbhung (Besch|eunigung)-d:r:
Gasdrehgriff gegen sich drehen, wogegen fiir ;-

ne Drehzahlreduzierung der Gasdrehgritf von sich
weggedreht werden muR.

ten Lenkerrohr

Handbremshebel

Der Handbremshebel (1) (Vorderradbremse) be-
findet sich am rechten Lenkerrohr; Handbrems-

hebel zligig durchziehen, um die Vorderradbremse
zu betatigen.

FuBRbremshebel
Der FuRbremshebel (1) befindet sich auf der
rechten,Seite des Motorrades. FuRbremshebel

niedertreten, um die Hinterradbremse zu betiti-
gen.

Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn liefert den Kraftstoff vom

Kraftstofftank zum Vergaser und filtriert zur glei-

chen Zeit den Kraftstoff. Der Kraftstoffhahn hat

die zwei folgenden Betriebsstellungen:

OFF: Bei dieser Position des Hebels flieRt kein
Kraftstoff durch den Kraftstoffhahn. Wenn
die Maschine nicht gefahren wird, immer
diese Hebelstellung verwenden.

ON: Bei dieser Hebelstellung flieBt Kraftstoff
zum Vergaser. Diese Position ist fiir Nor-
malfahrt bestimmt.

1-16
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Starter Knob (CHOKE)

When cold, the engine requires a richer air-fug)
mixture for starting. A separate starter circuit,
which is controlled by the starter knob (7), sup-
plies this mixture. Pull the starter knob (1) out to
open the circuit for starting. When the engine hag
warmed up, push it in to close the circuit,

Detachable Sidestand
This sidestand (1) is used to support only the
machine when servicing or transporting it.

WARNING:

*Never apply additional force to the side
stand. .

*Remove this sidestand when racing the rear
wheel or before starting out.




FONCTIONS DES COMMANDES
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Levier de Starter (CHOKE) e Staftefklapp'enhebel (CHOKE)

Qua nd il est froid, le moteur a bes,om d’un Wenr.1 es kalt ist, bendtigt der Motor zum Anwer-

mélange air-essence plus riche pour le démarrage. fen ein fetteres Luft-Kraftstoffgemisch. Ein spe-
commandé par zieller Starterkreislauf, der tiber den Starter-

démarrage séparé,

Un circuit de _ : ! !
r (1), fournit ce mélange. Tirer klappenhebel (1) kontrolliert wird, liefert dieses

e levier de starte : gc. '
le levier de starter (D) pour ouvrir le circuit de  Gemisch. Den Starterklappenhebel (1) herauszie- \
gemarrage, 200 lesmoteur est chANC POUEEST hen, um den Kreislauf zum Anwerfen des Motors
e PSS starter pour [Ermer L gl 2u 6ffnen. Wenn der Motor warmgelaufen ist, den
Knopf hineinstossen, um den Kreislauf zu
schliessen.

Abnehmbarer Seitenstédnder
Dieser Seitenstander (1) dient nur fiir das Abstiit-
zen der Maschine, wenn diese gewartet oder tran-

sportiert wird.

Béquille Latérale Mobile
Cette béquille latérale (D) est essentiellement uti-
Jisée pour supporter 1a machine & l’occasion de

réparations ou pendant son transport.

oNe jamais la soumettre a une force supplé- eNiemals zusitzliche Belastung am Seiten-
mentaire. stiander dulden.

eDégager la béquille latérale quand la roue arriére eDiesen Seitenstdnder abnehmen, wenn das
tourne a grande vitesse du avant de rouler. Hinterrad durchgedreht bzw. bevor die Ma-
schine angefahren wird.
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FUEL AND OIL

FUEL AND ENGINE MIXING OI'L

Use premium fuel with an octane rating of at leagt
90. Mix oil with the gas at the ratio specified be.
low. Always use fresh, name-brand gasoline, ang
mix the oil and gas the day of the race. Do not
use premix that is more than a few hours old,

CAUTION: I
Never mix two types of oil in the same batch;
clotting of the oil could result. If you wish
to change oil types, be sure to drain the fuel
tank and the carburetor float bowl of old pre-

mix prior to filling with the new type.

Fuel Tank Capacity:
‘{P 10.0 L (2.20 Imp gal, 2.64 US gal)

For Australia: Unleaded fuel only

CASTROL R30
Ab545
(T.T.S.)
A747

1-19

.\ﬂ) Mixing Oil
Recommended Oil:

Yamalube “R"”

(Yamalube Racing 2-cycle Oil)

Mixing Ratio: 24 : 1
If for any reason you should use
another type, select from the
following list.

Mixing ratio: 20 : 1
*Castrol R30

*Castrol A545 .
(In Germany Brand Name |s)

Castrol T.T.S. But Same
Quality as A545.
*Castrol A747

TRANSMISSION OIL

The transmission oil should be replaced at the
specified intervals.

Refer to Chapter 2 “MAINTENANCE INTER-
VALS"” and “TRANSMISSION OIL REPLACE-
MENT" section for more detail.
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/
CE ET HUILE
ESSS%EI(\:IE ET HUILE DE MELANGE DU

MOTEUR e S »
Utiliser du supercarburant a indice d‘ octane mini-
mum de 90. Mélanger le c?rburant a I’.h'ulle dax?s
Jes proportions indiquées ci-dessous. Utiliser s?/ste-
matiquement de |’essence neuve et connuc, mel.an-
ger I’huile et ’essence le jour de la course. Eviter
Pemploi d’un mélange dont la préparation
remonte & plus de quelques heures.

ATTENIION:

Evitez de mélanger deux huile différentes dans le
méme mélange d’essence, car elles pourraient se
coaguler. Si vous désirez changer d’huile, assu-
rezvous de vider I’ancien mélange contenu dans
le réservoir et la cuve a flotteur du carburanter
avant de verser le nouveau.

KRAFTSTOFF UND OL
KRAFTSTOFF UND MOTORGEMISCHOL

Super-Kra‘ftstoff mit mindestens 90 Oktan ver-
wenden. Ol im nachfolgend angegebenen Ver-
haltnis dem Kraftstoff beimengen. Immer frischen
Marken-Kraftstoff verwenden und das Ol erst am
Renntage dem Kraftstoff beimengen. Niemals ein
Kraftstoff/ Ol-Gemisch verwenden, das mehr als

einige Stunden alt ist.

ACHTUNG:

Niemals zwei verschiedene Olsorten zusam-
menmischen. Es kann zu Olklumpenbildung
fiihren. Falls Sie die Olsorten wechseln
maochten, unbedingt zuvor den Kraftstoffbe-
halter und die Vergaserschwimmerkammer
entleeren, bevor die neue Olsorte eingefiillt

wird.

Q Contenance du Réservoir d’Essence:
, 10,0 L (2,20 Imp gal, 2,645U8,gab)

Pour I’Asutralie: Uniquement essence sans plomb

.ﬂ Kraftstofftank-
Fassungsvermogen:

10,0 L (2,20 Imp gal, 2,64 US gal)

Fir Australien: Nur ungebleiten Kraftstoff

.{P Huile de Mélange
Huile Préconisée:
Yamaha ‘“‘R”’
(Huile Deux Temps Yamalube
de Course)
Proportions de Mélange: 24 : 1
Si pour une raison quelconque vous
désiriez utiliser une autre huile,
choisissez-la parmi les suivantes.
Proportions de Mélange: 20 : 1
*Castrol R30
*Castrol A545
En Allemagne la marque est
“Castrol T.T.S.’’, mais la

qualité est la méme que pour
AS45,

*Castrol A747

E’IlﬁLlE DE TR:;\NSMI.SSION

ile pour boite de vitesses doit étre changée
aux Intervalles spécifiés.
Voir le Chapitre 2 “INTERVALLES D’ENTRE-
TIEN” et “CHANGEMENT D’HUILE DE
TRANSMISSION" pour le plus dedétails.

.{P Mischél
Empfohlenes Ol:

Yamalube ,.R"
(Yamalube Zweitakt-Rennél)
Mischungsverhéltnis: 24 : 1
Falls aus irgendwelchen Griinden
ein anderes Ol verwendet werden
muRB, dieses aus der folgenden
Liste auswdéhlen.
Mischungsverhéltnis: 20:1
*Castrol R30
*Castrol A545
In der Bundesrepublik
Deutschland wird dieses (0]
unter der Bezeichnung Castrol
T.T.S. gefiihrt, hat aber die
gleiche Qualitat wie Ab45.
*Castrol A747

GETRIEBEOL
Das Getriebedl ist In den vorgeschriebenen Inter-

vallen zu erneuern.

Siehe Abschnitt 2,,WARTUNGSINTERVALLE"
und ,,ERNEUERUNG DES GETRIEBEOLS* fiir
weitere Einzelheiten. 1-20
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‘{P Recommended Oil:
Yamalube 4 or SAE 10W30
Type SE Motor oil
Oil Capacity:
Total Amount:
0.80 L (0.70 Imp qt, 0.85 US qt)
Periodic Oil Change:
0.75 L (0.66 Imp qt, 0.79 US qt)

1-21
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Huile Recommandée:
Huile Yamalube 4 ou Huile
Moteur SAE 10W30 Type SE
Capacité d’Huile:
Changements d’Huile
Périodiques:
0,80 L (0,70 Imp qt, 0,85 US
qt)
Révisions:
0,75 L (0,66 Imp qt, 0,79 US
qt)

.ﬁ Emphohlenes Ol:

Yamalube 4 oder

St e Motordl SAE
Olkapazitat:

RegelméRBiger Olwechsel:
0,80 L (0,70 Imp qt, 0,85 US
qt)

Uberholung des Motors:

0,75 L (0,66 Imp qt, 0,79 US
qt)

1-22
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PRE-OPERATION CHECK LIST

PRE-OPERATION CHECK LIST

Before riding for break-in operation, practice or a race, make sure the machin
condition.
Before using this machine, check the following points.

e is in good operating

Item Routine Page
Fuel Check that a fresh mixture of oil and gasoline is filled in P1-19
the fuel tank. Check the fuel line for leakage.
Transmission Oil t the oil level is correct. Check the crankcase P1-19, P1-21,
ransmission Oi Check that the oi Ag s

for leakage.

Gear Shifter and Clutch

Check that gears can be shifted correctly in order and
that the clutch operates smoothly.

P2-29, P2-31, P2-33

have no excessive play.

Throttle grip/Housing Check for smooth operation, Lubricate/Adjust if P2-21, P2-23
necessary.

Brakes Check the play of both front and rear brakes and their P2-23, P2-25,
braking effect. P2-27, P2-29

Chain Check chain slack and alignment. Check that the chain P2-33, P2-35,
is lubricated properly. P2-37, P2-39

Wheels Check for excessive wear and tire pressure. Check for P2-41
loose spokes and have no excessive play.

Steering Check that the handlebar can be turned smoothly and P2-43, P2-45

Front Forks and
Rear Shock

Check that they operate smoothly and there is no oil
leakage.

P2-45, P2-47, P2-49,
P2-57, P2-59, P2-61

Cables (Wires)

Check that the clutch and throttle cables move smooth-
ly. Check that they are not caught when the handlebars
are turned or when the front forks travel up and down.

Muffler

Check that the muffler is tightly mounted and has no
cracks.

P2-21

Sprocket

Check that the rear wheel sprocket tightening bolt is
not loose.

P2-37, P2-39

Bolts and Nuts

Check the chassis and engine for loose bolts and nuts.

Lead Connectors

Check that the CDI magneto, CDI unit, and ignition coil
are connected tightly.

Settings

Is the machine set suitably for the condition of the rac-
ing course and weather or by taking into account the
results of test-runs before racing? Is inspection and
maintenance completely done?
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LES AVANT UTILISATION

CONTRO A
Avant la conduite pour le rodage, ’entrainement ou une course, s’assurer que la machine est en bon
sat de marche. _ ' _
e:z;m d’utiliser cette machine, contrdler les points suivants:
r“’—_;ar?ei Routine Page
”"’gu’r;;t// S’assurer qu’un mélange d’huile et d’essence frais est
Car dans le réservoir a carburant. S’assurer le canalisation P1-20
de carburant ne fuient pas.
S’assurer que le niveau d’huile de transmission est cor- P1-20, P1-22,
P2-16, P2-18

Huile de Transmission

Sélecteur et Embrayage

rect. S’assurer que le carter n¢ fuient pas.

S’assurer que les vitesses peuvent étre sélectionnées cor-
rectement et dans 1’ordre et que I’embrayage fonctionne

P2-30, P2-32, P2-34

en douceur.

Poignée des gaz/Boitier Controler le foncionnement s¢ fait en douceur. Lubrifi- P2-22. P2-24
er/Régler si nécessaire. ?
I ——————
. . stz £ U . o5 P2-24, P2-26
Freins Controler le jeu et efficacite des freins avant et arriere. P2-28. P2-30
/ ’
Chaine Controler la tension et ’alignement de la chaine. S’as- P2-34, P2-36,
surer que la chaine est graissée correctement. P2-38, P2-40
Roues Contréler s’il n’y a pas d’usure excessive. Controler s’il
n’y a pas de rayons détendus et qu’il n’a pas de jeu ex- P2-42
cessif.
Direction S a}§sur’er que le gmdon pe}lt atre tourné en douceur et P2-44, P2-46
qu’il n’a pas de jeu excessif
P2-46, P2-48, P2-50,

Fourche Avant et
Amortisseur Arriere

S’assurer qu’ils fonctionnent en douceur et qu’il n’y
a pas de fuite d’huile. :

P2-58, P2-60, P2-62

Cables

S’assurer que les cables d’embrayage, de frein et d’ac-
célération coulissent librement. S’assurer qu’ils ne sont
pas coincés quand le guidon est tourné ou quand la
fourche avant est comprimée puis détendue.

n’est pas desserré.

Pot d’Echappement S’assurer que le pot d’échappement est bien fixé et qu’il P2-22
n’est pas fendu. ;
Roue Dentée S’assurer que le boulon de fixati :
q n de fixation de la roue dentée P2-38, P2-40

Boulons et Ecrous

S’assurer que les boulons et écrous de la partie cycle et
du moteur ne sont pas desserrés.

Connecteurs S:assurer que la magnéto CDI, le bloc CDI et la bobine
— d’allumage sont bien branchés.
& -
glages La machine est-elle réglée convenablement pour la con-

dition du parcours de la course et du temps, ou en
tenantﬂcompte des marches d’essai avant la course?
Controle et entretien sontils faits en totalité?
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PRUFUNGEN VOR DER INBETRIEBNAHME

; : iebszustand kon-
Vor dem Einfahren, einer Ubungs-oder Rennfahrt, immer die Maschine auf guten Betrie

trollieren.

Vor der Benutzung dieser Maschine sind die folgenden Punkte zu prifen:

Seite
s e it ei frischen
Kraftst i tellen, dal® der Kraftstof‘ftanlf mit einem en .
e g:r:?sr:heais Benzin und Ol gefillt ist. Die Kraftstofflinie
auf Undichtigkeit untersuchen. _
iebed héu- P1-20, P1-22,
Getriebedl Auf richtigen Getriebedlstand achten. Das kurbelge AR s

se auf Undichtigkeit untersuchen.

Schaltung und Kupplung

Sicherstellen, daR die Kupplung richtig fuqktioniert und
alle Ginge problemlos eingelegt werden kénnen.

P2-30, P2-32, P2-34

Gasdrehgriff/ Funktion kontrollieren/einstellen, wenn erforderlich P2-22, P2-24

Lagergehiuse schmieten. :

Bremsen Die Vorder-und Hinterradbremse auf Spiel und zufrie- 5;2222% 7922._%%
denstellende Bremswirkung priifen. ,

Kette Die Kette auf richtige Spannung und Aysrightung pra- P2-34, P2-36,
fen. Auch sicherstellen, daR die Kette richtig geschmiert P2-38. P2-40
ist.

Réader Die Reifen auf iberméRige Abnutzung kontrollferen.

Speichern auf Lockerung und tibermaRiges Spiel P2-42
prifen.

Lenker Darauf achten, daB _si oL {glatt drehen 4Rt P2-44 P2-46

und kein {ibermaiges S

Vorderradgabel und
Hinterrad-StoRdampfer

€ e 7‘ W :
Auf richtige Funktion achten und sicherstellen, daR kein
Olaustritt vorliegt.

P2-46, P2-48, P2-50,
P2-58, P2-60, P2-62

Seilziige

Kupplungs-, Brems- und Gasseile auf glatte Bewegung
prifen. Auch darauf achten, daR diese nicht behindert
werden, wenn der Lenker gedreht bzw. die Vorderrad-
gabel zusammengedriickt und wieder freigelassen wird.

Schalldampfer

Darauf achten, daR der Schalldampfer richtig montiert
ist und keine Risse aufweist.

Kettenrad

Sicherstellen, daR die Befestigungsschraube des Ketten-
rades am Hinterrad richtig festgezogen ist.

P2-22

P2-38, P2-40

Schrauben und Muttern

Das Fahrgestell und den Motor auf lose Schrauben und
Muttern kontrollieren.

Kabelstecker Sicherstellen, daR der CDI-Schwungmagnetzﬁnder, die
CDI-Einheit und die Ziindspule richtig angeschlossen —
sind.

Einstellung Immer darauf achten, daR die Maschine fiir die her-

rschenden Bedingungen, die Rennstrecke und die Wet-
ternbedingungen richtig eingestellt ist, wobei die im
Probelauf erzielten Ergebnisse zu berlicksichtigen sind?
Auch auf richtige Inspektion und Wartung achten?
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STARTING AND BREAK-IN
STARTING AND BREAK-IN

CAUTION:

Before starting the machine, -
checks in the pre-operation check list.

WARNING:

Never start or run the engine ina closed area.
The exhaust fumes are poisonous; they can
cause loss of consciousness and death in a
very short time. Always operate the machine
in a well-ventilated area.

perform the

STARTING A COLD ENGINE

1. Shift the transmission into neutral.

2. Turn the fuel cock to ““ON”’ and pull the starter
lever (CHOKE).

3. With the throttle completely closed’start the
engine by kicking the kick starter forthly with
firm.stroke.

4.:'I’Rtjn_;_the engine at idle or slightly higher until
it warms up: this usually takes about one or
two minutes.

5. The engine is warmed up when it responds
normally to the throttle with the starter lever
pushed completely.

CAUTION:

Do not warm up the engine for extended"
periods.

STARTING A WARM ENGINE

Do not pull the starter lever up. Open the throt-
tle slightly and start the engine by kicking the kick
starter forthly with firm stroke.

CAUTION:

Observe the following break-in procedures
during initial operation to ensure optimum
performance and avoid engine damage.
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~ISE EN MARCHE ET RODAGE

' ATTENTION:
N se en marche, effectuez les vérifica-

t la mi o
—y dans la liste de contrdle avant

tions indiquées
utilisation.
—

Ne mettez jamais le moteur en marche dans Em
endroit clos. Les gaz d’échappemel.it sont n0f|fs
et peuvent causer une perte de consc1enc-e et meme
la mort en quelques minutes. Faites toujours mar-
cher le moteur en un endroit bien ventilé.

MISE EN MARCHE D’UN MOTEUR FROID

1. Passer la vitesse au point mort.

2. Mettre le robinet d’essence sur la position
“ON”’ et tirer le levier de démarreur
(CHOKE).

3. Avec le papillon entiérement fermé, mettre le
moteur en marche en donnant un coup ferme
vers ’avant sur le kick starter.

4. Faire tourner le moteur au ralenti ou accélé-
rer légérement jusqu’a ce qu’il se réchauffe:
cela prend d’habitude environ une ou deux
minutes.

5. Le moteur est chaud lorsqu’il répond norma-
lement a ’accélération avec le levier de démar-
reur complétement enfoncé.

Ne laissez pas le moteur se réchauffer trop long-
temps.

STARTEN UND EINFAHREN

Vor dem Anfahren der Maschine, unbedingt
die unter ,,Priifungen vor Inbetriebnahme"
aufgeflihrten Kontrollen ausfiihren,

WARNUNG:

Niemals den Motor in einem geschlossenen
Raum starten oder betreiben. Die Abgase
sind giftig und kénnen in kirzester Zeit zu
Bewultlosigkeit bzw. zum Tode fiihren.

STARTEN DES KALTEN MOTORS

1. Das Getriebe auf Neutral schalten.

2. Den Kraftstofhahn 6ffnen (Position ,,ON")
und der Starterklappenhebel (CHOKE) ziehen.

3. Den Gasdrehgriff vollstdndig zudrehen und
den Kickstarter kraftig durchtreten, um den
Motor zu starten.

4, Den Motor bei Leerlaufter Drehzahl warm-
laufen lassen; fir das Warmlaufen werden
normalerweise etwa eine bis zwei Minuten be-
notigt.

5. Der Motor ist warmgelaufen, wenn er bei voll-
standig hineingedriicktem Starterklappen-
hebel (CHOKE) normal auf das Gasgeben an-
spricht.

Den Motor nicht fiir lingere Zeit warmlau-
fen lassen.

MISE EN MARCHE D’UN MOTEUR
CHAUD

Ne pas relever.le levier de démarreur. Ouvrir lége-
rement le papillon et mettre le moteur en marche

en donnant un
coup ferme vers I’ ]
starter. s ’avant sur le kick

ATTENTION;

:endanl le premier temps,
¢ rodage suivante afin d’

dement ¢ éviter d’endo
—_—

observez la procédure
assurer le meilleur ren-
mmager le moteur.

STARTEN DES WARMEN MOTORS

Den Starterklappenhebel (CHOKE) nicht ziehen.
Den Gasdrehgriff etwas 6ffnen und den Kickstar-
ter kraftig durchtreten, um dem Motor zu starten.

ACHTUNG:
Wihrend des anfénglichen Betriebes sind die
folgenden Einfahrvorgédnge einzuhalten, um
optimales Leistungsvermdégen sicherzustel-
len und Motorschidden zu vermeiden.
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BREAK:IN PROCEDURES .
1. Before starting the engine, fill the fuel tank
with a break-in oil-fuel mixture of 12:1to 14

i
2. Perform the pre-operation checks on the

machine.
3. Start and warm up the engine. Check the idle

speed, and check the operation of the con-
trols and the engine stop switch.

4, Operate the machine in the lower gears at
moderate throttle openings for five to eight
minutes. Stop and check the spark plug con-
dition; it will show a rich condition during
break-in.

5. Allow the engine to cool. Restart the engine
and operate the machine as in the step above
for five minutes. Then, very briefly shift to the
higher gears and check full-throttle response.
Stop and check the spark plug.

6. After again allowing the engine to cool, restart
and run the machine for five more minutes.
Full throttle and the higher gears may be us-
ed, but sustained full-throttle operation should

WbeTavoided. Check the spark plug condition.

/. Al ow the engine to cool, remove the top end,

~and inspect the piston and cylinder; instruc-

tions for this are on page 3-33. Remove any
high spots on the piston with 600-grit, wet
sandpaper. Clean all components and careful-
ly reassemble the top end.

8. Drain the break-in oil-fuel mixture from the
fuel tank and refill with the specified mix.
Check the entire machine for loose scrg&s‘_;
bolts, and nuts. "
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_Exécutez I cont

_Lancez le moteur

_ Pilotez la machi

. Laissez 1

MISE EN MARCHE ET RODAGE
STARTEN UND EINFAHREN
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DE RODAGE
Jancer le moteur, remplissez le réser-
voir d’un mélange essence-huile de rodage de

: : 14 1431
rtion de 12 ;.14 14%
R role avant utilisation de la

Avant de

machine. . )
et laissez le se réchauffer.

Vérifiez le régime de ralenti, le fonctionne-
ment des commandes et I’efficacité du coupe-
circuit d’arrét de sécurite.

ne sur les rapports et inférieur
durant les cing a huit pre-
ez-vous et vérifiez I’état
donner des indices

et a régime modéré
miéres minutes. Arrét
de la bougie; elle devrait
de richesse durant le rodage.

e moteur S€ refroidir. Remettez le
moteur en marche et pilotez comme cidessus
minutes. Passez brievement sur

pendant cingq
les rapports supérieurs et vérifiez la réponse

a pleine accélération. Arrétez-vous et revéri-

fiez la bougie.

A nouveau, laissez le moteur se refroidir.

Redémarrez et pilotez pendant cinq nouvel-
les minutes. Cette fois, vous pouvez rouler a
pleins gaz sur les rapports supérieurs, mais évi-
tez une marche soutenue a pleine vitesse. Veéri-
fiez I’état de la bougie.

_Laissez le moteur se refroidir, déposez la

culasse et le cylindre, et examinez piston et
cylindre; les instructions pour cette opération
figurent en page 3-34. Eliminez les points éle-
vés au papier de verre humide No. 600. Net-
toyez tous les éléments puis remontez soigneu-
sement le moteur.

. Videz le mélange essence-huile de rodage du

réservoir et remplissez-le du mélange prescrit.
Yerlfler le bon serrage de tous les boulons,
écrous et vis.

EINFAHRVORGANGE

s

Vor dem Starten des Motors, den Kraftstoff-
tank fiir das Einfahren mit einem Benzin/Ol-
Gemisch von 12:1 bis 14:1 fiillen.

_ Die unter ,,Prifungen vor Inbetriebnahme’

aufgefiihrten Kotrollen ausfihren.

_ Den Motor starten und warmlaufen lassen.

Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren und die
Funktion der Bedienungselemente und des

Motorstoppschalters prifen.

" Die Maschine in den unteren Gangen bei ge-

maRigter Drosseloffnung fif finf bis acht Mi-
nuten fahren. Den Motor danach abschalten
und den Zustand der Ziindkerze kontrollieren;
wihrend des Einfahrens sollte die Ziindkerze
leicht verdlt (fettes Gemisch) sein.

. Den Motor abkiihlen lassen. Den Motor wie-

der starten und die Maschine fir etwa fanf
Minuten unter den gleichen Bedingungen be-
treiben, wie sie oben beschrieben wurden.
Danach jeweils kurz in die hoheren Géange
schalten und das Ansprechen auf Vollgas kon-
trollieren. Den Motor wieder abschalten und
nochmalsdie Zindkerze kontrollieren.

. Den Motor abkiihlen lassen, danach wieder

starten und die Maschine nochmals fir fanf
Minuten betreiben.

Nun diirfen die hoheren Génge auch bei Voll-
gas eingesetzt werden, wobei jedoch lange-
res Vollgasfahren zu vermeiden ist. Anschlie-
Rend den Zustand der Ziindkerze prifen.

. Den Motor abkiihlen lassen, den Zylinderkopf

ausbauen und Kolben und Zylinder kontrol-
lieren; die Vorgénge dafiir sind auf Seite 3-34
aufgefiihrt. Den Kolben ggf. mit Schmirgel-
leinen der Kérnung 600 glatten. Alle Bauteile
reinigen und vorsichtig wieder einbauen.

. Das Benzin/Ol-Gemisch flr das Einfahren aus

dem Kraftstofftank entleeren und das vorge-
schriebene Gemisch einftllen. Die gesamte
Maschine auf lose Schrauben und Muttern

kontrollieren.
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CLEANING AND STORAGE

9. Restart t

CAUTION:
1.

he engine and check the operation
of the machine throughout its entire operating
range. Stop and check the spark plug condi-
tion. Restart the machine and operate it for
about 10 to 15 more minutes. The machine

will now be ready to race.

—

After the break-in period is completed,
check the entire machine for loose fit-
tings and fasteners. Tighten all such

fasteners as required.

_When any of the following parts have

been replaced, they must be broken in,
CYLINDER AND CRANKSHAFT:
About one hour of break-in operation is
necessary.

PISTON, RINGS AND GEARS:

These parts require about 30 minutes of
break-in operation at half-throttle or less.

" Observe the condition of the engine

carefully during operation.

CLEANING AND STORAGE

CLEANING
Frequent cleaning of your machine will enhance

its

appearance, maintain good overall perfor-

mance, and extend the life of many components.

1

Before washing the machine, block off the
end of the exhaust pipe to prevent water from
entering. A plastic bag secured with a rub-
ber band may be used for this purpose.

. If the engine is excessively greasy, apply SOme

degreaser to it with a paint brush. Do not apP
ly degreaser to the chain, sprockets, or wheel
axles.

. Rinse the dirt and degreaser off with a garde"

hose; use only enough pressure to do the o
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tez le moteur en marche et vérifiez son
ment a tous les régimes. Arrétez et
ougie. Relancez le moteur et pilo-
pendant 10 a 15 minutes sup-
Elle sera alors préte pour la

9. Remet
fonctionn€
vérifiez 12 b
tez 1a machine
plémentalres.

course.

ATTENTION:

1. A la fin de la période de rodage, vérifiez le
bon serrage de tous les assemblages de la
machine, et resserrez-les au besoin.

2.A
nouveau rodage est nécessaire.
CYLINDRE ET VILEBREQUIN:
Une heure environ de rodage est nécessaire.
PISTON, SEGMENTS ET PIGNONS: Ces
piéces exigent 30 minutes environ de rodage
4 mi-accélération ou moins. Surveiller atten-

tivement la condition du moteur peadantla

marche.

NETTOYAGE ET RANGEMENT

NETTOYAGE
Un nettoyage fréquent de la machine réhausserra
son aspect, maintiendra ses bonnes performan-
ces et augmentera la durée de nombreux de ses
composants.
1. Avan’t'de laver la moto, bouchez la sortie du
E?t d’échappement pour éviter I’introduction
"eau. Un sachet plastique retenu par un élas-
tique fera I’affaire.
2.Silem
= peuodteur,est 'fortement encrassé, appliquez
e e dégraissant au pinceau. Evitez tout
) Ctavec la chaine, ses pignons et les axes
€ roue,
3. Rincez |
a boue et le dégraissant avec un tuyau

’ Utilisant j i
. u

pres avoir remplacé les piéces suivantes, un '

9. Den Motor start.en L.md die Betriebsbedingun-
gen der Maschine im gesamten Betriebsbe-
reich tiberpriifen. Den Motor abschalten und
den Zustand der Ziindkerze kontrollieren. Den
Motor wieder starten und die Maschine fiir
etwa 10 bis 15 Minuten betreiben. Danach ist
die Maschine einsatzbereit fir Rennen.

ACHTUNG:

1. Nach dem Einfahren ist die gesamte Ma-
schine auf Lockerung der Befestigungse-
lemente zu kontrollieren. Gegebenenfalls
die Befestigungselemente nachziehen.

2. Wenn eines der folgenden Teile erneuert
wurde, dann muB die Maschine wieder-
um eingefahren werden.

ZYLINDER UND KURBELWELLE:
Etwa eine Stunde Einfahrzeit ist erfor-

derlich.
KOLBEN, KOLBENRINGE UND ZAHN-

RADER:

Diese Teile erfordern eine Einfahrzeit von
etwa 30 Minuten bei Halbgas oder weni-
ger. Bei laufendem Motor sorgfiltig die
Betriebsbedingungen kontrollieren.

REINIGEN UND LAGERUNG

REINIGEN
Haufiges Reinigen lhrer Maschine stellt gefélliges

Aussehen und ausgezeichnetes Leistungsvermo-
gen sicher und biirgt fur langere Lebensdauer der
Bauteile.

1. Vor dem Wasche
des Auspuffrohres verschlief’en, U
dringen von Wasser zu vermeiden. Fur die-
sen Zweck kann ein Plastkbeutel mit einem

Gummiband verwendet werden.
2. Falls der Motor stark verolt ist, Entfettungs-

mittel mit einem Pinsel auftragen. Das Ent-
fettungsmittel jedoch niemals auf Kette, Ket-
tenrader oder Radachsen auftragen.

3. Schmutz und Entfettungsmittel mit einem
Wasserschlauch absplilen; dabei tibermaRi-
gen Wasserdruck vermeiden.

n der Maschine, das Ende
m ein Ein-
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CAUTION;

Excessive hose pressure can force water in-
to wheel bearings, front fork seals, brake
drum, and transmission seals. Avoid using
high-pressure hoses such as those found in
coin-operated car washes.

m—

4. After the majority of the dirt has been -hosed
off, wash all surfaces with warm water and
a mild detergent. Use an old toothbrush to
clean hard-to-reach places.

5. Rinse the machine off immediately with clean
water, and dry all surfaces with a soft towel
or cloth.

6. Immediately after washing, remove excess
water from the chain with a paper towel and
lubricate the chain to prevent rust.

7. Clean the seat with a vinyl upholstery cleaner

..'i%‘é%keep the cover pliable and glossy.

8. Automotive wax may be applied to all painted
or chromed surfaces. Avoid combination
cleaner-waxes, as they may contain abrasives.

9. After completing the above, start the engine
and allow it to idle for several minutes.

STORAGE

If your machine is to be stored for 60 days or
more, some preventive measures must be taken
to avoid deterioration. After cleaning the machine
thoroughly, prepare it for storage as follows:

1. Drain the fuel tank, fuel lines, and the car-
buretor float bowl.

2. Remove the spark plug, pour a tablespoon of
SAE 10W30 motor oil in the spark plug hole,
and reinstall the plug. With the engine stop
switch pushed in, kick the engine over several
times to coat the cylinder walls with oil.
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ATI’ENTION’
jon d’eau excessive pourrait causer une
. duction d’eau dans les roulements de roue,
intro joints de fourche et de boite de vitesse,
bour de frein. Evitez d’utilise des
4 haute pression comme ceux

Une pl'eSS

(uyaux de lavage .
d’automates de lavage pour voitures.

/

chassé la majeure partie de la

toutes les surfaces avec de I’eau
chaude et un détergent neutre. Utilisez une
vicille brosse @ dents pour atteindre les
endroits difficiles d’acces.

5. Rincez immédiatement ’engin avec de I’eau
propre €t séchez toutes les surfaces avec un
chiffon doux.

6. Immédiatement aprés le lavage, éliminez
PPexces d’eau de la chaine avec des mouchoirs
en papier et lubrifiez la chaine pour éviter
qu’elle ne rouille.

7. Nettoyez la selle avec un produit pour meu-
bles rembourrés pour que sa housse reste sou-
ple et brillante.

8. Un encaustique pour automobile peut étre
appliqué sur toutes les surfaces peintes et chro-
mées. Evitez les nettoyant-encaustique com-
binés, car ils continnent de ’abrasif.

9. Les opérations ci-dessus terminées, lancez le
moteur et laissez-le tourner pendant quelques
minutes.

4. Apres avoir
boue, lavez

RANGEMENT
Si vous remisez votre machine pour 60 jours ou
P1U§, vous devez prendre des mesures de conser-
vation pour éviter sa détérioration. Apres un net-
tO)'/age soigné, préparez la machine de la maniére
Sulvante:
1. Vider le réservoir, les conduites d’essence et
2 i;é:‘;Ve du carbgrateur.
d’huils:anla bougie, versez une cuilléere a soupe
botgie et(;t;ﬁr SAE 10W30 dans le trou de
de Kick pou endui;e lc;nne; pIUSleL,lrS coups
cylindre d’huile.

ACHTUNG:

UberméRiger Wasserdruck kann dazu fiih-
ren, da® Wasser in die Radlager, die Dich-
tungen der Vorderradgabel, die Bremstrom-
mel und die Getriebe-Wellendichtringe ein-
dringt. Daher zu hohen Wasserdruck vermei-
den, wie er z.B. in Miinzwaschanlagen an-

zutreffen sind.

4. Nachdem der grobe Schmutz abgespllt wur-
de, alle Flachen mit warmem Wasser und mil-
dem Waschmittel abwaschen. Eine alte Zahn-

—
burste flur schwer zugéngliche Stellen

verwenden.
5. Danach die Maschine
ser absptilen und alle Flac

chen Lappen trocknen.
6. Unmittelbar nach dem Waschen, Wasser mit

Hilfe von Papierhandtichern von der Kette
entfernen und die Kette schmieren, um Rost-
bildung zu vermeiden.

7. Die Sitzbank mit far Vinyl geei
gungsmittel reinigen, um die Polsterung im
glanzenden Zustand zu erhalten.

8. Alle lackierten und verchromten Flachen dur-
fen mit Autowachs behandelt werden. Nie-
mals jedoch Wachs mit Schleifkornreiniger
verwenden, da sonst die Lackflachen zerkratzt

sofort mit Frischwas-
hen mit einem wei-

gnetem Reini-

werden koénnen.
9. Nach Beendigung der obigen Reinigung, den

Motor starten und fiir einige Minuten im Leer-
lauf betreiben.

LAGERUNG
Falls Ihre Maschine fir langer als etwa 60 Tage

gelagert werden soll, dann sind einige Vorsichts-
malnahmen erforderlich, um Alterung zu vermei-
den. Nach griindlichem Reinigen der Maschine,
diese wie folgt fiir die Lagerung vorbereiten:

1. Kraftstofftank, Kraftstoffleitungen und
Vergaser-Schwimmerkammer entleeren.

2. Die Ziindkerze ausbauen, einen ERI6ffel Mo-
torél SAE 10W30 durch die Ziindkerzenboh-
rung in den zylinder einfillen und die Zind-
kerze wieder einschrauben. Bei gedricktem
Motorstoppschalter den Kickstarte mehrmals
durchtreten, um das Ol auf den Zylinderwan-
den zu verteilen.
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5 5 CLEANING AND STORAGE

3.

NOTE:
Make any nec

_ Lubricate all control
_ Block the frame up to rais

_Tie a plastic bag over

chain, clean it thoroughly
lubricate it. Reinstall the
plastic bag tied to the

Remove the drive
with solvent, and
chain or storé itina

frame.
cables.

e the wheels off the

ground.
the exhaust pipe outlet

to prevent moisture from entering.

If the machine is to be stored in @ humid or
salt-air environment, coat all exposed metal
surfaces with a film of light oil. Do not apply
oil to rubber parts or the seat cover.

essary repairs before the machine

is stored.




NETTOYAGE ET RANGEMENT
REINIGEN UND LAGERUNG

G
B

Laine, nettoyez la soigneusement

3. Die Antriebskette abnehmen, griindlich in Rei-

peposez la chaine: : ; :

" u sovlant et lubrifiez. Remon?ez la Chalr'le.OL’l nlgun.gsmlttel. waschen und danach richtig
rangez 12 dans un sachet plastique fermé fixe schmlerfzn. Die Kette wieder an der Maschi-
au cadre. ne anbringen oder in einem am Rahmen be-

festigten Plastikbeutel aufbewahren.

us les cables de commande.

4 Lubrifiez to
' dre sur plots pour soulever les

5, Mettez le ca
roues du sol.

. Fixez un sachet plas

d’échappement po

d’humidi[é. .
7.Sila machine est placée dans une atmosphere

humide ou marine, enduisez toutes les surfa-
ces métalliques nues d’une fine couche d’huile.
N'appliquez Pas d’huile sur les parties en
caoutchouc ou sur la selle.

tique sur la sortie du pot
u éviter lintroduction

(831

. Alle Seilziige schmieren.
. Den Rahmen unterbauen, um die Rader vom

Boden abzuheben.

_ Einen Plasikbeutel am Ende des Auspuffroh-

res anbringen, um ein Eindringen von Feuch-
tigkeit zu vermeiden.

_ Falls die Maschine an einem feuchten Ort oder

in Meeresnahe gelagert werden soll, alle frei-

tiegenden Metallflichen diinn mit Ol bestrei-

chen. Jedoch niemals Ol auf Gummiteilen
bzw. dem Sitzbankbezug auftragen.

ANMERKUNG:
Alle erforderlichen Reparaturen vor der Lagerung

der Maschine ausfiihren.

N.B.: —
Avant de ranger la machine, effectuez toutes les

réparations en souffrance.
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REGULAR MAINTENANCE AND ADJUSTMENT
MAINTENANCE INTERVALS

The following schedule is intended as a general guide to maintenance and lubrication. Bear in ming
that such factors as weather, terrain, geographical location, and individual usage will alter the requireq
maintenance and lubrication intervals. If you are a doubt as to what intervals to follow in maintaining
and lubricating your machine, consult your Yamaha dealer.

After R
Every | Every | Every |As re-
Item break-| " 2ce | third | fifth quired Remarks
in
PISTON Ins
pect crack
g‘:&i‘;’;and clean ¢ . P ° Remove carbon
PISTON RING
Inspect ® ® Check ring end gap
Replace o ®
PISTON PIN, SMALL END BEARING
Inspect o
Replace )
CYLINDER HEAD - .
Inspect and clean ) ® eémove carbon
Retighten PS P Check gasket
CYLINDER stk .
Inspect and clean : : ® e | Seizure
Replace ® Wear
CLUTCH =
Inspect and adjust °® ® Inspect friction plate,
Replace ° clutch plate and spring
TRANSMISSION
Replace oil ® ° Yamalube 4 or .
Inspect transmission @ | SAE 10W30 SE motor oil
SHIFT CAM, FORK
Inspect PY Inspect wear
ROTOR NUT
Retighten ®
MUFFLER
Inspect o ()
Clean Y
CRANK
Inspect and clean Y °®
CARBURETOR
Inspect, adjust and clean o o
SPARK PLUG STD plug: N-86 (*QN-86)
Inspect and clean ® & o BSEG
Replace ® | Gap: 0.5~0.6 mm
(0.020~0.024 in)
DRIVE CHAIN Use_ Yamaha chain lube or
Lubricate, slack, ali ® @ equivalent
Replace g ont Chain slack: 15~20 mm
d (0.6~0.8 in)

*For Canada and South Africa
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Ql

After
/ Every | Every | Every As re-
[ br?:k- race | third | fifth |quired Remarks
D BOLTS
OuTSIDE NUTS AN 4 2
Retighten ﬁ_,q_,__,__,_
AR FILTER il o o Use Foam air-filter oil
Clean and ol o
Replacé I B I
RAME
Fc|ean and inspect ® o
TANK cocCK
FUEL Y PS PY
Clean and inspect R P R o~ rywry
BRAKES ad wear limit:
Adjust free.play int : : Bra':)eBpmm (0.03 in)
Lobgusels 'pWOt e L'nin' wear limit: 2 mm
Check fluid level and leakage [ [ ining (b i
Retighten brake disc bolts, caliper P P .08 In
bolts and union bolts
Replace linings/ pads [ el o o - LI TS
FRONT FORKS ZapIRet,
Inspect and adjust ) ) Front fork oil “01
Replace oil ® [
Replace oil seal o
REAR SHOCK o y
Inspect and adjust { ® Lithium base grease
Lube and retighten 7 . o
CHAIN GUARD AND ROLLES = ‘ FTE 0
Inspect and replace 1 Z B ae. - umbEn
SWINGARM
Inspect and retighten o o
RELAY ARM, CONNECTING ROD Lithi b s
Inspect and lube () ® ithium base grease
STEERING HEAD
Inspect free play and retighten ® @ Medium weight wheel
Clean and lube o bearing grease
Replace bearing ®
N S SRS,
TIRE, WHEELS
Inspect air pressure, wheel run-out, ° PY
tire wear and spoke looseness
Retighten sprocket bolt () @®
Inspect bearings )
Replace bearings ® | Medium weight wheel
TLubricate Y E,"’lriﬂg grease
g:eOITLE'- CONTROL CABLE yYamaha cable lube or
L ¢ Tauting and gonmection ® o | SAE 10W30 motor oil
ubricate ® ® ‘
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PROGRAMME) D’ENTRETIEN

ENTRETIEN ET REGLAGES COURANTS

PROGRAMME D’ENTRETIEN

Le programme suivant est destiné a servir de guide général po
a l’esprit que le temps, le terrain, la situation géographique
ont une grande influence sur les intervalles d’entretien et
des intervalles d’entretien et de lubrification a adopter, consultez votre ¢

et]’

ur entretien et la lubrification. Gardez
emploi que vous faites de votre machine
de lubrification. En cas de doute au sujet

oncessionnaire Yamaha.

) Chaque|Chaque|  Si
Partie Aprés |Chaque| ;e linquié-nécessa- Remarques
rodage | course | ... ire
PISTON Controler s’il n’est pas
Contrdler et nettoyer [ ([ fepdu .
Changer [ Dé calaminer
SEGMENT Contrdler I’écartement
Controéler ® o des extrémités
Changer o
AXE DE PISTON, ROULEMENT
DE PIED DE BIELLE
Controler
Changer L o
CULASSE Décalaminer
Contrdler et nettoyer o e Contrdler le joint
Resserrer ([ [
CYLINDRE o =3 k
Contrdler et nettoyer | @ & S;Lpr];age
Changer o
EMBRAYAGE Controler les disques de
Contrdler et régler [ (] friction, les disques
Changer ® d’embrayage et les ressorts
BOITE DE V.ITESSE Huile Yamalube 4
Changer I’huile [ ou huile moteur SAE
Controdler la boite de vitesse [ ] 10W30SE
BARILLET & FOURCHETTES
DE SELECTEUR Contréler 'usure
Controler (]
ECROU DU ROTOR
Resserrer
POT D’ECHAPPEMENT
Controler [ o
Nettoyer
VILEBREQUIN
Controler et nettoyer Y
CARBURATEUR
Contrdler, régler et nettoyer { ®
BOUGIE STD bougie: N-86 (*QN-86
Contrdler et nettoyer [ [ . BSEG( iy )
Changer ® | Ecart: 0,5~0,6 mm
= (0,020~0,024 in)
Cli—[rii[sls\le]f DE TRANSMISSION Utiliser du lubrifiant
Changer Jeu, alignement L] o Yamaha ou équivalent
@® | Jeu de la chaine:
15~20 mm (0,6 ~0,8 in)

2-3
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Ql

/
r/—' ¢ Chaque|Chaque| Si
: Apres |[Chaque ] . %
tie - d 3l
Parti rodage | course tlré?:e cm;l;ne nec;i::sa Remarques
ULONS ET ECROUS
EXTERIEUR
Resserrer o [
TRE A AIR B e _
F[lq];ttoyer et huiler Y P !Ju;lsc;] 1 n?(t’ule de filtre
Changer ) a air usse
CADRE )
Nettoyer €t controler o ®
RESERVOIR D’ESSENCE,
ROBINET D’ESSENCE
Nettoyer et controler o Y
FREINS
Régler le jeu ® [ J Limite d’usure
Graisser les pivots o [ ] gernitures de frein:
Controler le niveau de fluide PY PY 0,8 mm (0,03 in)
et les fuites Limite d’usure de
Resserrer les boulons du frein garniture:
a disque, les boulons des [ ] ® 2 mm (0,08 in)
machoires et les boulons de liaison
Changer les garnitures/Plaquettes o
FOURCHE AVANT
Controler ,et 'regler Huile de fourche avant ‘01"
Changer ’huile
= e cEzma o o e

Changer la bague d’étanchéité

AMORTISSEUR ARRIERE
Controler et régler
Lubrifier et resserrer

GUIDE-CHAINE ET ROULEAU

Controler et changer d [~
BRAS OSCILLANT

Controler et resserrer [ ] o [ s o ey
BRAS RELAIS, BIELLE isse & ithi
Contrdler et lubrifier ® ® w
TETE DE FOURCHE

Controler le jeu ) Y Graisse semifluide pour
Nettoyer et lubrifier o roulements de rou¢

Changer le roulement ®

Graisse a base de lithium
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: Chaque|Chaque| Si
Partie Aprés. (Chaque trois- [cinquie-nécessa- Remarques
rodage | course | . :
iéme me ire -
PNEU; ROUES
Contrdler la pression de gonflage,
le voile de roue et I’usure des P P
pneus et voir s’il n’y a pas de
rayon détendu
Resserrer les boulons de la roue ® PY
dentée
Controler les roulements o
Changer les roulements @® | Graisse semifluide pour
Graisser () roulements de roue
ACCELERATEUR, CABLES DE
Cgohxllltlrc‘)ﬁr;ul)elichaminemem et le Yax.naha 'ube potr cdble gy
® Y Huile moteur SAE 10W30
branchement
Graisser @® ®




MA
WARTUNGSINTERVALLE | ADJ
— - EGELMASSIGE WARTUNG UND EINSTELLUNG
UNGSINTERVALLE

WART .

lgende Wartungsplan dient nur als allgem :
Der f(,) ‘3 on den Wetterbedingungen, dem Terrain, der geographischen Ita
gkt ten sind die aufgefiihrten Wartungs- und Schmierinteralle zu @n

eine Richtlinie fiir Wartung und Schmierun. In Abhan-
ge und den individuellen Fahr-
dern. Falls Fragen hinsichtlich
n Ihren Yamaha Fach-

gwohnhe! orintervalle auftreten sollten, wenden Sie sich bitte a
i Wartungs- und Schmierintervalle au ;
pandler:
Nach Nach | Nach ‘
Nach dem|. jedem | jedem Wie merkungen
Benennung Einfahren éedem dritten [fiinften|Erforderlich e g
ennenz ennenRennen
LBEN Auf Risse prifen

KO - Olkohleablagerungen
prifen und reinigen ° * { @ entfernen |
Erneuern =
KOLBENRINGE Kolbenring-Endspalt
Prifen o o ° PY priifen
Erneuern . ]
KOLBENBOLZEN, PLEUELAUG-

ENLAGER
Priifen L °
Erneuern _

ZYLINDERKOPF Olkohleablagerungen
Priifen und reinigen entfernen
Nachziehen Dichtung priifen

ZYL,,INDER - PY Py Kolbenfresser
Priifen und reinigen Abnutzung
Erneuern D S N [ ]

KUPPLUNG Reibscheiben, Kuppl-
Priifen und einstellen ([ ® ungsscheiben und
Erneuern o Feder prifen

GETRIEBE Yamalube 4 oder
Ol wechseln o o Motordl SAE
Getriebe priifen ® 10W30 SE

SCI:IALTWALZE, SCHALTGABEL Auf Abnutzung
Priifen ® prifen

ROTORMUTTER ﬂ“ o
Nachziehen Y |

Sﬁ?fALLDAMPFER ]

en
Reinigen o o PY |
KURBELWEL LE — ]
rifen und rejn;
gen @
sy S e —
Wr;::; éinstellen und reinigen @ ® I -
P'UfenEuandE N I Standard-Ziindkerze;
Eeuern 00" ® ® N-86 (*QN-86), BSEG
@ Elektrodenabstand;
0,5~0,6 mm
\ ’,,.JA_- 0,020""0,024 in)

*Fir Kanada und Siidafrika
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Q l WARTUNGSINTERVALLE

Nach Nach | Nach
Nach dem| . jedem | jedem Wie _ Bemerkungen
BeRsAring Einfahren Rjedem dritten [fiinften Erforderlich
eNNeNzennenRennen |t = s
ANTRIEBSKETTE 1T Yamaha-Kettensch:
Schmieren, Durchhang und P ® m'eff‘“'“e' oder gleich-
Ausrichtung wertig verwenden
Errsudrh Durchhang: 15~20
mm (0,6~0,8 in)
MUTTERN UND SCHRAUBEN ]
AN DER AUSSENSEITE
Nachziehen (] ® | |
LUFTFILTER .
Reinigen und élen ] ® Ol fir Schaumstoff-
Erneuern Luftfilterinsatz
RAHMEN
Reinigen und priifen e i
KRAFTSTOFFTANK, KRAFT
STOFFHAHN
Reinigen und priifen o ®
BREMSEN
Spiel einstellen [ o
Drehzapfen schmieren ® ® Bremsbelagplatten-
Flussigkeitsstand priifen und auf PY ® VerschleilRgrenze:
Undichtigkeit achten 0,8 mm (0,03 in)
Bremsscheiben- und Bremssa 1 Bremsbeldge-Versch-
Befestigungsschrauben sowi [ ] m leiBgrenze:
Hohlschrauben nachziehen | : 2 mm (0,08 in)
Bremsbeldge/Bremsbelagplatten
erneuern
VORFDERRADGABEL
Priifen und einstellen J { Vorderradgabeldl
Olwechseln ® ® ,,01"
Dichtringe wechseln
HINTERRAD-STOSSDAMPFER
Priifen und einstellen ® ] Lithium-Fett
Schmieren und nachziehen @ ®
KETTENFUHRUNG UND ROLLEN
Priifen und ggf. erneuern
HINTERRADSCHWINGE
Priifen und nachziehen @ ®
VERBINDUNGSARM, VERBING-
UNGSSTANGE (E—
Lithium-Fett
Priifen und schmieren @ D 'thium-Fet
LENKKOPF o f
gpje! prifen und ngchziehen ® ® ! | Mivelectiwsres
einigen und schmieren ® } Radlagerfett
Lager erneuern
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WARTUNGSINTERVALLE R’I[‘)AJ @

—
/
il Nach | Nach
Benennung Nach dem i jedem | jedem Wie
Einfahren Hjennen dritten [fiinften|Erforderlich Bemerkungen
e RennenRennen
RADER, EIFEN = ==
Reifendruck, Felgenschlag,
Reifenverschleifs und Speichen ® ®
auf Lockerung prifen
Kenemrad-BefeSﬁgungsschraube Mittelschweres
nachziehen o o Radlagerfett
Lager prifen PY
Lager erneuern PY
Schmieren P
GASDREHGRIFF, GASSEIL |
Seilzugfiihrung und Anschliisse Yamaha Seilzug-
priifen ® o Schmiermitte! oder
Schmieren ® ® Motordl SAE 10W30
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LUBRICATION

LUBRICATION

To ensure smooth operatio

lubricate your machine during setup,

in, and after every race. _

A. Use Yamaha cable lube or equivalente op
these areas. -

B. Use Yamaha chain lube or equivalent.

C. Lubricate the following areas with highquali-
ty, lightweight lithium-soap base grease.

n of all components,
after break-

———

CAUTION:

Wipe off any excess grease, and avoid get-
ting grease on the brake disc and brake

shoes.

@ Brake and clutch lever

pivots

A

® Footrest pivots

(@ Throttle-to-handlebar

contact

B

Drive chain

29
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GRAISSAGE SCHMIERUNG
pour assurer le bon fonctionnement de tous les Um glatten Betrieb aller Bauteile sicherzustelle
organes: graisser votre ‘machine lors du montage, die Maschine wahrend der Montage, nach derr‘r;
apres le rodage et' gpres chaque course. Einfahren und nach jedem Rennen schmieren
A, Mettre du lubrifiant Yamaha pour cébles, ou A. Yamaha Seilzug-Schmiermittel oder gleicr;_
du ¢quivalente sur ves parties. wertig an diesen Stellen verwenden.
B. Metre du lubrifiant Yamaha pour chaine ou B. Yamaha ketten-Schmiermittel oder gleichwer-
équivalent. tig verwenden.
C. Die folgenden Stellen mit hochwertigem, le-

Lubrifier les emplacements suivants a ’aide

C.
ergent gras léger a base de lithium et

d’un dét
de haute qulité.
ATTENTION:

Eliminer tout exces de graisse, et éviter d’enduire
frein a disque et les machoires de

de graisse le
frein.

ichtem Lithium-Fett schmieren.

ACHTUNG:

wischen und darauf

Uberschiissiges Fett ab
Bremsscheiben

achten, daR kein Fett auf die
und Bremsbacken gelangt.

}T)?vl:)st les cables de commande
Piy s des 11_v1ers de frein et d’embrayage
Pivm de levier de frein
Pivgl de se}ecteur de vitesse
y t de pédale de kick
ce de contact en i igné
S tre | é =
& d accélération e guidon et la poignec
aine de transmission

Alle Seilztige

% Brems- und Kupplungshebel-Drehzapfen

® Bremsarm-Drehzapfen

@ Schalthebel-Drehzapfen

® Kickstarterhebel-Drehzapfen

® FuRrasten-Drehzapfen

(7) Kontaktflache zwischen Gasdrehgriff und
Lenker

Antriebskette



R,IDAJ q_l SPARK PLUG INSPECTION

(@]

L\ ‘\
‘ +

®© Throttle guide and @0 Clutch cable ends
cable end

ENGINE
SPARK PLUG INSPECTION

1. Remove:
park plug
ect:
ectrode (1)
Wear/Damage— Replace.
*Insulator color (2)
3. Measure:
*Plug gap @
Use a Wire Gauge or Feeler Gauge.
Out of specification— Regap.

Spark Plug Gap:
0.5~0.6 mm (0.020~0.024 in)

Standard Spark Plug:
N-86, N-86G, N-2G, N-2C
(CHAMPION)
B8EG, BS8EGV (NGK)
*QN-86, *QN-86G (CHAMPION)

*: For Canada and South Africa

4. Clean the plug with a spark plug cleaner if

necessary.
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VERIFICATION DE LA BOUGIE
INSPEKTION DER ZUNDKERZE

MA
ADJ

teur et extrémité de céable

) ) ""l(,‘l'ﬂ
suide d’acctite Sia .
8 Evl&lrémilés des cables d’embrayage
() L

MOTEUR
VERIFICATION DE LA BOUGIE

1. Déposer:
eBougie
2. Examiner:

eElectrode (D

Usure/Endommagement — Changer.
eCouleur de I’isolateur (2)
3. Mesurer:
eEcartement des électrodes (3)
Utiliser une Jauge Cylindrique ou une Jauge
d’Epaisseur.
Hors spécification— Régler.

(@ Gasdrehfiihrung und Seilzugende
10 Kupplungsseilenden

MOTOR
INSPEKTION DER ZUNDKERZE

1.f

eElektrode (D
Verschleil3/Beschadigung— Erneuern.

eFarbe des Porzellankérpers (2

3. Messen:

e Elektrodenabstand (3)
Eine Dicken- oder Fiihlerlehre verwenden.

Abweichung von Spezifikation— Einstellen.

é\i( Ecartement des Electrodes:
0,5~0,6 mm (0,020~ 0,024 in)

Elektrodenabstand:
0,5~0,6 mm (0,020 ~ 0,024 in)

Bougie Standard
N-86, N-86G, N-2G, N-2C
(CHAMPION)
*BSEG, BSEGV (NGK)
QN-86, *QN-86G (CHAMPION)

Standard-Ziundkerzen
N-86, N-86G, N-2G, N-2C
(CHAMPION)

B8EG, BS8EGV (NGK)
*QN-86, *QN-86G (CHAMPION)

*
Pour [e Canada, et I’Afrique du Sud

4, Sl né :
reil ccessaire, nettoyer la bougie avec un appa-
de nettoyage de bougie.

*Fur Kanada und Sudafrika

4. Wenn erforderlich, die Ziindkerzen mit einem
Kerzenreinigungsgerat reinigen.
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NT
IDLE SPEED ADJUSTME g
5. Tighten:
eSpark plug
Spark Plug:
S 25 Nm (2.5 m+kg, 18 ft-Ib)
NOTE: —

e Before installing a spark plug, clean the gasket

surface and plug surface.
e Finger-tighten the spark plug before torquing t,

specification.

IDLE SPEED ADJUSTMENT
1. Warm up engine for a few minutes.

Idle speed adjusting steps:

eScrew in the pilot air screw (1) until it is light-
ly seated.

*Back out by the specified number of turns.

Pilot Air Screw:
Except for Europe:
2 and 1/4 turns out
For Europe:
1 and 3/4 turns out

*Loosen the locknut (2) on the throttle stop
screw (3) and turn the screw until the idle is
at the desired rpm.

*Turn the pilot air screw (1) in or out in
1/8-turn increments to achieve the highest
rpm with just the pilot screw.

*Once again, turn the throttle stop screw ®
to attain the desired idle rpm, and tighten the
locknut (2).




EINSTELLUNG DER LEERLAUFDREHZAHL ADJ
/ .
5. Festziehen:

rer:
: ?f;rougie eZlindkerze

Bougie: Ziindkerze:
25 Nm (2,5 m<kg, 18 ft<Ib) 25 Nm (2,5 m+kg, 18 ft«Ib)

ANMERKUNG:
e Die Ziindkerze mit den Fingern festziehen und
wiet erst danach mit dem vorgeschriebenen Anzu-

couple correct. ' :

Avant de monter une bougie, nettoyer son plan gsmoment festziehen.
° . . ,e . = -
e\/or dem Einbau einer Ziindkerze, die Dichtfla-

de joint et son filetage.
che und die Ziindkerze griindlich reinigen.

REGLAGE DU REGIME DE RALENTI [ MIA @

NB: —

rer la pougie a la main avant de la serrer au

REGLAGE DU REGIME DE RALENTI EINSTELLUNG DER LEERLAUFDREHZAHL
1. Den Motor fir einige Minuten aufwarmen.

1. Faire chauffer le moteur pendant quelques
2. Einstellen:

minutes. — L=
2. Régler: : el eerlaufdrenzahl

eRégime de ralenti

Einstellvorgénge fiir der Leerlaufdrehzahl:

eDie Leerlauf-Luftregulierschraube @ ein-
schrauben, bis diese leicht ansteht.

eDanach die Schraube um die vorgeschriebe-
ne Anzahl von Umbrehungen I6sen.

Etapes de réglage du régime de ralenti:

oVisser la vis de richesse D jusqu’a ce qu’elle
touche légérement son siege.

eDesserrer la vis du nombre de tours indiqué.

Vis de richesse:
Excepté pour Europe:

2 et 1/4 tours en arriére schraube:
Pour Europe: AuRer Europa:

1 et 3/4 tours en arriére 2 und 1/4 Ausdrehungen
*Desserrer le contre-écrou (2) de la vis de butée Fidrifape:

1 und 3/4 Ausdrehungen
qu boisseau (3) et tourner cette vis de sorte
a obtenir le régime de ralenti indiqué. eDie Sicherungsmu

'Se”f-f ou desserrer la vis de richesse (1) par Anschlagschraube
1/8¢ de tour jusqu’a obtenir le régime le plus be drehen, bis die vorgesch
® el drehzahl erreicht ist.

.Tof‘fner a nouveau la vis de butée (3) de sorte eDie Leerlauf-Luftregulierschraube @ in
?er::)ab“r !C régime de ralenti, puis resserrer Schritten von 1/8 Umdrtlehu'ngen hinein- oder

ntre-écrou (2). herausdrehen, um nur mit dieser Schraube die
hochstmagliche Leerlaufdrehzahl zu erhalten.

e Danach wiederum die Drossel-Anschlagsch-
raube (@) auf die vorgeschriebene Leerlauf-
drehzahl.einstellen und die Sicherungsmutter
(2) festziehen.

Einstellung der Leerlauf-Luftregulier-

tter (2) an der Drossel-
() losen und die Schrau-
riebene Leerlauf-
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DJ TRANSMISSION OIL LEVEL CHECK

NOTE: oo
The throttle response off idle should be crigp,
and clean, without any hesitation. If the en.
gine is completely warmed up and hesitates off
idle, turn the pilot air screw in or out in 1/8-turn
increments until the problem is eliminated,

—

TRANSMISSION OIL LEVEL CHECK
1. Start the engine and warm it up for ong

minute.
2. Place the machine on upright position,

3. Check:
eTransmission oil level

& ? .
- r::-%.—- —————
) i

Transmission oil level checking steps:
*Remove the checking screw (7).
eInspect the oil level.

NOTE:
e the machine is positioned straight up
inspecting the oil level.

WARNING:

Never attempt to remove the checking
screw just after high speed operation. The
heated oil could spout out, causing
danger. Wait until the oil cools down.

Oil flows out— Oil level is correct.

Oil does not flow out— Oil level is low.
Add transmis-
sion oil until oil
flows out.

*Inspect the gasket (checking screw), replace
if damaged.
*Tighten the checking screw.

Oil level
Filler plug
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CONTROLE DU NIVE

IVEAU D’HUILE DE TRANSMISSION
PRUFUNG DES GETRIEBEOLSTANDES

ADJ

—

NB:— : g
os du moteur & partir du ralenti doi-

s et seches, sans aucune hési-

Les |'Cpl'i5
( étre propre

ven ’ |

(on. Si l¢ moteur hésite alors qu’il est
l‘l " ¢ erenr |
‘ mplélcmcnt réchauffé, serrer ou desserrer la
20 . ae
: ar 1/8¢ de tour de sorte a ¢li-

vis de richesse P

miner ¢¢ prohl&mc.

—

-

CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE DE

TRANSMISSION
|. Mettre le moteur €n marche et le laisser chauf-

fer pendant un minute.
. Mettre la machine bien verticale.

3. Controler:
eNiveau d’huile de transmission

to

ANMERKUNG:
Aus dem Leerlauf sollte der Motor ohne Ver-
z6gerund auf Gasgeben ansprechen. Falls der
warmgelaufene Motor im Leerlauf nur zégernd
auf das Gasgeben anspricht, die Leerlauf-
Luftregulierschraube in Schritten von 1/8 Um-
drehungen hinein-oder herausdrehen, bis das

Problem eliminiert ist.

PRUFUNG DES GETRIEBEOLSTANDES

1. Motor anlassen und fiir eine Minute warm-

laufen lassen.
2. Die Maschine aufrecht abschalten.
3. Kontrollieren:

e Getriebedlstand

Etapes de contrdle de niveau d’huile de trans-
mission:

eDéposer la vis de contréle (D).

oExaminer le niveau d’huile.

N.B.:
La motocyclette doit étre bien verticaleiyune

erreurs de lecture.

AVERTISSEMENT:

Ne jamais dévisser complétement la vis de con-
trole tout de suite aprés avoir roulé pendant de
longs moments a grande vitesse. L’huile bouil-
lante risque d’étre projetée sous pression et pro-
voquer de graves brilures. Il faut attendre que
huile ait refroidi.

}’lulle s’écoule vers— Le niveau d’huile est

Iextérieur correct.

Huile ne s’écouel pas—Le niveau d’huile

] g8

vers ’extérieur est bas.
Ajouter I’huile de
transmission jusqu’a
ce que I'huile

déborde.
P

.EXa . . . .
-Adminer le joint (vis de contrdle), changer
St endommagé

. s

QSerr.er la vis de contréle.

fj‘ Niveay d’huile

= Bouchon (e remplissage

légere inclinaison de coté peut entrainer des '
[ A

Priifvorgénge des Getriebedlstandes:
eDie Priifschraube (1) ausbauen.
eDen Olstand priifen.

ANMERKUNG:
Das Motorrad auf eine gerade Unterlage auf-

stellen, er Olstand Gberpriift wird. Ei-
“ne leichte ung des Motorrads kann zu

falschen ewerten fiihren.

WARNUNG:

Niemals die Priifschraube sofort nach
Hochgeschwindigkeitsfahrt ausbauen, da
das heiRe Ol ansonsten herausspritzen und
zur Verbrennungen filhren kdnnte. Einige
Zeit warten, bis sich das Ol abgekiihlt hat.

Ol 1duft ab—Den Olstand ist richtig.

Ol 15uft nicht ab— Den Olstand ist niedrig.
Das Getriebedl auffiil-
len len bis das Ol
abléuft.

eDije Dichtung (Priifschraube) priifen; erneu-
ern falls beschadigt.
eDie Priifschraube festziehen.

@ Olstand
@ Einflillschraube
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MA TRANSMISSION OIL REPLACEMENT/

ADJ AIR FILTER CLEANING -
4. Inspect:
*Crankcase .
Crack/Damage/Oil leakage—Repair o
replace.

TRANSMISSION OIL REPLACEMENT
1. Start the engine and warm it up for one

minute, place the machine on upright posi-
tion and place a container under the engine,

2. Remove:
*Drain plug D
¢ Qil filler plug

Drain the transmission oil.

3. Install:
*Drain plug

N Drain Plug:
20 Nm (2.0 m+kg, 14 ft-Ib)

4. Fill:

*Transmission oil
Refer to “CHAPTER 1—FUEL AND OIL”
section for more detail.
5. Check:
*Transmission oil level

Refer to “TRNSMISSION OIL LEVEL
CHECK" section.

AIR FILTER CLEANING
NOTE:

Proper air filter maintenance is the biggest key

to preventing premature engine wear and
damage.

Never run the engine without the ajr filter
element in place; this would allow dirt and
dust to enter the engine ang cause rapid
wear and possible engine damage.

2-17



CHANG

ERNEUERUNG DES GETRIEBEOLS/REINIGUNG DES

EMENT DE L'HUILE DE TRANSMISSION/NETTOYAGE

DU FILTRE A AIR W‘g‘-

LurtriLTErs | ADJ

—

4. Examincr:

e(Carter
Craquclurc/
_, Réparer Ot

Endommagement/Fuite d’huile
1 changer.

HANGEMENT DE L’HUILE DE
TRANSMISSION
1. Mettrele moteur €n marche et le laisser chauf-
fer pendant un minute, mettre la machine bien
verticale et placer un récipient sous le moteur.

2. Déposer:
eBouchon de vidange @D

eBouchon de remplissage d’huile
Vidanger ’huile de transmission.

3. Monter:
eBouchon de vidange

4. Prifen:
e Kurbelgehéuse
Risse/Beschadigung/Olaustritt— Reparieren
oder erneuern.

ERNEUERUNG DES GETRIEBEOLS
1. Motor anlassen und fir eine Minute warm-
laufen lassen, die Maschine aufrecht abschal-
ten und ein Auffanggefa® unter dem Motor

anordnen.
2. Ausbauen:
e AblaRschraube (1)
e Oleinfiillschraube
Das Getriebedl ablassen.
3. Einbauen:
e AblaRschraube

Bouchon de Vidange:
20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-1b)

AblaRschraube
SNw200Nm (2,0 m-kg, 14 ft-lb)

4. Remplir:
eHuile de transmission
Voir la section “CHAPITRE 1—ESSENCE
ET HUILE”’ pour plus de détails.
5. Controler:
eNiveau d’huile de transmission
Voir la section ““CONTROLE DU NIVEAU
D’HUILE DE TRANSMISSION.”’

:E;TOYAGE DU FILTRE A AIR
Un entretien convenable du filtre a air est la clé

pour évi ’ . ,
éviter ’'usure prématurée et I’endommage-
ment du moteur.

4. Fullen:
e Getriebedl
Siehe ,,ABSCHNITT 1—KRAFTSTOFF

UND OL* fiir weitere Einzelheiten.
5. Kontrollieren:

¢ Getriebedlstand
Siehe Abschnitt ,,PRUFUNG DES GETRIE-

BEOLSTANDES".

REINIGUNG DES LUFTFILTERS
ANMERKUNG:

Richtige Wartung des
Punkt, un friihzeitigen
am Motor zu vermeiden.

Luftfilters ist der wichtigste
VerschleiR und Schaden

ATTENTION:

Ne faites i .

e a::5 .lz.!mals tourner le moteur sans que le fil-

tion de Soit en place; ceci permettrait I’introduc-
Poussiére dans le moteur et causerait son

Usure ;
ilde, et méme de la casse.

ACHTUNG:

Niemals den Motor bei ausgebautem Luft-
filter laufen lassen: ansonsten wiirden nam-
lich Staub und Schmutz in den Motor
eindringen und schnellen VerschleiR sowie
méoglichen Motorschaden verursachen.
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AIR FILTER CLEANING

9T

350-000

2-19

1. Remove:
¢ Side cover (Left) @

2. Remove:
eFitting bolt (1)
e Air filter element (2)

3. Remove:
Air filter guide @

4. Clean:
*Air filter element
Clean it with solvent (7).
NOTE:
After cleaning, remove the remaining solvent by
squeezing the element.

5. Inspect:
*Air cleaner element
Damage — Replace.
6. Apply:
*Foam-air-filter oil (2)
To the element.
NOTE:
Sqeeze out the excess oil. Element should be wet
but not dripping.

7. Install:
e Air filter guide



NETTOYAGE DU FILTRE A AIR
REINIGUNG DES LUFTFILTERS

MA
ADJ

—

_ Déposer:
I sCouvercle lateral (Gauche) (D

2. Déposer:
eBoulon de fixation (1)

oElément du filtre a air Q)

3. Déposer:
«Guide du filtre a air (D

4. Nettoyer:
eElément du filtre a air
Le nettoyer avec du solvant (D.
N.B.:

Une fois ’entretien terminé, éliminer ce qui reste
de solvant en serrant 1’élément.

1. Ausbauen:
eSeitendeckel (Links) (1)

2. Ausbauen:
e Befestigungsschraube ©
o Luftfilterelement (2)

3. Ausbauen:
o Luftfilterfiithrung (D

4. Reinigen:
o Luftfitterelement
Mit einer Waschlosung (D) reinigen.
ANMERKUNG:
Nach dem Reinigen, restliches Loésungsmittel aus
dem Schaumgummi ausdrticken.

5. Examiner:
*Elément du filtre a air
Endommagement — Changer.
6. Appliquer:
*Huile de filtre 4 air en mousse (2)
A I’élément.
N.B.:
El z ) ’
imier Pexcédent d’huile. L’élément doit étre

humide maj

mais non pas présenter un €

L . a
d’huile, b un ceouttaes

————

7. Monter:

*Guide de filtre 4 air

5. Priifen:
o uftfilterelement
Beschadigung— Erneuern.
6. Auftragen:

« Schaumstoff-Luftfilter-Ol @
Auf das Filterelement.
ANMERKUNG:
{Jberschiissiges Ol auspressen. Das Filterelement

muR &lnal sein, darf jedoch nicht tropfen.

7. Einbauen:
eFiihrung fur Luftfilter
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EXHAUST SYSTEM INSPECTION/
THROTTLE CABLE ADJUSTMENT AND OPERATION CHECK

8. Inspect:
eSeal (1)
«Side cover (Left) (2)
Damage/ Crack— Replace.

9. Apply:
e Lightweight lithium-soap base grease

To the sealing edge.

10. Install:
e Air filter element (1)
eFitting bolt
¢Side cover (Left)
NOTE: 3

Position the air filter element as shown.

EXHAUST SYSTEM INSPECTION

1. Inspect:
*Exhaust pipe (1)
L e 0
7 ack/Damage— Replace.
eExhaust pipe gasket
*0-ring
Damage/Exhaust gas leakage— Replace.

CHASSIS
THROTTLE CABLE ADJUSTMENT AND
OPERATION CHECK
1. Check:
*Throttle grip free play @)
Out of specification— Adjust.

NOTE:

Before adjusting the throttle cable free play, the
engine idle speed should be adjusted.

Free Play (a):
3~5 mm (0.12~0.20 in)
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VER
CABLE R SPEKTION

]FlCATlON DU SYSTEME D’ECHAPPEMENT/REGLAGE DU

—

8 Examiner:

vElanchéilé ¢ .
e Couvercle |atéral (Gauche) 2

Endommagemem /Craquelure— Changer.

9. Appliquer:
e(Graisse flui
Sur le bord d’étanchéité.

10. Monter:
oElément du filtre a air )
eBoulon de fixation
e Couvercle latéral (Gauche)

N.B.: -
Positionner Iélément du f

de a base de savon au lithium

iltre a air comme

illustré.

RIFEELERATION ET CONTROLE DE CE FONCTIONN
DES AUSPUFFSYSTEMS/EINSTELLUNG UND DES MA
FUNKTIONPRUFUNG DES GAssEILEs | ADJ
8. Priifen:
eDicht (1)

e Seitendeckel (Links) (2)
Beschadigung/Risse— Erneuern.

9. Auftragen:
e Leichtes Lithium-Fett

Bis zur Dichtkante
10. Einbauen:
o Luftfilterelement (1)
e Befestigungsschraube
eSeitendeckel (Links)

ANMERKUNG:
Das Luftfilterelement gemal(’ Abbildung positio-

nieren.

VERIFICATION DU SYSTEME
D’ECHAPPEMENT
1. Examiner:
eTuyau d’échappement (D
ePot d’échappement (2)
Craquelure/Endommagement—*Changer.

eJoint de tuyau d’échappement

¢ Joint torique
Endommagement/Fuites de gaz— Changer.

PARTIE CYCLE
REGLAGE DU CABLE D’ACCELERATION
ET CONTROLE DE CE FONCTIONNEMENT
1. Controler:
eJeu 4 la poignée d’accélération (@)
Hors spécification— Régler.
N.B.:

/dxevam de'régler le jeu de cable de la commande
S gaz, il faut régler la vitesse de marche au
ralenti du moteur.

INSPEKTION DES AUSPUFFSYSTEMS
1. Prifen:
e Auspuffrobr (D
e Auspufftopf 2)
Risse/Beschadigung— Erneuern.
¢ Auspuffrohrdichtung
*0-Ring
Beschadigung/Austritt von Abgasen—
Erneuern.

FAHRGESTELL
EINSTELLUNG UND FUNKTIONPRUFUNG

DES GASSEILES

1. Kontrollieren:
«Spiel am Gasdrehgriff @
Abweichung von Spezifikation—*Einstellen.

ANMERKUNG:
Vor der Einstellung des Spiels des Gasseiles, un-
bedingt die Leerlaufdrehzahl des Motors ein-

stellen.

\ 2 Jeu @): 3~5 mm (0,12~ 0,20 in) l

Spiel (a):
3-5 mm (0,12~0,20 in)

ZaN




BRAKE PAD INSPECTION/BRAKE PAD REPLACEMENT
—

2. Adjust:
eThrottle cable free play

Throttle cable free play adjustment step .
«Unhook the band (Y.E.I.S. Box) ®.

eLoosen the locknut 3.

oTurn the adjuster (2) until the specified frg,
play is obtained.

eTighten the locknut 3.

——
After adjusting, turn the handlebar to rigp,
and left and make sure that the enging
idling does not run faster.

eHook the band (Y.E.I.S. Box) .

—

3. Check:
eThrottle grip for smooth action

nsmooth action— Repair or replace throt-
le grip and/or throttle cable.

BRAKE PAD INSPECTION
1. Remove:
*Rubber plug
2. Inspect:
*Brake pads
Over wear limit (1)—Replace as a set.

é\ Front Brake Pad Wear Limit:
0.8 mm (0.03 in)

BRAKE PAD REPLACEMENT
1. Remove:
*Caliper bolt (1)
2. Turn the caliper body counterclockwise.
3. Remove:
*Pads (2)




ATION DE PLAQUETTE DE FR

EIN/CHANGEMENT DE

Al

VERIFIC
PLAQUETTE DE FREIN MA
INSPEKTION DES BREMSBELAGS/ERNEUERUNG DER
BREMSBELAGPLATTE | ADJ
/
- 2. Einstellen:
x g i cable d’accélération eSpiel des Gasseiles

Etapes de réglage du jeu du céble d’accélé-

tion:
I her le collier (Boite Y.E.L.S.) (D.

eDécroc ’
eDesserrer le contre-ecrou 3.
¢ dispositif de réglage @) jusqu’a ce

eTourner U ,
que le jeu soit compris dans les limites spé-

cifiées.
eSerrer le contre-€crou ©}

Apres le réglage, tourner le guidon vers la droite
et vers la gauche et s’assurer que le régime de

ralenti du moteur ne changer pas.

«Crocher le collier (Boite Y.E.L.S.) D.

3. Controler:

ePoignée d’accélération pour I’action
réguliere e
Action irréguliéere—Réparer ou ckxaggqr la
poignée d’acceleration et/ou le cable d’accé-

lération.

VERIFICATION DE PLAQUETTE DE FREIN
1. Déposer:
*Bouchon en caoutchouc
2. Examiner:
ePlaquettes de frein
Dépassement de la limite d’usure (D~
Changer en un ensemble.

Einstellvorgédnge des Spiels des Gasseiles:

eDas Band (Y.E.I.S. Kasten) (1) aushaken.

eDie Sicherungsmutter (3) l6sen:

eDen Einsteller (2) drehen, bis das Spiel inner-
halb des vorgeschriebenen Bereiches liegt.

«Dis Sicherungsmutter festiziehen ®.

Nach der Einstellung ist der Lenker bis
zum Anschlag nach links und rechts ein-
zuschlagen, wobei sich die Leerlaufdreh-

zahl nicht erhohen darf.

«Das Band (Y.E.I.S. Kasten) (D anhaken.

3. Kontrollieren:
e Gasdrehgriff auf glatte Bewegung Unrunde

“Drehung—Gasdrehgriff und /oder Gasseil re-
parieren oder erneuern.

INSPEKTION DES BREMSBELAGS
1. Ausbauen:
e Gummistopfen
2. Prifen:
eBremsbeléage
Uber dem VerschleiRgrenzwert

Satz erneuern.

D—Als

& Limite d’Usure de Plaquette de Frein
Avant:

0,8 mm (0,03 in)

\Q VerschleiRgrenze
(vorderer Bremsbelag):

0,8 mm (0,03 in)

CHAITJGEMENT DE PLAQUETTE DE FREIN
1. Déposer:
) *Boulons d’étrier @
o .
dou”.ler.[e bloc d’étrier dans le sens inverse
e aiuilles 'une monire
3. Déposer: '
*Plaquette (3)

ERNEUERUNG DER BREMSBELAGPLATTE

1. Ausbauen:
e Bremssattelschraube ©)

2. Das Bremssattelgehduse gegen den Uhrzei-

gersinn drehen.
3. Ausbauen:
«Bremsbelagplatte (2)
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FRONT BRAKE ADJUSTMENT/BRAKE FLUID
LEVEL AND HOSE INSPECTION _

4. Install:
ePads (New)

e Caliper bolt .
Hold the pads in the caliper bracket and tyr,

the caliper body clockwise.

NOTE: Ml
Replace the brake pads as a set.

—

5 Caliper Bolt:
23 Nm (2.3 m+kg, 17 ft-lb)

FRONT BRAKE ADJUSTMENT

Proper lever free play is essential to avoid ex.
cessive brake drag.

1. Check:
eFront brake lever free play (@
Out of specification— Adjust.

- a—— Front Brake Lever Free Play (@): -
e 10~20 mm (0.4~0.8 in)

2. Adjust:
*Front brake lever free play

Front brake lever free play adjustment

steps:

eLoosen the locknut (2).

eTurn the adjuster (1) until the free play @ is
within the specified limits.

eTighten the locknut.

BRAKE FLUID LEVEL AND HOSE
INSPECTION
1. Inspect:
°Brake fluid level
Fluid at lower level— Replenish.

@ Lower level

.{P Brake Fluid:
DOT #4
If DOT #4 is not available, #3
can be used.
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VERIFI
INSPE

SCHLAUCHES I\[)J

CATION DU NIVEAU DU LIQUIDE DE FREIN ET DE TUYAU
KTION DES BREMSFLUSSIGKEITSSTANDES UND DES MA i@

—

4, Monter:
o Plaquetles (Neuves)
eBoulon d’étrier
ttes dans le support de I’étrier

Tenir les plaque
puis tourner le corps de I’étrier vers la droite.

NBE =
Changer les plaquettes en un ensemble.

4. Einbauen:
eBremsbelagplatte (Neue)
e Bremssattelschraube
Die Bremsbelagplatten in der Bremssattel-
halterung halten und das Bremssattelge-
hiuse im Uhrzeigersinn drehen.

ANMERKUNG:
Die Bremsbelagplatten als Satz erneuern.

Boulon d’Etrier:
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ftelb)

Bremssattelschraube:
23 Nm (2,3 m<kg, 17 ft-lb)

REGLAGE DE FREIN AVANT
ATTENTION:

Un jeu de levier correct est primordial pour empé-
cher tout frottement excessif du frein.

1. Controler:
o Jeu du levier de frein avant (@

Hors spécification— Régler.

EINSTELLUNG DER VORDERRADBREMSE
ACHTUNG:

Richtiges Hebelspiel ist duf3erst wichtig, um
iibermifRiges Schleifen der Bremsen zu ver-

meiden.

1. Kontrollieren:
eSpiel des Vorderrad-Bremshebels @)

Abweichung von Spezifikation—>Einstellen.

& Jeu de Levier du Frein Avant @:

10~20 mm (0,4~0,8 in) [

Vorderrad-Bremshebels @:
1020 mm (0,4~0.8 in)

2. Régler:
eJeu du levier de frein avant

Etapes de réglage du jeu du levier de frein

avant:

eDesserrer le contre-écrou (2).

eTourner le dispositif de réglage (1) jusqu’a ce
que le jeu (@) soit compris dans les limites
spécifiées.

eSerrer le contre-écrou.

VERIFICATION DU NIVEAU DU LIQUIDE
DE FREIN ET DE TUYAU
1. Examiner:
°N'ive'f1u de liquide de frein
Liquide au niveau inférieur— Remettre a

niveau.
@ Niveau inférieur

2. Einstellen: =
eSpiel des Vorderrad-Bremshebels

Einstellvorginge des Spiels des Vorderrad-

Bremshebels:
eDie Sicherungsmutter (2) losen.
«Den Einsteller (7) drehen, bis das Spiel @ in-

nerhalb des vorgeschriebenen Bereiches liegt.
eDie Sicherungsmutter festziehen.

INSPEKTION DES BREMSFLUSSIGKEITS-
STANDES UND DES SCHLAUCHES
1. Prifen:
. Bremsflﬂssigkeitsstand

Niedriger FIUssigkeitsstand—>Aufﬂjllen.

(D Unteres niveau
R

Liquide de Frein:

DOT #4

Si le DOT #4 n’est pas
disponible, utiliser le DOT #3.

.{P Bremsfliissigkeit:
DOT Nr. 4

Falls DOT Nr. 4 nicht zur
verfiigung steht, darf DOT
Nr. 3 verwendet werden.
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BRAKE FLUID LEV
REAR BRAKE ADJ

EL AND HOSE INSPECTION/
USTMENT
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—
\ UG
eUse only designated quality brake flujg to

avoid poor brake performance.

eRefill with same type and brand o-f brak,
fluid; mixing fluids could result in Pooy
brake performance.

eBe sure that water or other contaminants
do not enter master cylinder when refilling.

eClean up spilled fluid immediately to avoig
erosion of painted surfaces or plastic parts,

—_—

2. Inspect:
eBrake hose
Crack/Damage/Fluid leakage— Repair o

replace.
REAR BRAKE ADJUSTMENT

To permit the interlocking mechanism with
the rear suspension to operate correctly, set
ake pedal height and free play properly.

1. Check:
*Brake pedal height
Out of specification— Adjust.

Brake Pedal Height (a):
Zero mm (Zero in)

2. Adjust:
*Brake pedal height @

e

Brake pedal height adjustment steps:

*Loosen the locknut (2).

*Turn the adjuster (1) until pedal height @) is
within the specified limits.

*Tighten the locknut.




REGLAGE DE FREIN ARRIERE
EINSTELLUNG DER HINTERRADBREMSE

MA
ADJ

—

uniquement le liquide recommandé pour
e de puissance de freinage.

. uter que de liquide de méme marque et
jité. Le mélange de différents liqui-
duire par une perte de puissance

o Utiliser
gviter une pert

de méme qua
des peut S¢ tra

de freinage:
oNe pas Jaisser entrer d’eau ou d’autres corps

¢trangers dans Je maitre-cylindre lors du rem-

plissage-
eEssuyer i

pour évite

ou les pieces on
———

t tout liquide renversé

mmeédiatemen
peintes

r d’endommager les surfaces
matiere plastique.

2. Examiner:
eTuyau de frein
Craquelure/Endommagement/Fuites du

liquide— Réparer ou changer.

REGLAGE DE FREIN ARRIERE
ATTENTION:

Pour permettre au mécanisme de liai
arriere de fonctionner correctement,
e frein cor-

son avec la

suspension
régler la hauteur et le jeu de la pédale d

rectement.

WARNUNG:

eNur Bremsfliissigkeit benutzen, welche
vom Hersteller empfohlen wird. Bremsfliis-
sigkeit unzureichender Qualitdt kann zu
schlechter Bremsleistung fihren.

«Bremsfliissigkeit derselben Marke und
Sorte von nachfiillen. Ein Mischen von
Bremsfliissigkeiten kann in schlechter
Bremsleistung resultieren.

« Unbedingt darauf achten, dalB w
Nachfiillens von Bremsfliissigkeit kein
Wasser sowie andere Verschmutzungenin
den Hauptzylinder gelangen.

eVerschiittete Bremsfliissigkeit sofort
abwischen, da sie lackierte Oberflachen

und Plastikteile angreift.

dhrend des

2. Prifen:
e Bremsschlauch
Risse/ Beschadigung/Austri
—>Reparieren oder erneuern.

NG DER HINTERRADBREMSE

tt von Fliissigkeit

EINSTELLU

Héhe und Spiel des Bremspedals richtig eins-
um richtige Funktion des Verriege-

tellen,
Hinterradaufhéan-

lungsmechanismus mit der
gung sicherzustellen.

1. Contrdler:
«Hauteur de la pédale de frein @

Hors spécification—Régler.

Hauteur de la Pédale de Frein @):
Zéro mm (Zéro in)

2. Régler:
*Hauteur de la pédale de frein

Eta 6
pes de réglage de la hauteur de la pédale
frein:
:?esserrer le contre-écrou (2).
- . ..
- rlner le dispositif de réglage (1) jusqu’a c€
-y a hatllteur de la pédale (@) soit compris
% ns les limites spécifiées.
errer le contre-écrou.

1. Kontrollieren:
«Bremspedalhéhe @

Abweichung von Spezifikation— Einstellen.

Bremspedalhohe @:
Null mm (Null in)

2. Einstellen:
e Bremspedalhéhe

Einstellvorgénge der Hohe des Brems-

pedals:
eDie Sicherungsmutter 2 lésen.
eDen Einsteller (1 drehen, bis die Pedalhdhe

(@ innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches

liegt.
eDie Sicherungsmutter festziehen.
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REAR BRAKE ADJUSTMENT/

CLUTCH ADJUSTMENT .
| 3. Check:
eBrake pedal free play @-
Out of specification—*AdJust.
Brake Pedal Free Play @
20~30 mm (0.8~1.2in)
NOTE: Al

Before adjusting the brake pedal free play, the
brake pedal height should be adjusted.

4. Adjust:
eBrake pedal free play

Brake pedal free play adjustment_ St?pS:
o Turn the adjuster (1) until free play is within

the specified limits.

CLUTCH ADJUSTMENT
CAUTION:

d clutch slipping or dragging, the
echanism and cable must be adjust-

ed correctly.
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1. Check:
*Clutch lever free play (@)
Out of specification— Adjust

Clutch Lever Free Play (a):
2~3 mm (0.08~0.12 in)

2. Adjust:
*Clutch lever free play

Clutch lever free play adjustment steps:

*Loosen the locknut (2).

*Turn the adjuster (7) until free play (@) is wi-
thin the specified limits.

*Tighten the locknut.

NOTE:

The above procedure provides for maximum
cable free play to allow for proper clutch actu-
ating mechanism adjustment.




REGLAGE DE L’EMBRAYAGE | MA @

EINSTELLUNG DER KUPPLUNG | ADJ

e

Contrﬁler: '
* oJeu de la pédale de frein (@)
ion— Reégler.

3. Kontrollieren:
eSpiel des Bremspedals ()
Abweichung von Spezifikation— Einstellen.

Hors spécifical
Jeu de pédale de Frein ():
20~ 30 mm (0,8~ 1,2 in)

Spiel des Bremspedals (@):
20~30 mm (0,8~1,2 in)

N.B.:
Avant de régler
procéder au reg
frein.
e

4. Régler:
eJjeu de la pédale de frein

le jeu de la pédale de frein, il faut
lage de la hauteur de la pédale de

e réglage du jeu de la pédale de frein:

Etapes d
eTourner le dispositif de réglage (1) jusqu’a ce

jeu soit compris dans les limites spé-

que le
cifiées.

ANMERKUNG:
Vor der Einstellung des Spiels des Bremspedals,
unbedingt des Bremspedals einstellen.

4. Einstellen:
e Spiel des Bremspedals

Einstellvorgdnge des Spiels des Brem-

spedals:
eDen Einsteller @ drehen, bis das Spiel inner-

halb des vorgeschriebenen Bereiches liegt.

REGLAGE DE L’EMBRAYAGE
ATTENTION:

Pour éviter que I’embrayage patine ou broute, son
mécanisme de commande et son céable doivent étre

réglés correctement.

1. Controler:
eJeu du levier d’embrayage (@
Hors spécification—Régler.

EINSTELLUNG DER KU PPLUNG

UmlsinlSehigifen oder Rutschen der Kup-
plung zu vermeiden, miissen Kupplungsme-
chanismus und Kupplungsseil immer richtig
eingestellt sein.

& Jeu de Levier d’Embrayage (@)

2~3 mm (0,08 ~0,12 in)

2. Régler:
¢Jeu du levier d’embrayage

1. Kontrollieren:
oSpiel des Kupplungshebels (@
Abweichung von Speziﬁkation—>Einstellen.

Spiel des Kupplungshebels @:
2~3 mm (0,08~0,12 in)

2. Einstellen:
e Spiel des Kupplungshebels

E ; ;
: tapes de réglage du jeu du levier d’embrayage:
?esserrer le contre-écrou (2).
[ ] . ", .
ql(;urlner le d(]agposmf de réglage (1) jusqu’a ce
¢ le jeu (@) soit compri imi
. ris dan
spicifiGes p s les limites
*Serrer le ¢ ;
ontre-
NBo e-écrou.

La r A
o .
maxﬁmsed‘;re ci-dessus sert a obtenir le jeu
m 3
u cable pour permettre un réglage

correct ¢

U mécanisme de

) e

]embrayagE commande de

—_—

Einstellvorgdnge des Spiels des Vorderrad-

Bremshebels:

eDie Sicherungsmutter @ losen.

e Den Einsteller (1) drehen, bis das Spiel @) in-
nerhalb des vorgeschriebenen Bereiches liegt.

eDie Sicherungsmutter festziehen.

ANMERKUNG: —

Der obige Vorgangd sorgt flr maximales Spiel

des Kupplungsseiles, so daR danach der Kup-

plungsmechanismus richtig eingestellt werden

kann.
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g} CLUTCH ADJUSTMENT

—
Mechanism Adjustment
1. Loosen:
«Cable length adjuster locknuts (Fully)
2. Tighten: o
«Cable length adjusters (Until tight)
3. Remove:

eKick crank (1)
eRear brake adjuster

4. Unhook:
eReturn spring 2)

5. Drain:

eTransmission oil
Refer to “TRANSMISSION OIL REPLACE-

MENT'"’ section.

eCrankcase cover (1)
*Dowel pins
*Gasket

7. Adjust:
*Free play

are

Clutch mechanism free play adjustment

steps:

*Loosen the locknut (7).

*Push the push lever toward the front of the
engine with your finger until it stops.

*With the push lever in this position, turn the
adjuster (2) either in or out until the push
lever mark (3) and crankcase match mark @

*Tighten the locknut.

aligned.

@ Locknut:
8 Nm (0.8 me«kg, 5.8 ft«Ib)
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EINSTELLUNG DER KUPPLUNG ADJ

—

Réglage du Mécanisme
1. Desserrer:
e Contre-écrous des dispositifs de réglage de
la longueur du cable (Complétement)
2. Serrer:
e Dispositifs de réglage de la longueur du cable
(Jusqu’a ce qu’ils soient serrés)
3. Déposer:
ePédale de kickstarter (1)
eDispositif de réglage de frein arriere
4. Décroucher:
eRessort de rappel de sélecteur ©)

5. Vidanger:
eHuile de transmission
Voir la section “CHANGEMENT D’HUILE
DE TRANSMISSION”’.
6. Déposer:
*Couvercle de carter (1)
*Goujons
¢ Joint

7. Régler:
*Jeu

Einstellung des Kupplungsmechanismus
1. Losen:

REGLAGE DE L’EMBRAYAGE [ MA QJ

*Sicherungsmuttern des Seilzug-Lédngenein-

stellers (vollstéandig)
2. Festziehen:

*Seilzug-Léangeneinsteller (bis dieser festsitzt)

3. Ausbauen:
*Kickstarterkurbel (7)

*Hinterrad-Bremseinsteller
4. Aushaken:

*Riickholfeder (2)

5. Ablassen:
¢ Getriebeol

Siehe Abschnitt ,,ERNEUERUNG DES GE-

TRIEBEGLS".

6. Ausbauen:
*Kurbelgehausedeckel (1)
*Pal3stift
*Dichtung

7. Einstellen:
*Spiel

Etapes de réglage du jeu du mécanisme

d’embrayage:

*Desserrer le contre-écrou (D).

*Pousser le levier de débrayage a la main vers
Pavant du moteur jusqu’a ce qu’il s’arréte.

*Le levier de débrayage étant dans cette posi-
tion, visser ou dévisser le dispositif de réglage
@ jusqu’a ce que le repére du levier de
débrayage (3) et le repére du carter (4) soient
alignés.

*Serrer le contre-écrou.

@\ Contre-écrou:

Einstellvorgdnge des Spiels des Kup-
plungsmechanismus:

eDie Sicherungsmutter (1) l6sen.

eDen Schubhebel mit dem Finger bis zum An-
schlag gegen die Vorderseite des Motors
driicken.

eMit dem Schubhebel in dieser Position, den
Einsteller (2) ein- oder ausdrehen, bis die
Schubhebel-Markierung (3@ und die
Kurbelgehause-Markierung (4 Uberein-
stimmen.

eDie Sieherungsmutter festziehen.

8 Nm (0,8 m-kg, 5,8 ft-Ib)

Sicherungsmutter:
8 Nm (0,8 m«kg, 5,8 ft«Ib)
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.m Q CLUTCH ADJUSTMENT/

DRIVE CHAIN SLACK ADJUSTMENT

8. Install:
eDowel pins
eGasket (New)
eCrankcase cover (Right)

3 Crankcase Cover (Right):
10 Nm (1.0 m<kg, 7.2 ft«Ib)

9. Install:
eKick crank
2 Kick Crank:
60 Nm (6.0 m-kg, 43 ft«lb)
10. Fill:

e Transmission oil
Refer to “TRANSMISSION OIL REPLACE.

MENT’’ section.

DRIVE CHAIN SLACK ADJUSTMENT
1. Elevate the rear wheel by placing the suita-
ble stand under the engine.
. Check:
Drive chain slack (@)
At the position shown in the photograph
Out of specification— Adjust.

V( Drive Chain Slack (@):
15~20 mm (0.6~0.8 in)

NOTE:
Before checking and/or adjusting, rotate the rear
wheel through several revolutions and check the
slack several times to find the tightest point.
Check and/or adjust chain slack with rear wheel
in this “tight chain”’ position.
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EGLAGE DE FLECHE DE CHAINE DE TRANSMI
R EINSTELLUNG DES ANTRIEBSKETI'ENDURCHHSAS|\1|(();§ RADAJ
e
g. Monter: 8. Einbauen:
eGoujons e Pal3stifte

e Joint (Neuf)
eCouv

ercle du carter (Droit)

eDichtung (Neue)
e Kurbelgehédusedeckel (Recht)

Couvercle du Carter (Droit):
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-lb)

Kurbelgehdusedeckel (Recht):
10 Nm (1,0 m+kg, 7,2 ft-Ib)

9. Monter:
ePédale de kickstarter

9. Einbauen:
e Kickstarterkurbel

60 Nm (6,0 m-kg, 43 ft1b)

‘ A Pédale de Kickstarter:

Kickstarterkurbel:
60 Nm (6,0 m-kg, 43 ft-Ib)

Q

10. Remplir:
eHuile de tansmission
Voir la section ««CHANGEMENT

D’HUILE DE TRANSMISSION.”’

REGLAGE DE FLECHE DE CHAINE DE
TRANSMISSION
1. Surélever la roue arriere en placant.la cale
appropriée sous le moteur. | Wi ;
2. Controler: :
eFléche de la chaine de transmission @
Mesuré a I’emplacement représenté sur la
photographie.
Hors spécification—Régler.

10. Fullen:
e Getriebeol
Siehe Abschnitt ,,ERNEUERUNG DES GE-

TRIEBEOLS".

EINSTELLUNG DES ANTRIEBSKETTEN-
DURCHHANGS
1. Den geeigneten Stander unter dem Motor an-
ordnen, um das Hinterrad vom Boden ab-
‘zuheben.
2. Kontrollieren:
eKettendurchhung (@
An der Stelle, wie in der Fotographie abge-

bildet.
AuRerhalb des Grenzwerts— Einstellen.

Fléeche de la Chaine de Transmission:
15~20 mm (0,6 ~ 0,8 in)

N.B.:
A\fant de procéder a la vérification ou au réglage,
faire tourner plusieurs fois la roue arriére et con-
rdler plusieurs fois la tension de la chaine pour
dffterminer la tension maximale. Contrdler et
régler la fleche de la chaine lorsque la roue arriere

se tr 15 n R
_OUVe dans la position de chaine en tension
maximale.

Y( Antriebskettendurchhang:
15~20 mm (0,6~0.8 in)

ANMERKUNG:
Vor der Uberpriifung und/oder Einstellung das
Hinterrad mehrmals drehen und die Kettenspan-
nung am spannungsreichsten Punkt feststellen.
Den Kettendurchhang tberprufen und/oder
nachstellen, indem das Hinterrad in dieser span-

nungsreichsten Stellung gehalten wird.
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\-
ADJ DRIVE CHAIN SLACK ADJUSTMENT
——
3. Adjust:
eDrive chain slack
—_—
Drive chain slack adiust:ldeT:ci;Zl:S:@).

el oosen the axle nut ©) a
e| oosen the rear brake adjuster. _
o Adjust chain slack by turning the adjuster (3),

B
To Tighten—Turn adjuster (3
clockwise.
To Loosen— Turn adjuster @3 counter-
clockwise and push
wheel forward.

——

eTurn each adjuster exactly the same amount
to maintain correct axle alignment. (There are
marks (@) on each side of chain puller

alignment.)

Excessive chain slack will overload the en-
gine and other vital parts; keep the slack
within the specified limits.

he chain slack can not be adjusted, replace
the sprockets and drive chain as a set.
eTighten the axle nut and locknuts.

@ Locknuts (Chain Puller):

6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-lb)
Axle Nut:

115 Nm (11.5 m+kg, 85 ft-Ib)

NOTE:

The chain should be cleaned and lubricated af-
ter every use of the machine.

TI'.\e brake pedal free play and the rear axle
alignment must always be checked after

the chain is adjusted or the rear wheel is
removed.

3. Adjust:
*Brake pedal free play
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AGE DE FLECHE

REGL DE CHAINE DE TRANSMISsION | MA
“INSTELLUNG DES ANTRIEBSKETTENDURCHHANGS | ADJ

EIN
ftglﬂ‘/- 3. Einste.llen;
. o[leche de chaine de transmission e Antriebskettendurchhang
Etapes de réglage de fleche de chaine de trans- Einstellvorginge des Antriebsketten-
mission: ’ durchhands: . o
eDesserrer |"écrou d’axe (D et le contreecrou ¢Die Achsmutter (1) und die T
ter (2) losen.

ol%csscn'cr le dispositif de réglage de frein
arriere. .
oRégler la fleche de chaine en tournant le dis-

positif de réglage 3.

eDen Hinterradbremseinsteller losen.
eDen Kettendurchhang einstellen, durch Dre-

hen des Einstellers (3).

dre— Tourner le dispositif de réglage
(3) a droite.
ndre—Tourner le dispositif de
réglage (3) a gauche et pous-
ser le roue vers I’avant.

Pour ten

Pour déte

7u straff— Einsteller (3) im Uhrzeigersinn

drehen.

7u locker—Einsteller (3) gegen den Uhr-
zeigersinn drehen und das Rad

nach vorne stof3en.

eTourner chaque écrou exactement du méme
nombre de tours pour conserver I’alignement
correct de la roue. (des repéres (4) prévus de
chaque coté sur les tendeurs de chaine.

ATTENTION:
Une chaine trop tendue impose des efforts
excessif au moteur et aux organes de transmis-
sion; maintenir la tension de la chaine dans les

limites spécifiées. |
«S'ils se trouvent au-dela de la limite d’usure,
changer les pignons et la chalne en un

ensemble.
eSerrer I’écrou d’axe et les contre-écrous.

Contre-écrous (Extracteur de
Chaine):

6 Nm (0,6 m+kg, 4,3 ftelb)
Ecrou d’Axe:
115 Nm (11,5 m-kg, 85 ft<Ib)

e Die einzelnen Muttern um den genau gleichen
Betrag verstellen, um richtige Achsausrich-
tung zu gewdhrleisten. (An jeder Seite den
einzelnen Ketteneinstellern sind Ausrichtmar-

kierungen (@) angebracht.)

ACHTUNG:
UbermaRige Keftenspannung fihrt 2u
iiberlastung des Motors und anderer wich-
tiger Teile; die Kettenspannung daher in-
nerhalb des spezifizierten Bereiches
halten.
eLiegt die Ausrichtmarkierung auBerhalb der
VerschleiBgrenze, dann mussen Kettenrader
und Antriebkette als Satz erneuert werden.
e Die Achsmuttern und die Sicherungsmuttern

festziehen.

Sicherungsmuttern

0
(Kettenspanner):

N.B.:

La chaine doit &tre nettoyée et lubrifiée apres
chaque utilisation de la machine.

ATTENI‘ION;

T S "
arl:iFs avoir réglé la chaine ou déposé la roue

¢ i . g
re, toujours vérifier la garde de la pédale

d i -
¢ frein et I’alignement de la roue.
——

6 Nm (0,6 m-kg, 4.3 ft-lb)

Achsmutter:
115 Nm (11,56 m-kg. 85 ft-Ib)

3. Régler:

*Jeu de la pédale de frein

ANMERKUNG:
Die Kette sollte nach jeder Verwendung der

Maschine gereinigt und geschmiert werden.

ACHTUNG:
Nach der Einstellung der Antriebskette
bzw. dem Aus-und Wiedereinbau des Hin-
terrades miissen immer das Spiel des
Bremspedals und die Hinterachs einstel-
lung kontrolliert werden.

3. Einstellen:
e Spiel des Bremspedals
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DRIVE CHAIN AND SPROCKETS INSPECTION

—

G

0)(o_o)(o_o)(o_o)o_oO)(0_O) O

343-008

343007

DRIVE CHAIN AND SPROCKETS

INSPECTION
1. Remove:
eMaster link clip (1)
e Joint
eDrive chain

2. Clean:
eDrive chain
Place it in solvent, and brush off as mych

dirt as possible. Then remove the chain from
the solvent and dry the chain.

3. Measure: :
eDrive chain length (10 links) (1)
Out of specification— Replace.

UL UINIOR ORI 207

Drive Chain Length (10 links):
New: 148.6 mm (5.850 in) -
Limit: 151.5 mm (5.965 in)

4. Check:
*Drive chain stiffness
Clean and oil the chain and hold as illus-
trated.

5. Inspect:

*Drive sprocket/Driven sprocket
More than 1/4 teeth (1) wear— Replace
sprocket.
Bent teeth— Replace sprocket.
Refor to “CHAPTER 4—REAR WHEEL,
REAR DRUM BRAKE AND SPROCKETS"
section.

@ Correct

®) Roller
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VERIFICAT

ION DE LA CHAINE DE TRANSMISSION

ET DES PIGNONS

MA
ADJ

N DER ANTRIEBSKETTE UND DER KETTENRADER

ON DE LA CHAINE DE

ATI
VERIFICT O\ ET DES PIGNONS

sposer: )
1. Depo @ de I’attache rapide

oRacoord o
oChaine d¢ transmission

2. Nettoyer: o
o Chaine de transmission

plonger la dans du solvant et éliminer a la
prosse autant de boue que possible. Sortir
Ja chaine du solvant et sécher la.

3. Mesurer:
eLongueur de chaine de transmission (10

maillons) (D
Hors spécification— Changer.

Longueur Limite de 10 Maillons:
Nouveau: 148,6 mm (5,850 in)
Limite: 151,5 mm (5,965 in)

INSPEKTION DER ANTRIEBSKETTE UND
DER KETTENRADER
1. Ansbauen:

eKettenschloBklemme (1)

e\erbindung

e Antriebskette

2. Reinigen:
e Antriebskette |

Die Kette in Lésungsmittel tauchen und mit ﬂ

einer Biirste reinigen. Danach die Kette aus
dem Losungsmittel nehmen und die Kette

trocknen.

3. Messen:
eLinge der Antriebskette (10 Glieder) O

Nicht gemal Spezification— Erneuern.

{“Lange der Antriebkette (10
Glieder):
Neu: 148,6 mm (5,850 in)
Grenze: 151,5 mm (5,965 in)

4. Controler:
eRaideur de la chaine de transmission

Nettoyer et huiler la chaine de transmission
et la tenir comme représenté sur ’illustra-
tion. Raideur des maillons—Changer la
chaine de transmission.

5. Examiner:

*Pignon d’entrainement/Pignon mené
g;ure de plus d’un quart de dent (1)—
o anger la couronne.
VZ?:slcourbc?es—»Changer la couronne.
ARRIa section ‘“CHAPITRE 4—ROUE

ERE, FREIN A TAMBOUR

ARR]
2 ComNERE ET PIGNONS”.

p ROUleau
4) Dérn:
@ Deralllemem de la chaine

4. Kontrollieren:
e Antriebskette auf Klemmung
Kette reinigen und olen und gemal Abbil-

dung halten.
Kette klemmt— Antriebskette erneuern.

5. Prifen:
°Antriebkettenrad/Antriebsritzel
Abnutzung mehr als 1/4 Zahnhdhe

(1)~ Kettenrad erneuern.
Zahne verbogen— Kettenrad erneuern.
Siehe ,,ABSCHNITT 4—HINTERRAD, HIN-
TERRADTROMMELBREMSE UND AN-
TRIEBSZAHNRADER".

@ Einwandfrei

® Rolle
@) Kette rutscht ab
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DRIVE CHAIN AND SPROCKETS INSPECTION/
CHAIN TENSIONER AND CHAIN GUIDE INSPECTIQy

2-39

—
6. Install:
Drive chain

NOTE: : —
During reassembly, the master Ilnk. clip mugt by
installed with the rounded end facing the djg,

tion of travel.

—
(D :Turning direction

7. Lubricate:
eDrive chain

Chain Lube:
Yamaha Chain Lube or Equivalent

8. Adjust:
eDrive chain slack
eRear brake pedal free play

CHAIN TENSIONER AND CHAIN GUIDE
INSPECTION
Remove:

s, oo Chain tensioner (Upper and lower) (1)

*Chain guide (2)

2. Inspect:
*Chain tensioner roller (1)
*Chain guide (2)
Excessive wear— Replace.
3. Check:
*Chain tensioner bearing (3)
Tightness/Binding Damage— Replace.
4. Inspect:
*Chain support (4)
Damage— Replace.
5. Install:

*Chain tensioner (Upper and lower)
*Chain guide

@ Bolt (Chain Tensioner):
19 Nm (1.9 m+kg, 13 ft-Ib)

Bolt (Chain Guide):
15 Nm (1.5 m+kg, 11 ft-Ib)




VERIFICATION DE LA TENDEUR DE CHAINE ET GUIDE
DE CHAINE MA
|N5PEKTION DES KETTENSPANNERS UND DER KETTENFUHRUNG | ADJ

6. Monte™ 6. Einbauen:
. ¢ Chaine de (ransmission e Antriebskette
hlk ANMERKUNG:
:-IH pose, I¢ bout arrondi de I’agrafe doit étre Bei der Montage muft die Klemmsicherung des
. .nté dans le S€ns de marche. e e e abemdetot S T
orien Drehrichtung eingebaut werden.
(D) Sens de la marche
(1) Drehrichtung

7. Schmieren:

7. Lubrifier:
e Chaine de transmission e Antriebskette

% Lube pour Chaine: % Kettenschmiermittel:
Lube pour Chaine Yamaha ou Yamaha-Kettenschmiermittel
équivalente oder gleichwertig

8. Einstellen:

e Antriebskettendurchhang

e Spiel des Hinterrad-Bremspedals
INSPEKTION DES KETTENSPANNERS UND
DER KETTENFUHRUNG

A Dauen

8. Régler:
eFleche de la chaine de transmission

e Jeu de la pédale de frein arriere
VERIFICATION DE LA TENDEUR DE
CHAINE ET GUIDE DE CHAINE

1. Déposer:
eTendeur de chaine (Supérieur et IECTICULY .| 2111

@®

eGuide de chaine 2

2. Priifen:
eRolle des Kettenspanners (1)
eKettenfiihrung (2)
Ubermassige Abnutzung— Erneuern.
3. Kontrollieren:
oKettenspannerlager (3)
Festsitz/ Klemmung/Beschadigung— Erneu-

2. Examiner:
eRolleau de tendeur de chaine (1)
eGuide de chaine (2)
Usure excessif > Changer.
j. Controler:
eRoulement de tendeur de chaine (3)
Serrage/Points durs/Endommagement—
Changer.
4. Examiner:
*Support de chaine (4)
Endommagement — Changer.

ern.
4. Prufen:

oKettenhalter (4)
Beschadigung— Erneuern.

55 T.Vl]f)nter: ) . . ' 5. Einbauen:
er?deur de chaine (Supérieur et inférieur) eKettenspanner (Obere und untere)
*Guide de chaine eKettenflihrung
Boulon (Tendeur de Chaine): @ Schraube (Kettenspanner):
19 Nm (1,9 m-kg, 13 ft-lb) 19 Nm (1.9 m+kg, 13 ft ﬁ,
Boulon (Guide de Chaine): Schraube (Kettenﬁj’hru .- |
15 Nm (1,5 m-kg, 11 ft-Ib) 15 Nm (1,5 m.kg, 11 r;g)[b)
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MA

- WIA | TIRE PRESSURE CHECK/TIRE AND WHEEL
ADJ

INSPECTION/SPOKES INSPECTION AND TIGHTENINg

—

TIRE PRESSURE CHECK
1. Measure:

*Tire pressure
Out of specification—'Adjust,

Standard Tire Pressure
(Front and Rear):
98 kPa (1.0 kg/cm?, 14 psi)

(1) Air gauge

TIRE AND WHEEL INSPECTION
1. Inspect:
e Tire surface
Wear/Crack/Damage—'Replace.
e\Wheel:
Bend/Damage — Replace.

Recommended Tire:

.\‘ ~ ] -
~ Manufacture Pattern Size

BRIDGESTONE | M23

Front | DUNLOP K490 | 80/100-21
PIRELLI MT32
| BRIDGESTONE | M23 N
DUNLOP Kago | 110/10018

PIRELLI MT32 | 120/100-18

~ SPOKES INSPECTION AND TIGHTENING
1. Inspect:
eSpokes (1)
Bend/Damage— Replace.
Loose spoke— Retighten.
2. Tighten:
e Spokes
2 Spoke wrench

NOTE: -
Be sure to retighten these spokes before and af
ter Break-in.

After a practice or a race check spokes for
looseness.

I

@ Nipple: !_/]
6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ftelb)
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rgOLE DE PRESSION DES PNEUS/VERIFICATION DES PN
coN? DE LA ROUE/VERIFICATION ET SERRAGE DES ‘?&‘{%F\g

pRUFUNG DES REIFENDRUCKS/INSPEKTION DES REIFENS UND MA
A P RADES/INSPEKTION UND FESTZIEHEN DER SPEICHEN ADJ
mRESSlON DES PNEUS PRUFUNG DES REIFENDRUCKS
C it 1. Mes_sen:

() e Reifendruck

des pneus

oPression _ ’
cification— Régler.

Hors SP¢

pression des pneus Standard (Avant et
Arriere):

o8 kPa (1.0 kg/em’, 14 psi)

0] vanometre
\'ERIFlCATlO
ROUE

1. Examiner:

eSurfaces des pneus
Craquclure/Endommagemem —Changer.

N DES PNEUS ET DE LA

eRouC
Dét’ormation/Endommagemem — Changer.

Abweichung von Spezifikation— Einstellen.

Normaler Reifendruck (Vorder und

Hinter):
98 kPa (1,0 kg/cmz, 14 psi)

(1) Manometer
INSPEKTION DES REIFENS UND DES
RADES
1. Prufen:
e Reifenprofil
Risse/Beschadigung — Erneuern.

eRad
Biegung/ Beschadigung — Erneuern.

- ——
Pneu Recommandé:

~ | Fabricant Modele Taille
BRIDGESTONE | M23 BRIDGESTONE | M23
Avant | DUNLOP K490 80/100-21 K490 | 80/100-21
PIRELLI MT32 MT32 |
'BRIDGESTONE M23 | E|M23 | .0 10018
Arriére | DUNLOP K490 K490
 PIRELLI MT32 | 120/100-18 MT32 | 120/100-18

Empfohlenes Reifen:
e Hersteller Profil GroRe

VERIFICATION ET SERRAGE DES RAYONS
1. Examiner:
*Rayons (1)
Déformation/Endommagement — Changer.
Rayons deserrés— Resserrer.
2. Serrer:
e*Rayons
@ Clé pour rayon

N.B.:
Ne pas oublier de retendre les rayons avant et
apres le rodage. Aprés un entrainement ou unc

CC?Urse, contrdler si les rayons ne sont pas
détendus.

INSPEKTION UND FESTZIEHEN DER
SPEICHEN
1. Prifen:
eSpeichen (1)
Biegung/Beschadigung — Erneuern.
Lockeren Speichen— Nachziehen.
2. Festziehen:
eSpeichen
(2 Speichenschliissel
ANMERKUNG:
Unbedingt die Speichen vor und nach dem Ein-
fahren nachziehen. Nach einer ibungsfahrt oder
nach einem Rennen sind die Speichen auf Locke-
rung zu prifen.

@ Ecrou:
6 Nm (0,6 m-kg, 4,3 ft-lb)

Nippeln:

Q

6 Nm (0,6 m-kg, 4,3 ft-lb)
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STEERING HEAD INSPECTION AND ADJUSTMEE

STEERING HEAD INSPECTION AND
ADJUSTMENT
1. Elevate the front wheel by placing a suitap,
stand under the engine.
2. Check:
e Steering stem
Grasp the bottom of the forks and gently
rock the fork assembly back and forth,
Free play— Adjust steering head.

3. Check:
e Steering smooth action
Turn the handlebar lock to lock.
Unsmooth action— Adjust steering heaq.
4. Adjust:
e Steering ring nut

Steering head adjustment steps:

sRemove the seat and fuel tank.

eLoosen the front fork pinch bolts (Upper) (1)
and steering stem nut (2).

e Tighten the ring nut (3) using the Ring Nut

onch (90890-01403/YU-33975) (4).

E:

Set the torque wrench to the Ring Nut Wrench

so that they form a right angle.

Ring Nut (Initial Tightening):
38 Nm (3.8 m-kg, 27 ft«Ib)

e oosen the ring nut one turn.
*Retighten the ring nut using the Ring Nut
Wrench.

Avoid over-tightening.

@ Ring Nut (Final Tightening):
9 Nm (0.9 m-«kg, 6.5 ft«Ib)

e Tighten the steering stem nut and pinch bolt.
CAUTION:

—

Tighten the steering stem nut first.

——
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VERIFICATION ET REGLAGE DE LA TETE DE FOURCHE | MA
INSPEKTION UND EINSTELLUNG DES LENKERKOPFES | ADJ @

\’ERlFICATlON ET REGLAGE DE LA INSPEKTION UND EINSTELLUNG DES
ETE DE FOURCHE LENKERKOPFES
| goulever |a roue avant en mettant un support 1. Das Vorderrad anheben, indem der Motor
" convenable soUS le moteur. hochgebockt wird.
» Controler: 2. Priifen:
" oColonne de direction e Lenkerschaft
Saisir 12 (ourche par le bas et basculer Die Gabelbeine an der Unterseite anfassen
Pensemble en avant €t en arriere. und leicht daran ritteln, um Spiel der Lager

la téte de fourche. festzustellen.
Spiel—’EinsteIIen.
Kontrollieren:
¢ GleichmaRige Bewegung
Den Lenker von Anschlag zu Anschlag

drehen.

4. Régler: ' -
eEcrou annulaire de direction UngleichmalBige Bewegung—*Lenkerkopf

Jeu— Regler

3. Controler: o
o Action régulicre de la direction 3.

Tourner le guidon a fond dans les deux sens.

Action irréguliere—~Régler la téte de fourche.

einstellen.
4. Einstellen:
e enkringmutter

e

Etapes de réglage de la téte de fourche: Einstellvorgdnge des Lenkerkopfes:

eDéposer le selle et le réservoir d’essence. eDen Sitz, und Kraftstofftank ausbauen.
eDie Vorderradgabel-Klemmschrauben (Obe-

eDesserrer les boulons de bridage de la four-
che avant (Supérieur) (D) et I'écrou de re) (1) und die Lenkerschaftmutter 2) losen.
ol ie Rin er (3 mit Hilfe des Ringmut-

colonne de direction (2). eDie Rin
(90890-01403/YU-33975) (@

oSerrer I’écrou annulaire (3) en utilis aclé ternse Y:
pour Ecrou Annulaire (90890-01403/YU- festziehen.
33975) @. ANMERKUNG:
N.B.: Den Drehmomentschliissel im rechten Winkel

Régler la Clef Dynamométrique a la Clef pour am Ringmutternschlﬁssel anbringen.

Ecrou Annulaire pour former un angle droit.

Ringmutter (anfidngliches

@\ Ecrou Annulaire (Serrage Initial): Anzugsmoment):
38 Nm (3,8 m-kg, 27 ft-lb) 38 Nm (3.8 m-kg, 27 ft-Ib)

eDie Ringmutter um eine Drehung lésen.

eResserrer I’écrou annulaire a ’aide de la Clef eDie Ringmutter nochmals mit Hilfe des Ring-
pour Ecrou Annulaire. mutterschliissels festziehen.

AVERTISSEMENT: WARNUNG:

Die Ringmutter nicht zu stark festziehen.

eDesserrer I’écrou annulaire d’un tour.

Prendre garde de ne pas serrer excessivement.

@ Ecrou Annulaire (Serrage Final): o Ringmutter (endgiiltiges
9 Nm (0,9 m-kg, 65 ft-b) Anzugsmoment):

*Serrer I’écrou de colonne de direction et le 9 Nm (0,9 m-kg, 65 ft-Ib)

boulon de bridage.

ATTENTION: eDie Lenkerscl'!aftmutter und die Klemm-
schraube festziehen.

Serrer d’abord I’écrou de colonne de direction. ACHTUNG:

Die Lenkerschaftmutter zuerst festziehen.
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MA
ADJ __m FRONT EORK INSPECTION AND ADJUSTMENT

—

Steering Stem Nut:
> 115 Nm (11.5 m-kg, 85 ftelb)

Pinch Bolt (Upper):
23 Nm (2.3 m-kg, 17 ftelb)

o~
eCheck the steering stem for free'z play ang
steering smooth action. I1f there. is any free
play or binding, inspect the steering bearing,
Refer to “CHAPTER 4—STEERING HEAD"

for more details.
CAUTION: .

After a short running period, check steey.
ing head for proper adjustment.

——
——

5. Adjust:
eFront fork top end
Refer to "‘CHAPTER 4—FRONT FORK”

section.

FRONT FORK INSPECTION AND

Preparation and Tuning Manual. It is advisable to
take a note of the standard setting data and speci-
fied range of adjustment.

1. Inspect:
eFront fork smooth action
Oprate the front brake and stroke the front
fork.
Unsmooth action— Repair or replace.
*Dust seal (1)
Oil leakage— Repair or replace.
Refer to “CHAPTER 4—FRONT FORK'

section.

2. Adjust:
eFront fork air pressure
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VERIFICATION ET REGLAGE DE LA FOURCHE AVANT

MA
ADJ

(SPEKTION UND EINSTELLUNG DER VORDERRADGABEL

Ecrou de Colonne de Direction:
115 Nm (11,5 m+kg, 85 ft-Ib)
Boulon de Pincement (Supérieur):
53 Nm (2,3 mekg, 17 ft-Ib)

Lenkerschaftmutter:

115 Nm (11,6 m<kg, 85 ft-1b)

Klemmschraube (obere):
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-lb)

«Controler 1€ jeu de la colonne de direction et
i 'action de la direction est régulicre. S’il n’y
apas de jeu oude courbure, inspecter le rou-
lement de direction. Se reporter au “CHA-
PITRE 4,—TETE DE FOURCHE’’ pour

plus de détails.

ATTENTION:

urte marche d’essai, contrdler si
he est correctement réglée.

Aprés une €0
la téte de fourc

5. Reégler:
eExtrémité supérieure de fourche avant

Voir la section «CHAPITRE 4—FOUR-

CHE AVANT”.

VERIFICATION ET REGLAGE DE
FOURCHE AVANT Jw.vog

N.B.:
Pour les détails du réglage de la fourche avant,
voir le Manuel de préparation de course et de mise
au point, 1l est conseillé de noter les données de
réglage standard et la plage de réglage spécifiée.

e Den Lenkerschaft auf Spiel und glatte Bewe-
ollieren. Falls Spiel oder Klemmung

Lenkerkopflager kontrol-
,ABSCHNITT 4—LEN-

gung kontr
festgestellt wird, den
lieren. Siehe unter

KERKOPF".
ACHTUNG:

Nach kurzer Fahrdauer ist der Lenk
auf richtige Einstellung zu prufen.

kopf

5. Einstellen:

eOberes Ende der Vorderrad-Gabereine

Siehe ,, ABSCHNITT 4—VORDERRAD-
GABEL".

Einzelheiten Uber die Einstellung der Vorderrad-
gabel sind der Renn-und Einstellanleitung zu ent-
nehmen. Unbedingt die Standard-Einstelldaten
und die zuldssigen Einstellbereiche beachten.

1. Examiner:

e Action réguliere de la fourche avant
Actionner le frein avant et donner un coup
a la fourche avant.
Action irréguliere—Réparer ou changer.

e Joint antipoussiére (1)
Fuites d’huile—~Changer.
Voir la section “CHAPITRE 4—FOUR-
CHE AVANT”.

2. Régler:
ePression d’air de la fourche avant

1. Prifen:
e Funktion der Vorderradgabel
Die Vorderradbremse betatigen und die Vor-
derradgabel niederdricken.
Falsche Funktion— Reparieren oder er-

neuern.

o Staubdichtung (D
Olaustritt— Erneuern.
Siehe ,,ABSCHNITT 4—EINSTELLUNG

DES LENKERKOPFS™.

2. Einstellen:
e\/orderradgabel-Luftdruck
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ADJ FRONT FORK OIL REPLACEMENT

- \
Front fork air pressure adjustment stepg.
eElevate the front whee! by placing a suitab|e

stand under the engine.

NOTE:

When chec
there shoul
the machine.

M
“‘L g_l FRONT FORK INSPECTION AND ADJUSTMENT/

king and adjusting the air pressure
d be no weight on the front end of

—

ove the valve caps.

e Rem
auge, check and adjust

eUsing the air check g
the air pressure.

I

stiffer —Increase the air pressure.
(Use an air pump Or pressurized

air supply.)
Softer— Decrease the air pressure.
(Release the air by pushing the

valve.)

Standard Air Pressure:
zero kPa (Zero kg/cm’, Zero psi)

Maximum Air Pressure:

g8 kPa (1.0 kg/cm?, 14.2 psi)

Never exceed the maximum pressure, or
oil seal damage may occur.

WARNING:

T.he difference between both the left and
right tubes should be 9.8 kPa (0.1 kg/cmz,

1.4 psi) or less.

e|nstall the air valve cap.
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|N5PEKT|0N UND EINSTELLUNG DER VORDERRADGABEL ADJ

VERIFICATION ET REGLAGE DE LA FOURCHE AVANT MA g_‘
/

Commcn( régler la pression du clapet a air: Einstellvorgénge des Vorderradgabel-
eSoulever la roue avant en mettant le support Luftdruckes:
Convenable sous le moteur. eDas Vorderrad anheben, indem der Motor
N.B.: — hochgebockt wird.
Lors du controle et du réglage de la pression ANMERKUNG:
de lair, il ne doit y avoir aucun poids sur Wenn der Luftdruck geprift bzw. eingestelit
[extrémité avant de la motocyclette. wird, darf die Vorderradgabel nicht belastet
—_— sein.
oDéposer les capuchon du clapet.
« A l'aide du manometre, controler et regler la « Die Luftventilkappe von den beiden Gabelbein
pression de 1'air. entfernen.
__ oMit Hilfe eines Manometers der Luftdruck
Plus dur— Augmenter la pression de Iair. priifen.
(Utiliser une pompe a air ou une
alimentation en air comprimé.) Harter— Den Luftdruck erhdhen.
Plus dource— Diminuer la pression de Iair. (Eine Luftpumpe oder Druckluft
(Libérer I’air en appuyant sur le verwenden.)
clapet.) Weicher—Den Luftdruck reduzieren.
oo d"Alr Standard (Luft ablassen, indem der Ven-
ression g ——— -
Zéro kPa (Zéro kg/cmz, Zéro psi) til hmemgedruckt.)
Maximum: Standard-Luftdruck:

Null kg/cm?’, Null psi)
r Luftdruck:
‘0 kg/cm?, 14,2 psi)

98 kPa (1,0 kg/cm?, 14,2 psi)
— g b

Ne jamais dépasser la pression maximale sinon
les bagues d’étanchéité resquent d’étre endom-
magées. Niemals den maximalen Luftdruck uber-
schreiten, da sonst der Wellendichtring be-
schadigt werden kénnte.

ACHTUNG:

AVERTISSEMENT:

La différence de pression entre les tubes gau-
che et droit doit étre de 9,8 kPa (0 1 kg/cm’,
1,4 psi) max. Der Unterschied im Luftdruck zwischen
“Monter 1o capuchon de clapet 2 air dem linken und rechten Rohr dart nicht
: mehr als 9,8 kPa (0,1 kg/cm?, 1,4 psi) be-
tragen.

eDie Luftventilkappe einbauen.
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ADJ gj FRONT FORK INSPECTION AND ADJUSTMENT

—
3. Adjust:
e Compression damping force.
. T
Compression damping force adjustment
steps:

ber cap-
(1) 6 clicks out (For Europe:

he fully turned-in position,

eRemove the rub
e Turn the adjuster
10 clicks out) from t

(It is standard position.)
e Adjust the compression damping force.
TR —

_.Increase the compression
damping force. (Turn the

adjuster (D in.)

Decrease the compression
damping force. (Turn the

adjuster D out.)

stiffer (b

Softer @~

Minimum setting:
Except for Europé:
14 clicks out (From s

setting)

For Europe:
10 clicks out (From standard

tandard

position)
ximum setting:
Except for Europe:
6 clicks in (From standard setting)

For Europe:
10 clicks in (From standard

position)

'CAUTION:
Do not turn out (in) the adjuster from the
damping force minimum (maximum)

setting.

e|nstall the rubber cap.

CAUTION:

Be sure to fit the rubber cap to prevent
mralfunction due to dust, lint, etc.
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3. Regler:
sForce d’amortissement de compression

3. Einstellen:
° Kompressions-Démpfungskraft

Etapes de réglage de la force d’amortissement
de compression:

sDeposer 1€ capuchon en caoutchouc.
oRemener le dispositif de reglage (1) de 6
déclics (Pour I’Europe: 10 déclics) a partir de
la position complétement rentrée. (Cest la
position standard.)

oRégler la force d’amortissement de com-

pression.

Einstellvorgénge fir die Kompressions-
Dampfungskraft:

e Gummikappe ausbauen.

eDen Einsteller (1) bis zum Anschlag hinein-
drehen und danach um 6 Raststellungen (Fir
Europa: 10 Raststellungen) losen. (Dies ist die

Standard-Position.) .
eDie Kompressions—Démpfungskraft einstellen.

[—
plus dur (b))~ Augmenter la force d’amortis-

sement de compression. (Ren-
trer le dispositif de réglage (1).)
Plus mou (3)— Diminuer la force d’amortisse-
ment de compression.

(Sortir le dispositif de réglage

D)

Harter (b) — Die Kompressions-Dampf-
ungskraft erhéhen.
(Den Einsteller (D) hinein-
drehen.)
Weicher (a)—Die Kompressions-Dampf-
ungskraft vermindern.
(Den Einsteller (1) heraus-
drehen.)

Réglage Minimum:
Excepté pour I’Europe:
14 le mettre hors circuit (A partir de
la position standard) I
Pour I’Europe:
10 le mettre hors circuit (A partir de
la position standard)
Réglage Maximum:
Excepté pour I’Europe:
6 le mettre en circuit (A partir de la
position standard)
Pour I’Europe:
10 le mettre en circuit (A partir de la
position standard.)

Minimalen-Einstellung:
AuRer Europa:
4'Raststellungen herausdrehen
(Von der Standard-Position)
Fiir Europa:
10 Raststellungen herausdrehen
(Von der Standard-Position)
Maximalen-Einstellung:
AuRer Europa:
6 Raststellungen hineindrehen
(Von der Standard-Position)
Fiir Europa:
10 Raststellungen hineindrehen
(Von der Standard-Position)

ATTENTION:

Ne pas sortir (rentrer) le dispositif de réglage
du réglage minimum (maximum) de la force
d’amortissement.

ACHTUNG:

Den Einsteller aus der minimalen (maxima-
len) Dampfungseinstellung nicht heraus-
drehen (hineindrehen).

'Momer le capuchon en caoutchouc.
ATTENTION:

Ne pas oublier de monter le capuchon en caout-

c!l‘ouc afin d’éviter toute panne due 2 la pous-
siere, la crasse, etc.

e Gummikappe einbauen.
ACHTUNG:

Unbedingt die Gummikappe anbringen,
um Fehlbetrieb aufgrund von Rost, Staub
uzw. zu vermeiden.
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WARNING:
—_

Always adjust each front fork to the sap,
setting. Uneven adjustment can caygg
poor handling and loss of stability.

—

FRONT FORK OIL REPLACEMENT

NOTE: B
The front fork requires careful attention. So jt
recommended that the front fork be maintaineq

at the dealer’s.

WARNING:

Securely support the machine so thereisng
danger of it falling over.

1. Elevate the front wheel by placing a suitable

and under the engine.
ove:

alve cap

3. Depress the air valve to allow the air to es-
cape from the fork legs.

4. Place receptacle under drain hole.

5. Loosen:
°Pinch bolts (Upper) (1)
*Cap bolt (2)

6. Remove:

*Drain screw (3)
Drain the fork oil.

WARNING:

Do not allow any oil to contact the disc brake
components. If oil is discovered, be sure t0
remove it, otherwise diminished braking ca-
pacity and damage to the rubber compo-
nents of the brake assembly will occur.

—

7. After most of the oil has drained, slowly raisé

and lower outer tubes to pump out remain-
ing oil.
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Die Vorderrad-Gabelbeine auf den glei-
chen Wert einstellen. Ungleichmifige Ein-

stellung kann ZzZu verschlechtertem
Fahrverhalten und verminderter Stabilitét

/

Toujours régler la méme position sur chaque
pras de fourche avant. Un réglage inégal peut
spirainerune Mauvalse maniabilité et une perte

de stabilité:

/
—

fuhren.

cHANGEMENT DE L’HUILE DE LA VORDERRADGABEL-OLWECHSEL

FOURCHE AVANT

N.B.: —
La fourche avant nécessite une soigneuse atten-

tion. 1l est donc recommandé de la faire entrete-

ANMERKUNG:
Die Vorderradgabel erfordert besondere Aufmer-
kaamkeit. Daher wird empfohlen, Wartungsarbei-

nir chez le revendeur.

AVERTISSEMENT:

Bien soutenir la machine de maniére a ce qu’elle
ne risque pas de se renverser.

1. Soulever la roue avant en mettam—u@

convenable sous le moteur.
2. Déposer:
eCapuchon de clapet
3. Enfoncer la valve d’air jusqu’a ce que ’huile
commence a en Sortir.
4. Mettre un récipient sous le trou de vidange.
5. Desserrer:
eBoulon de bridage (Supérieur) (D
eBoulon capuchon (2)
6. Déposer:
*Vis de vidange (3
Vidanger d’huile de fourche.

AVERTISSEMENT:

Faire attention a ce que I’huile ne tombe pas sur
les pieces du frein a disque. S’il y avait de I’huile,
prendre soin de I’enlever sinon I’efficacité de frei-
nage s’en trouverait diminuée et les pieces en

caou’lchouc de ’ensemble frein seraient endom-
magées.

ten an der Vorderradgebel nur von lhrem
Fachhandler ausfiihren zu lassen.

WARNUNG:

Die Maschine richtig abstitzen, damit es
nicht umfallen kann.

errad anheben, indem der Motor
wird.

2. Ausbauen:

eVentilkappe
3. Das Ventil nieder driicken, damit die Luft aus

den Gabelbeinen entweichen kann.
4. Ein Auffanggefal unter der AblaRbohrung an-
ordnen.
5. Losen:
eKlemmschraube (Oben) (D
eHutschraube (2)
6. Ausbauen:

e AblaRschraube (3
Das Gabel6l ablassen.

WARNUNG:

Unbedingt darauf achten, daB kein Ol auf die
Bauteils der Scheibenbremse gelangt. Falls
Ol festgestellt wired, dieses volistidndig ent-
fernen, da anderenfalls des Bremsvermdégen
beeintrichtigt wird und die Gummiteile der
Bremsanlage beschéadigt werden kénnen.

7: A;pr"es avoir vidangé la plus grande partie de
I’huile, lever et baisser les tubes externes pour
chasser I’huile restante.

7. Nachdem das meiste Ol abgelaufen ist, die au-
Reren Rohre langsam anheben und absenken,
um das restliche Ol berauszupumpen.
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ﬁ

8. Remove:
eHandlebar (1
eCap bolt (2
NOTE: ———— e U}
Hold the rod assembly (3) to loosen the cap byj;

and remove the cap bolt.

9. Inspect:
oCap bolt O-ring ©)

eDrain screw gasket
Wear/Damage Replace.

(iji 10. Install:
. In :
ljf‘ eDrain screw

\'?'\CD 11. Fill:
eFront fork

With correct amount of oil to get you

desired oil level.
After filling pump the forks slowly up and

down to distribute the oil.

Recommended Fork QOil:
Front Fork Oil “01”

Oil capacity:
570 cm® (20.1 Imp oz, 19.3 US oz

CAUTION:

NEVER allow foreign materials to enter the
front fork.

12. Measure:

*Qil level (Left and right) (@)
Out of your preference — Add or reduce 0l




CHANGEMENT DE L’HUILE DE LA FOURCHE AVANT
VORDERRADGABEL-OLWECHSEL

MA
ADJ

Ql

/
8. péposer:
oGuidon &)
oBoulon capuchon @

NB:—
semble tige 3) pour desserrer le bou-

Tenir I'eR ,
hon et le déposer.

Jon capuc

—_—

9. Examiner:
o Joint torique de boulon capuchon (1)

eJoint de Vis de vidange
Usure/Endommagemem—>Changer.

10. Monter:
oVis de vidange

11. Remplir:
eFourche avant
De la quantité d’huile adéquate pour attein-

dre le niveau d’huile souhaité.
Une fois le remplissage terminé, pomper len-
tement la fourche de haut en bas p
rer une bonne répartition de ’huile:

ol

Huile de Fourche Recommandée:
Huile de Fourche Avant ‘01"
Quantité d’huile:
570 em® (20,1 Imp oz, 19,3 US o02)

8. Ausbauen:
oLenker (1)
eHutschraube (2)

ANMERKUNG:

Die Stangeneinheit (3) festhalten, um die Hut-

schraube zu l6sen, und danach die Hutschraube

entfernen.

9. Prufen:
#0-Ring der Deckschraube )

¢ Ablaschraubedichtung
Abnutzung/Beschadigun

10. Einbauen:
e AblaRschraube

g— Erneuern.

11. Fillen:
e\/orderrdgabel
Mit richtiger Olmenge, um den gewiinschren
Olstand zu erhalten.
Nach dem Einfiillen ist die Vorderrdgabel

langsam susammenzudriicken, um das 0l zu

Empfohlenes Gabeldl:
Vorderradgabeldl ,,01”

Olmenge:
570 cm? (20,1 Imp oz, 19,3 US o2)

ATTENTION:

NE JAMALIS laisser de substance étrangére péné-
trer dans la fourche avant.

12. Mesurer:
*Niveau d’huile (Gauche et droit) (@)
Hors spécification— Diminuer la quantité
d’huile ou en ajouter.

ACHTUNG:

Darauf achten, daB keine Fremdkd&rper in die
Vorderradgabel eindringen.

12. Messen:
eQlstand (Links und rechts) (@
Abweichung von Spezifikation— Ol auffil-

len oder ablassen.
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Q \ FRONT FORK OIL REPLACEMENT

T~
p— E T
Front Fork Europe xcept for
oil Level o BB Europe
—— | 140 mm 140 mm |
Standard .(5_51""’)— (5.51 in)
- | 160 mm 160 mm |
Minimum d_(i:ﬂin) (6.30 in)
[ 120mm | 115 mm |
Maximum (4.72 in) (4.53 in)
o —
Refer to the ~“FRONT FORK" section in th
CHAPTER 4.
CAUTION:

—

If you opt for a hard or a soft spring, refe,
to the “FRONT FORK—SETTING CHARTS”,

CHAPTER 6, for a proper oil level and aj

pressure.

1
WG MINBA CTiaer . 207

13. Install:
eCap bolt
eHandlebar

—————
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Pinch Bolt

Cap Bolt and Inner Tube:

28 Nm (2.8 m-kg, 20 ft-Ib)
Cap Bolt and Rod Assembly:

15 Nm (1.5 m-kg, 11 ft-Ib)
Handlebar:

23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-lb)

(Upper):

23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib)

NOTE:

The upper handlebar holder should be installed
with the punched mark (1) forward.

) Forward

CAUTION:

—"

First tighten the bolts on the front side of the
handlebar holder, and then tighten the bolts
on the rear side.

IS —

14. Set the air pressure to specification.



:NT DE L'HUILE DE LA FOURCHE AVANT
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Ql

liveau <
'r|\|'|\|ilc de | Pour Excepté pour
d’l I'Europe I'E .
Fourche urope
140 mm 140 mm
gtandard (5,51 in) (5,51 in)
160 mm 160 mm
Minimum (6,30 in) (6,30 in)
. 120 mm 115 mm
Maximum (4,72 in) (4,53 in)

Voir la section “FOURCHE AVANT”" du
CHAPITRE 4.

A'[TENT]ON:
Gi I'on opte pour un ressort dur ou un ressort
mou, voir au CHAPITRE 6 “TABLEAUX DES
REGLAGES DE FOURCHE AVANT"’ pour un

piveau d’huile correct et une pression d’air.

[ Y(l_ Gobelb!- Aufor
é\ stand Fir Europe Europa
' 140 mm | 140 mm
Standard (5,51_|n) (6,51 in)
_ 160 mm 160 mm
Minimum (6,30 in) (6,30 in)
) 120 mm 115 mm
Maximum (4,72 in) (4,53 in)

Siehe ,,VORDERRADGABEL“ in AB-
SCHNITT 4.

ACHTUNG:

Falls Sie harte oder weiche Federung wiin-
schen, den Olstand und den Luftdruck ge-
malk ,,VORDERRADGABEL-EINSTELLDIA-
GRAMM" in ABSCHNITT 6 einstellen.

—

13. Monter:
eBoulon capuchon
eGuidon

Q

Boulon Capuchon et Tube Interne:
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-1b)
Boulon Capuchon et Ensemble Tige:
15 Nm (1,5 m+kg, 11 ft-lb)
Guidon:
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)
Boulon de Bridage (Supérieur):
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)

N.B.:
Le support supérieur du guidon doit étre monté
avec son poincon (1) a I’avant.

) Avant

ATTENTION:

Serrer d’abord les boulons du ¢6té avant du sup-
port de guidon puis serrer les boulons du coté
arriere.

13. Einbauen:
eHutschraube

Hutschraube und inneres Rohr:
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)
Hutschraube und Stangeeinheit:
15 Nm (1,5 m-kg, 11 ftelb)
Lenker:
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)
Klemmschraube (Obere):
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)

ANMERKUNG:
Der obere Lenkerhalter sollte so angebracht wer-
den, dal die eingestanzte Markierung (1) nach
vorn zeigt.

(2) Vorderseite

ACHTUNG:

Zuerst die Schraube an der Vorderseite des
Lenkerhalters und dann die Schraube an der
Riickseite des Lenkerhalters festziehen.

14. Ajustez la pression d’air et la régler selon les
spécifications.

14. Den Luftdruck gemaR Vorschrift einstellen.
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ADJ AND ADJUSTMENT

REAR CHOCK ABSORB
AND ADJUSTMENT

NOTE: —
For details of rear shock setting, reffar to t.he Race
Preparation and Tuning Manualz It is advisable t,
take a note of the standard setting and specifig

range of adjustment.

—

ER INSPECTION

- MA | gj REAR SHOCK ABSORBER INSPECTION

1. Inspect:
eRear shock absorber

Damage/ oil leakage — Replace.
eSwingarm smooth action

Abnormal noise/ Unsmooth action— Grease
the swingarm pivot or repair the swingarr,
Refer to ‘CHAPTER 4—SWINGARM"

section.

2. Adjust:
eSpring preload

g preload adjustment steps:

.| eElevate the rear wheel by placing the suita-
ble stand.

eLoosen the locknut (2.

e Adjust the spring preload.

NOTE:

The length of the spring (installed) changes 1.5

mm (0.06 in) per turn of the adjuster.

@ Spring length

Stiffer (@) — Increase the spring preload.
(Turn the adjuster (7) in.)

Softer (b) —Decrease the spring preload.
(Turn the adjuster (1) out.)

& Standard Spring Length
(Installed):

Except for Europe:
268 mm (10.55 in)
For Europe:
263 mm (10.35 in)
Minimum Length
(Installed):
251 mm (9.9 in)
Maximum Length
(Installed):
273.5 mm (10.8 in)
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ATION ET REGLAGE DE L’AMORTISSEUR ARRIER
vERlF‘C INSPEKTION UND EINSTELLUNG DEE MA @

HINTERRADSTOSSDAMPFERS | ADJ

vERlFlCAT'OfV ET REGLAFE DE INSPEKTION UND EINSTELLUNG DES

. ORT[SSLUR ARRIERE HINTERRADSTOSSDAMPFERS

LM.A ANMERKUNG:

N.B..l ¢ détails du réglage de |’amortisseur arriére, Einzelheiten tber die Einstellung des Hinterrad-

Po-ur eManuc‘l de Préparation de Course et de StoRdampfers sind der Renn- und Einstellanlei-

VO-” Izu Point. tung zu entnehmen. Dabei auch die Standard-

][\;h:; conseillé de noter le réglage standard et la Einstellwerte und die vorgeschriebenen Einstell-

plage de reglage spécifice. bereiche beachten.

|. Examiner: 1. Prifen:

« Amortisseur arriere e Hinterradstossdampfers

Beschédigung/Olaustritt—*Erneuern.

Endommagement/ Fuites d’huile— Changer. .
erradschwinge

e Action réguliere du bras oscillant
Bruit anormal/ Action irréguliére—*Graisser
le pivot du bras oscillant ou réparer le bras

«Glatte Bewegung der Hint
Ungewsdhnliche Geréusche/behinderte

Bewegung— Drehzapfen der Hinterrad-
schwinge fetten oder Hinterradschwingc re-

oscillant.

Voir la section “CHAPITRE 4—BRAS parieren.
OSCILLANT"". Siehe ,,ABSCHNITT 4—-HlNTERRADSCH-
WINGE".
2. Régler: 2. Einstellen:
ePrécontrainte de ressort e Federvorspannung
Comment régler la précontrainte de ressort: Einstellvorgange fur Feder vorspannung:

eEinen ;gg_e#jgp;eten Stander anbringen, um das
" Hinterrad vom Boden abzuheben.

eDie Sicherungsmutter (2) losen.

eDie Federvorspannung einstellen.
ANMERKUNG:
Die (eingebaute) Lange der Feder andert um
1,5 mm (0,06 in) pro Drehung des Einstellers.

eSoulever la roue arriere en mettant le Support

convenable.

eDesserer le contre-écrou (2.
eRégler la précontrainte de ressort.
N.B.:
La longueur du ressort (monté) change de 1,5
mm (0,06 in) par tour complet du dispositif de

réglage.
@ Federldnge
@) Laugueur du ressort
Hirter (@ —Erhéhung der Federvorspan-
Plus dur (3)—Augmentation de la précon- nung (Den Einsteller ) hin-
trainte de ressort. (Tourner le eindrehen.)
dispositif de réglage @) a droit) Weicher @ —Verminderung der
Plus mou ()~ Diminution de la précontrainte Federvorspannung (Den
de ressort. (Tourner le dispo- Einsteller (1) heraus-
sitif de réglage (1) a gauche) drehen)

Lon
é\ gueur de Ressort Standard & Standard-Federlidnge (Eingebauart):

(Monté):
Excepté pour PEurope: AuRer Europa: 268 mm (10,55 in)
268 mm (10,55 in)pc. Fiir Europa: 263 mm (10,35 in)
Pour I’Europe: M;‘;le::zn(t;a:lii';ge (Eingebauart):
263 mm (10,35 in) k; i
Longueur Minimum (Monté): H°2‘;23;e:‘:‘:‘a:11'3r;9_e )(Eingebauart):
' 8 in

251 mm (9,9 in)
Longueur Maximum (Monté):
273,5 mm (10,8 in)
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CAUTION:

Never attempt to turn the adjuster beyonq
aximum OfF minimum setting.

—

the m
—

e Tighten the locknuts.

Locknut: - e
70 Nm (7.0 m<kg, 50 ft-Ib)

—

3. Adjust:

eRebound damping force

—

Rebound damping force adjustment steps.

eTurn the adjuster (1) 22 clicks out (For Ey.
rope: 18 clicks out) from the fully turned-i
position. (It is standard position.)

¢ Adjust the rebound damping force.

—

Slower (@) —Increase the rebound
damping force. (Turn the
adjuster (1) in.)

Faster (b) ~ Decrease the rebound
damping force. (Turn the

vy legends gumeha-onder: ¢ adjuster (1) out.)

clockwise)

Minimum setting:
Except for Europe:
13 clicks turns out (From standard
position)
For Europe:
17 clicks turns out (From standard
position)
Maximum setting:
Except for Europe:
12 clicks turns in (From standard
position)
For Europe:
8 clicks turns in (From standard
position)

CAUTION:

Don’t turn out (in) the adjuster from the
damping force minimum (maximuml
setting.

e

) Standard adjustment marks




(ERIFICATION ET REGLAGE DE L'AMORTISSEUR ARRIERE
\NSPEKTION UND EINSTELLUNG DES MA
— HINTERRADSTOSSDAMPFERS | ADJ
ATTENTION: ACHTUNG:

Ne jamais essayer de tourner le dispositil’ de
réglagt qu-dela de la position maximale ou

minimulc.

oSerrer les cont r¢-Cerous.

(‘ontrc-licmu:
70 Nm (7,0 m-kg, 50 ftlb)

3. Régler:
amortissement de rebond

Niemals des Einsteller dber die Mindest
bzw. Héchsteinbauldnge hinaus drehen.

eDie Sicherungsmutter festziehen.

Sicherungsmutter:
70 Nm (7,0 m-kg, 50 ft-lb)

3. Einstellen:
eDie Sicherungsmuttern festziehen.

eForce d’

L4 « o (¢ 1QQ
Etapes de réglage de la force d’amortissement

de rebond:
eRamener e dispositif de réglage (D) de 22
déclics a partir (Pour I’Europe: 18 déclics a

partir) de la position complétement rentrée

(Cest la position standard.)
eRégler la force d’amortissement de rebond.

(a)— Augmenter la force d’amor-
tissement de rebond. (Tour-
ner le dispositif de réglage
(1) dans le sens des aiguilles
d’une montre.)

Plus rapide (b)— Diminuer la force mi&

tissement de rebond.
(Tourner le dispositif de

réglage (1) dans le sens
inverse des aiguilles d’une

montre.)

Plus lent

Réglage Minimum:
Excepté pour I’Europe:
13 le mettre hors circuit (De la
position standard)
Pour I’Europe:
17 le mettre hors circuit (De la
position standard)
Réglage Maximum:
Excepté pour I’Europe:
12 le mettre en circuit (De la position
standard)
Pour I’Europe:
8 le mettre en circuit (De la position
standard.)

ATTENTION:

Nc-a [.)as sortir (rentrer) le dispositif de réglage
minimum (maximum) de la force d’amorﬁs-
sement.

(2) Repere réglage STD

Einstellvorgédnge fir die Expansions-

Dampfungskraft:

eDen Einsteller (1) bis zum Anschlag hinein-
drehen und danach um 22 Raststellungen (Fir
Europa: 18 Raststellungen) 16sen. (Dies ist die

Standard-Position.)
e Die Expansions—Démpfu ngskraft einstellen.

(a)— Die Expansions-Dam-
pfungskraft erhohen.
(Den Einsteller () im
Uhrzeigersinn drehen.)

—Die Expansions-Damp-

fungskraft vermindern.
(Den Einsteller (D ge-
gen den Uhrzeigersinn
drehen.)

Langsamer

Minimalen-Einstellung:

AuRer Europa:
13 Raststellungen herausdrehen

(Von Standard-Position)

Fur Europa:
17 Raststellungen herausdrehen

(Von Standard-Position)
Maximalen-Einstellung:
AuBer Europa:
12 Raststellungen hineindrehen
(Von Standard-Position)

Fiir Europa:
8 Raststellungen hineindrehen

(Von Standard-Position)
ACHTU NG}:;_

Den Einsteller aus der minimalen (maxima-
len) Démpfungseinstellung nicht heraus-
drehen (hineindrehen).

@ STD Einstellungmarke
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M REAR SHOCK ABSORBER INSPECTIONTIR,II\:E?\I _:_\DJUSTMENT/
ADJ IGNITION TIMING CHECK AND ADJUS _

4. Adjust:

e Compression damping force

Compression damping force adjum

steps: '
o Turn the adjuster (1) 6 clicks back (For g,

rope: 15 clicks back) from the fully turneg.j,
position. (It is standard position)

e Adjust the compression damping force,
—

— (2) Standard adjustment marks

Stiffer (a)—Increase the compression |
damping force. (Turn the
adjuster (1) clockwise.)

Softer (b) > Decrease the compressiop
damping force (Turn the
adjuster (1) counter-
clockwise.)

Minimum setting:
Except for Europe:
19 clicks out (From standard
position)
For Europe:
10 clicks out (From standard
| | position)
Viaximum setting:
Except for Europe:
6 clicks in (From standard
position)
For Europe:
15 clicks in (From standard
position)

CAUTION:

Do not turn out (in) the adjuster from the
damping force minimum (maximum)
setting.

WARNING:

The compression damping adjuster is very
hot immediately aftr a run.

Never allow your bare hand or part of your
body to touch it.

p—
—
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INSPEKTION UND EINSTELLUNG DES
HINTERRADSTOSSDAMPFERS

ADJ

\-ER“'lC.-\TION ET REGLAGE DE L’AMORTISSEUR ARRIERE MA i‘_

/
. Régler

o Force 4 amortissement de compression

4. Einstellen:
o Expansions—Démpfungskraft

Erapes de regiage de la force d’amortissement
de compression:
oRamener 1€ cendeur (1) de 6 déclics a partir
(Pour PEurope: 15 déclics a partir) de la posi-
tion completement rentree (C’est la position
standard.)
eRégler la torce
pression.

@ Rerere régiage STD

d’amortissement de com-

Einstellvorgéinge der Kompressions-Dam-

pfungskraft:

eDen Einsteller (1) sO weit es geht hineindre-
hen und danach um 6 Raststellungen (Fir Eu-
ropa: 15 Raststellungen) hineindrehen. (Dies
ist die Standard-Position.)

eDie Kompressions—Démpfungskraﬁ einstellen.

@ SsTD Einstellungmarke

a — Augmenter la force d’amortis-
sement de compression.
(Tourner le dispositif de réglage
1) a droit).

Plus mou (b)— Diminuer la force d’amortisse-

ment de compression. (Tour-

ner le dispositif de réglage @D

a gauche.)

Plus dur

Harter (@) —Die Kompressions-Dﬁmpf—
ungskraft erhéhen. (Den
Einsteller (D im Uhrzeiger-
sinn drehen.)
Weicher (b) —~Die Kompressions-Démpf-
ungskraft vermindern.
(Den Einsteller (D gegen
den Uhrzeigersinn
drehen.)

Réglage Minimum:
Excepté pour I’Europe: ;
19 le mettre hors circuit (A pa

réglage standard)

Pour I’Europe:
10 le mettre hors circuit (A partir du
réglage standard)

Réglage Maximum:

Excepté pour I’Europe:
6 le mettre en circuit (A partir du
réglage standard)

Pour I’Europe:
15 le mettre en circuit (A partir du
réglage standard)

ATTENTION:

Nf pas sortir (rentrer) le dispositif de réglage
minimum (maximum) de la force d’amortis-
sement.

AVERTISSEMENT:

J'u?.le aprés utilisation de la machine, le dispo-
s!tlf de réglage d’amortissement en compres-
sion est trés chaud.

Ne jamais le toucher 2 main nue.

instellung:
AuBer Europa:
19 Raststellungen herausdrehen
(Von der Standard-Einstellung)
Fiir Europa:
10 Raststellungen herausdrehen
(Von der Standard-EinsteIlung)
Maximalen-EinsteIIung:

AuRer Europa:
6 Raststellungen hineindrehen

(Von der Standard-EinsteIlung)
Fiir Europa:

15 Raststellungen hineindrehen

(Von Standard-EinsteIIung)

ACHTU NG:,
Den Einsteller aus der minimalen (maxima-

len) Dﬁmpfungseinstellung nicht heraus-
drehen (hineindrehen).

Nach einer Fahrt ist der Kompressions-
dampfungs-Einsteller sehr hei. Diesen
daher niemals mit den Hénden oder ande-
ren Kérperteilen beriihren.
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ADJ g] IGNITION TIMING CHECK AND ADJUSTMENT
o~
7 ELECTRICAL
IGNITION TIMING CHECK AND
ADJUSTMENT
1. Check/Adjust:
s|gnition timing
T Ty

Ignition timing adjustment steps:

eRemove the Y.E.L.S. chamber.

eRemove the spark plug.

o|nstall the extension on the dial gauge
(90890—01252/YU-03097), and slide the djg
gauge assembly into the dial gauge stapg
(90890-01252/YU-01126).

e Screw the dial gauge stand into the spark plug

hole. .
eRotate the magneto rotor until the pistop,

reaches top dead center (TDC). When thj
happens, the needle on the dial gauge wi|
stop and reverse directions even though the
rotor is being turned in the same direction,
Set the dial gauge to Zero at TDC.
e From TDC, rotate the rotor clockwise until the
dial gauge indicates that the piston is at 2
ified distance from TDC. At this point,
scribed marks on the rotor and the stator
plate should be aligned.

\“( Ignition Timing:
1.9~2.1 mm (0.076 ~0.084 in)

e|f the marks are not aligned, remove the
flywheel magneto using the Universal Rotor
Holder (90890-01235/YU-01235) (1) and Ro-
tor Puller (30890-01189/YM-01189) (2.
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CONTROLE ET REGLAGE DE L’AVANCE
A LALLUMAGE | VIA g

pRUFUNG UND EINSTELLUNG DER ZONTZEITPUNKT

ADJ

11 ELECTRIQUE
CONTROI,I'] ET REGLAGE DE L AVANCE A
MAGE

o Avance 3 L’allumage

ELEKTRISCHE ANLAGE
PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER

ZUNDZEITPUNKT
1. prifen/Einstellen:

e Z(indzeitpunkt

réglage de I’avance a I’allumage:

Etapes de
e Y.E.L.S.

eDéposer la chambr
eDéposer la bougie:
ePlacer le palpeur sur le comparateur

(90890—01252/YU-03097) et couplacer
’ensemble dans le support (90890-01252/

YU-01126).
oVisser le support de compar

de bougie.
eFaites tourner le volant de sorte a amener le
piston au point mort haut (PHM). A ce point,
Paiguille du comparateur s’arréte € 1g€
de sens, bien que le volant soit tourne
le méme sens. Mettre ’aiguille a Zéro sur
PHM.
oA partir du PM
jusqu’a ce que le comparateur indiq
a distance spécifié de PHM. A
r le volant et

ateur dans le trou

H, tourner le volant a droit
ue que le

piston est a |
ce point, les repéres inscrits su
le carter doivent étre alignés.

Avance a I’allumage:
1,9~2,1 mm (0,076 ~ 0,084 in)

Einstellvorgéange fiir den Ziindzeitpunkt:

eY.E.I.S. Kammer ausbauen.

eDie Ziindkerze abnehmen.

eDie Verlangerung an der MefRuhr (90890-
01252/YU-03097) anbringen und danach die
MeRuhr in den MeRuhrstander (90890-

01252/YU-01126) einschieben.
eDen MeRuhrstander in die Ziindkerzenboh-

rung einschrauben.
eDen Schwungmagnetzﬁnder Rotor drehen,
bis sich der Kolben im oberen Totpunkt (TDC)
befindet. An diesem Punkt stoppt die Anzei-
aenadel der|MeRuhr und Andert ihre Bewe-
g, wenn der Rotor in der
weitergedreht wird. Im
die MeBuhr auf Null zu

3|

gleichen Richtung
oberen Totpunkt ist
stellen.

eAns dem ober
Uhrzeigersinn z
vorgeschriebenen Absta
oberen Totpunkt anzeigt.
ten die Markierungen am R

Statorplatte Ubereinstimmen.

en Totpunkt ist der Rotor im
u drehen, bis die MeRuhr den
nd des Kolbens vom
An dieser Stelle soll-
otor mit denen an

der

eSi les repéres ne sont pas alignés, déposer le
magnéto CDI en utilisant le Support de Rotor
Universal (90890—01235/YU-01235) @D et
I’Extracteur de Rotor (90890-01 189/YM-

é‘j Ziindzeitpunkt:
1,9~2,1T mm (0,076 ~ 0,084 in)

01189) 2.

n nicht ibereinstimmen,
CDI-Magnetziinder den unter Verwendung
des Rotor-UniversalhaIter (90890-01235/YU-
01235) (1) und der Rotor-Abziehwerkzeug
(90890-01189/YM-01189) (2 ausbauen.

e Falls die Markierunge
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i

ae sot scrows and wrn the by,
{ until the base mark (2) ""Ono
And tighten the ba.:

e Looson the ba

(1) right or lef
the crankcase mark (3).

801 SCIrows.

«Thoroughly degrease the crankshaft g
flywheel magneto, and fit the woodruff kg,

to the keyway correctly.
eReinstall the CDI magneto tighten the ny

eRecheck the ignition timing.

—]

@ Nut (CDI magneto):
85 Nm (8.5 m-kg, 61 ft~1b)

—

www-“ﬂﬂd&"’ﬂhweﬂd!;mn -
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CONTROLE ET REGLAGE DE L’AVANCE A

i _L’ALLUM
RUFUNG UND EINSTELLUNG DER ZONDZEITPUNKT Rn[f:j @

o Desserrer es vis de blocage du flasque et tour-
qer le flasque (1) vers la droite ou vers la gau-
che jusqu’a ce que sofl repere (2) s’aligne avec
celui du carter (3). Serrer les vis de blocage
du flasque.

o Dégraisser le vilebrequin et le volant magné-
tique complétement, et ajuster la clavette en
demi-lune convenablement correcte.

eRemettre Ie magnéto CDI en place et serrer

’écrou.
eRecontroler I’avance a allumage.

Ecrou (Magnéto CDI):
85 Nm (8,5 m-kg, 61 ftelb)

B
(?iI: g:llj:gpllaatt:en-Stellschra'luben I6sen und
platte (1) nach links oder rechts
drehen, bis die Grundplattenmarkierung (2)
mit der Kurbelgehdusemarkierung @) lber-
einstimmt. An dieser Stelle sind die
Grundplatten-SteIl-schrauben wieder festzu-
ziehen.
eDie Kurbelwelle und den Schwungmagnet-
ztinder griindlich entfetten und den woodruff-
Einlegekeil richtig in die Keilnut einsetzen.
eDen CDI-Magnetziinder einbauen und die

Mutter festziehen.
eDen Ziindzeitpunkt wiederkontrollieren.

Mutter (CDI-Magnetzﬁnder):
85 Nm (8,5 m<kg, 61 ft-Ib)
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CARBURETOR AND REED VALVE

ENGINE MAINTENANCE AND REPAIR
CARBURETOR AND REED VALVE

) Throttle valve
Main nozzle
Locknut

@ Throttle stop screw

A0 Pilot air screw
(1) Starter plunger
12 Jet needle
13 Reed valve

@ Valve seat assembly (49 Reed valve stopper

®) Float

(7) Drain plug
8) Main jet
©) Pilot jet

(5 Gasket

"~ 10.3~10.7 mm
(0.405 ~ 0.421 in)
A
AN

e :
A| STOPPER _HEliGtIT_J

EXCEPT

SPECIFICATIONS FOR EUROPE |[EUROP

MAIN JET (M.J.) #460
\IYIET NEEDLE (J.N.) 7F10-3
NEEDLE JET (N.J.) Q-6
pILOT JET (P.J.) #40
PILOT AIR SCREW 2-1/4

(P.A.S.)

FLOAT HEIGHT 19.1~21.1 mm
(F.H) |(0.75~0.83 in)

FOR |

=

7F8.3
o

1-3/4

—

—

o ——————————

==
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CARBURATEUR ET SOUPAPE FLEXIBLE

P
VERGASER UND zUNGENVENTIL | ENG | %p

-
ENTRETIEN ET

REPARATION DU MOTEUR

CARBURATEUR ET SOUPAPE
FLEXIBLE

1) Boisseau _
g Tube d’emulsion

Contre-¢crou
Vis butée de papillon
G Ensemble si¢ge de soupape
(6) Flotteur
(7 Plot de vidange
®) Gicleur princ1pal.
(9) Gicleur de ralenti
Vis de richesse
(@D Plongeur de la starter
@ Aiguille
@ Soupape flexible
(@ Butée de soupape flexible

@ Joint

Al HAUTEUR DE BUTFE

WARTUNG UND
REPARATUR DES MOTORS

VERGASER UND
ZUNGENVENTIL

(1) Drosselventil
Hauptzerstauber
Sicherungsmutter
Drossel-Anschlagschraube
® Ventilsitz

Schwimmer

(@ AblaRschraube
Hauptdise

©) Leerlaufdiise

A0 Leerlauf-Luftregulierschraube
Starterkolben

Diisennadel

Zungenventil

(9 Zungenventilanschlag

(9 Dichtung

@S

EEEEC)

ANSCHLAGHOHE

CARACTE- EXCEPTE
RISTIQUES POUR EUROPE
GICLEUR (M.J.) ‘ # 460
PRINCIPAL
AIGUILLE (J.N.) | 7F10-3
PUITS (N.J.) Q-6 &
D’AIGUILLE '
GICLEUR DE # 40 o
RALENTI (P.J.)
VIS DE RICHESSE | 2-1/4 1-3/4
(P.A.S.)
HAUTEUR DE 19.1~21.1 mm | «
FLOTTEUR (0.75~0.83 in)

TECHNISCHE AUSSER FUR
DATEN EUROPA EUROPA
J.) | #460 =
) (J.N.)| 7F10-3 7F8-3
MADELDUSE (N.J.) | Q-6 -
LEERLAUFDUSE #40 =
(P.J.)
LEERALUF- 2-1/4 1-3/4
LUFTREGULIERS-
CHRAUBE (P.A.S.)
SCHWIMMERHOHE | 19.1~21.1 mm | <
(0.75~0.83 in)
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©® | CARBURETOR AND REED VALVE
o~

of carburetor tuning, refer to the
ATION AND TUNlNG

For details
“RACE PREPAR

MANUAL".

— IMPORTANT: ——
The carburetor has been set for operatig,

at or near sea level; in most instances, it
will not require changes. Some c°"ditions'
however, do demand carb setting changeg
to maintain performance. If this is the
case, make the changes in small incre.
ments and check the results with a spary
plug check. Impropér settings can lead tq
poor performance or possible engine
damage. If you aré in doubt as to what set.
ting changes to make, consult yoyr

Yamaha dealer.

MAIN JET REPLACEMENT
1. Turn the fuel cock to “OFF".

2. Loosen:

>moVve:
eDrain plug (D
eMain jet 2
4. Check:
¢0-ring 3
Damage — Replace.

WARNING:

When the drain plug is removed, the fuelin
the float bowl will drain. Do not remove the
plug when the engine is hot. Place a rag un-
der the carb when removing the plug to
catch the fuel. Remove the plug in a well
ventilated area, away from any open flame.
Always clean and dry the machine after com-
pleting main jet changes.

——

5. Install:
°Main jet
*Drain plug

6. Tighten:
eClamps

33



CARBURATEUR ET SOUPAPE FLEXIBLE
VERGASER UND ZUNGENVENTIL

ENG

—
pour plus de détails concernant la mise au point

de carburateur, voir le *“MANUEL DE PREPA-
RATION DE COURSE ET DE MISE AU
OINT".

E_IMP()RT:\NT:
Le carburateur a ¢té réglé pour la marche 9
proximilé du niveau de la mer; dans la plupart
des cas, il ne doit pas étre changé. Certaines
conditions exigent toutefois une nouvelle mise
au point du carburateur pour assurer des per-
formances optimales. Dans ce cas, effectuez les
réglages par petits pas et vérifiez les résultats
par la couleur de la bougie. Un réglage incor-
rect conduit & de mauvaises performances et
a un éventuel endommagement du moteur. Si
vous avez des doutes quant aux changements
a effectuer, consultez votre concessionnaire
Yamaha.

CHANGEMENT DU GICLEUR PRINCIPAL
1. Tourner le robinet a carburant sur la position
“OEE". ‘
2. Desserrer: :
e Bride
3. Déposer:
oVis de vidange (1
*Gicleur principal 2)
4. Controller:
*Joint torique (3)
Endommagement— Changer.

AVERTISSEMENT:

L’essence contenue dans la cuve de flotteur se vide
lorsque le plot de vidange est retiré; ne faites pas
cela lorsque le moteur est chaud. Placez un chif-
fon sous le carburateur de sorte a récolter I’essence
qui s’écoule. Otez ce plot de vidange en un endroit
bien aéré, loin de toute flamme nue. Aprés avoir
?hangé de gicleur principal, nettoyez et séchez tou-
Jours la machine.

5. Monter:
*Gicleur principal
*Vis de vidange
6. Serrer:
*Bride

%on|

Einzelheiten {iber die Einstellung des Verga-
sers sind ,,RENNVORBEREITUNGS-UND
EINSTELLUNGSHANDBUCH"

nehmen.

— WICHTIG: =
Der Vergaser wurde fiir den Betrieb in oder

nahe an Meereshohe eingestellt; in den
meisten Fillen ist keine Anderung erfor-
derlich. Unter bestimmten Bedingungen
ist jedoch eine Anderung der Vergaser-
Einstellung erforderlich, um optimales
Leistungsvermogen sicherzustellen.

In einem solchen Fall sind die Anderungen
in kleinen Schritten auszufiihren, wobei
jeweils das Ergebnis anhand einer Zind-
funkenpriifung zu kontrollieren ist.
Falsche Einstellung kann zu vermindertem
Leistungsvermdogen und moglichem
Motorschaden fithren. Falls Sie Zweifel
iiber die richtige Einstellung haben, wen-
den Sie sich bitte an lhren Yamaha Fach-
héandler.

ERNEUERUNG DER HAUPTDUSE
1. Kraf ahn auf Position . OFF"" stellen.

zu ent-

e Klemmen
3. Ausbauen:
o AblaRschraube (1)
eHauptdiise (2)
4. Kontrollieren:
*0-Ring 3
Beschadigung— Erneuern.

Wenn die AblaBschraube geldst wird, flie3t
der Kraftstoff aus der Schwimmerkammer.
Daher niemals die AblaBschraube bei hei-
Rem Motor l6sen. Einen Lappen unter dem
Vergaser anordnen, wenn die AblaBschrau-
be geldst wird, um den ausflieBenden Kraft-
stoff aufzufangen. Die AblaRschraube nur an
einem gut beliifteten Ort und entfernt von
offenen Flammen losen. Nach dem Aus-
tausch der Hauptdiise, immer die Maschine
gridnlich reinigen und trocknen.

5. Einbauen:
e AblalRschraube
eHauptdulse

6. Festziehen:
e Klemmen
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REMOVAL
_Turn the fuel cock to “'OF
2. Loosen:
eClamps
3. Disconnect:
eFuel hose (1)
4. Remove:

«Carburetor assembly 2
NOTE: —
Cover the carburetor joint with the clean o,

To—

F-.

-—

5. Remove:
e Carburetor top (1)

. Disconnect:

Reed valve assembly
eY.E.I.S. air chamber (3

DISASSEMBLY
1. Remove:
*Float chamber (1)

2. Remove:
*Float (1)
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VERGASER UND ZUNGENVENTIL
/
AUSBAU
Kraftstoffhahn auf Position ,,OFF" stellen.

CARBURATEUR ET SOUPAPE FLEXIBLE
ENG \ %Q;\

Du}g::ler Je robinet & carburant sur la position 1.

I “OFF 2. Losen:

) Desserrer: -Klemr.nen
" oBrides 3. Abschliefsen:

3, Déconnecter: oKraftstoffschrauch (D
" oTuyau d’essence ® 4. Ausbauen:

4. Déposer: eVergasereinheit @)
oEnsemble carburateur @

NB: — ANMERKUNG:

Couvrir le raccort du carburateur avec un chif- Die Verguserverbindung mit einem sauberen Lap-

fon propre: pen abdecken.

—

5. Déposer: 5. Ausbauen:

eVergaser-Oberteil @)

oHaut du carburateur @

6. Déconnecter: 6. Abschlief3en:
eTuyau Y.EILS. @ eY.E.I.S. Schlauch CD

7. Déposer:
eRaccort du carburateur @ rbindung @
eEnsemble soupape¢ flexible 'Zungenventileinheit
eChambre 2 air Y.E.LS. ©) eY.E.I.S. Luftkammer (3
DEMONTAGE DEMONTAGE
1. Déposer: 1. Ausbauen:
Schwimmerkammer (D

oCuve 2 flotteur D

2. Ausbauen:

2. Déposer:
eSchwimmer (D

eFlotteur (1)
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3. Remove:
eNeedle valve assembly )
*Plate (2)
eMain jet (3)
«Main jet cover ()
eMain nozzle (5
ePilot jet (6)
eFloat arm (7)
ePin (8)

4. Remove:
ePilot air screw (1) }
o Throttle stop screw (2)

eStarter plunger (3)

5. Remove:
e Throttle valve (1)
eSpring (Throttle valve) (2)
arburetor top (3)

( eThrottle cable @)

INSPECTION AND REPAIR
1. Inspect:
e Carburetor body

Contamination— Clean.
NOTE:

*Use a petroleum based solvent for cleaning.
Blow out all passages and jets with compressed
air.

*Never use the wire.

2. Inspect:
*Main jet (1)
*Main nozzle (2)
*Pilot jet (3)
Contamination— Clean.
NOTE: ——

*Use a petroleum based solvent for cleaning:
Blow out all passages and jets with compreSsed
air.

°Never use the wire.




CARBURATEUR ET SOUPAPE FLEXIBLE
VERGASER UND ZUNGENVENTIL

2
ENG \ ¢©;\

1. Déposer: _
) oEnsemble pointeau D

.plaque 2’

ol;ic?eur principal ©)

«Couvercle de gicleur principal (4)
eTube d’emulsion ©)

«Gicleur de ralenti ®

oBras de flotteur @

oAgrafe (8

4, Déposer
oVis de richesse )

oVis butée de papillon ©)
oPlonger de starter 3)

5. Déposer:
oBoisseau (1)
eRessort (Boisseau) 2)
eHaut du carburateur (3)
«Cable d’accélération (&)

et

4

VERIFICATION ET REPARATION
1. Examiner:
eCorps du carburateur
Encrassé— Nettoyer.
N.B.:
ePour le nettoyage, employer un dissolvant a base
de pétrole. Passer tous les conduits et gicleaurs
a I’air comprimé.
eNe jamais utiliser de fil.

2. Examiner:
eGicleur principal @
eTube d’emulsion )
eGicleur de ralenti 3)
Encrassé— Nettoyer.
N.B.:
ePour le nettoyage, employer un dissolvant a base
<‘ie pétrole. Passer tous les conduits et gicleaurs
a I’air comprimé.
*Ne jamais utiliser de fil.

3. Ausbauen:
eNadelventileinheit (1)
ePlatte 2)
eHauptdiise 3
e Hauptdisedeckel @
e Hauptzerstduber ®)
eLeerlaufdlse
oSchwimmerarm @)

o Stift

4. Ausbauen:
0Leerlauf-Luftregulierschraube @)

« Drossel-Anschlagschraube @)
o Starter-Plungerkolben ©)

5. Ausbauen:
eDrosselventil (D
oFor sselventil) 2

INSPEKTION UND REPARATUR
1. Prifen:
¢ \ergasergehause
Verschmutzung— Reinigen.
ANMERKUNG:
o 6sungmittel auf Petroleumbasis fir das Reini-
gen verwenden. Alle Kanale und Disen mit

Druckluft durchblasen.
eNijemals einen Draht verwenden.

2. Prifen:
eHauptdise (D

eHauptzerstauber (2)
o Leerlaufdiise 3
Verschmutzung—*Reinigen.
ANMERKUNG:
e Ldsungmittel auf Petroleumbasis fiir das Reini-
gen verwenden. Alle Kanile und Dusen mit
Druckluft durchblasen.

eNiemals einen Draht verwenden.
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3. Inspect:
oValve seat (D
eNeedle valve @)

Wear/Contaminatio

n— Replace.

Always replace the needle valve and valve e,

as a set.
—_—

(3) Wear

4, Inspect: .
ePilot air screw @)

e Throttle stop screw
e Starter plunger

N N, i AV o
‘lr%% %‘*,;a., NG Wear/ Contamination= Replace.
% ¢ _4_\_(2)
—C)
5. Inspect:
@ oThrottle valve (D

1 i Wear/Damage— Replace.

Stick— Repair or replace.
, V Insert the throttle valve into the carburetor
body, and check for free movement.

7. Inspect:
eJet needle (1)
Bends/Wear— Replace.

oClip position (2)

Standard Clip Position:
No. 3 Groove

8. Inspect:
*Float (1)
O, Damage— Replace.
*Gasket/O-ring
Damage— Replace.




CARBURATEUR ET SOUPAPE FLEXIBLE
ENG %;\

VERGASER UND ZUNGENVENTIL Q
e
3. Examiner: 3. Priifen:
oSicge de pointeau (D eVentilsitz (1)
ePointeau Nadelventil 2)

Verschleils/Verschmutzung = Erneuern.

Usure/Encrassé = Changer.
ANMERKUNG:

N.B.: —
Toujours changer le pointeau et le siege de poin- Nadelventil und Ventilsitz als Einheit erneuern.
teau ensemble.
pm—
(3 Usure @) Verschleil
4. Examiner: 4. Priifen:

o L eerlauf-Luftregulierschraube )
e Drossel-Anschlag Klappen @)

«Starter-Plungerkolben (3)
VerschleiR/Verschmutzung = Erneuern.

oVis de dosage d’air de ralenti )
«Vis butée de boisseau )

«plongeur de starter (3)
Usure/Encrassé— Changer.

5. Priifen:

eDrosselsilber (1)
Verschlei®/Beschadigung— Erneuern.

5. Examiner:
eBoisseau (1)

Usure/Endommagement = Chan
6. Controler: t

eMouvement
Coincement — Réparer ou changer.
Insérer le boisseau d’accélération dans le
corps du carburateur €t controler s’il cou-

lisse en douceur.

Klemmung— Reparieren oder erneuern.
Das Drosselventil in das Vergasergehause
einsetzen und auf freie Bewegung kontro-

llieren.

7. Priifen:
eNadeldiise (D
Biegung/ Verschleils—Erneuern.

o Klemmposition (2)

7. Examiner:
*Aiguille (D
Déformée/Usure— Changer.
ePosition du circlip @

Position Standard du Circlip: Standard Klemmposition:

Gorge N° 3 Nut Nr. 3
8. Examiner: 8. Prifen:
eFlotteur (1 e Schwimmer (D
Endommagement = Changer. Beschadigung— Erneuern.
¢ Joint/Joint torique eDichtung/0O-Ring
Endommagement — Changer. Beschadigung— Erneuern.
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9. Measure: '
eFloat arm height @ .
Out of specification—'Adjust.

\4( Flotat Arm Height (F.H.):\
19.1~21.1 mm (0.75~0.83 in)

—

Measurement and adjust.ment steps:

o|nstall the float arm and pin.

eHold the carburetor in an upside down p,
sition.

o Measure the distance between the mating ;.
face of the float chamber (gasket remoyeg)
and tip of the float arm using a gauge.

o |f the float arm height is not within specifics.
tion, inspect the valve seat and needle valye,

olf either is worn, replace them both.

olf both are fine, adjust the float height b,
bending the tang (D on the float arm,

eRecheck the float arm height.

3-11

10. Inspect:
eRubber joint
Weathering/Other Deterioration— Replace
*Reed petals (1)
Fatigue Cracks— Replace.

Inspection steps:

*Visually inspect the reed petals.

NOTE: —_—
Correct reed petals should fit flush or nearly
flush against neoprene seats.

°If in doubt as to sealing ability, apply suction
to carburetor side of assembly.

*Leakage should be slight to moderate.
e




CARBURATEUR ET SOUPAPE FLEXIBLE
VERGASER UND ZUNGENVENTIL

/
9. Mesurer:
oHauteur du bras de flotteur @

Hors du spécification—Régler.

ENG ‘ %,W
9. Messen:

e« Schwimmerarmhéhe (@)
Abweichung von Spezifikation— Einstellen.

Hauteur du Bras de Flotteur (2):
19.1~21,1 mm (0,75~ 0,83 in)

Y( gchwimmerarmhohe (a):
19,1~-21,1 mm (0,75~ 0,83 in)

Etapes de la mesure et du réglage:

oMonter le bras de flotteur et l'agrafe.

eMettre le carburateur sens dessus dessous.

oA I'aide d’un pied & coulisse, mesurer la dis-
(ance entre le plan de joint de la cuve a flot-
teur (une fois le joint déposé) et forcer sur le
bras de flotteur.

¢S la hauteur du bras de flotteur est hors-
spécification, controler le siege de pointeau
et le pointeau.

¢Si Iune ou l'autre de ces pieces est usée, les
changer toutes les deux.

oSi ces deux pieces sont en bon état, régler la
hauteur du flotteur en courbaut la languette
(1) du bras de flotteur.
oRecontroler la hauteur du bras de

10. Examiner:
eRaccord de caoutchouc
Usure/Autres détériorations — Changer.
ePétales de la soupape flexible (D
Fatigue et craquelures— Changer.

MeR- und Einstellevorgénge:

e Den Schwimmerarm und den Stift einbauen.

e Den Vergaser in umgekehrter Position halten.

eDen Abstand zwischen der Trennflache der
Schwimmerkammer (bei ausgebauter Dich-
tung) und der Spitze des Schwimmerarmes
mit Hilfe der MeRlehre messen.

e Falls die schwimmerarmhohe nicht dem vor-
geschriebenen Wert entspricht, den Ventilsitz
und das Nadelventil kontrollieren.

sWenn eines der genennten Teile abgenutzt
ist, beide Teile erneuern.

e Befinden sich beide Teile in gutem Zustand,

ann ist die Schwimmerhohe durch Abbiegen

erlasche (1) am Schwimme-
ellen.

eDie Schwimmerarmhohe nochmals kontrol-

lieren.

10. Prifen:

e Gummiverbindung

Verwitterung/Andrer Schaden— Erneuern.
eVentilzungen (1

Ermiindungsrisse — Erneuern.

Etapes du vérification:

eExaminer les pétales flexibles visuellement.
N.B.:
Des pétales flexibles correctes doivent étre a ras
ou presque a ras des sieges en néoprene.

#Si on a des doutes sur la capacité d’étanchéité,
aspirer du coté du carburateur.
eLes fuites doivent étre faibles ou modérées.

Prifvorgénge:

eDie Ventilzungen visuell prifen.
ANMERKUNG:
Dei Ventilzungen sollten flach oder fast flach
am Neoprensitz anliegen.

eFalls Zweifel beziiglich der Abdichtung auf-
treten, Unterdruck an der Vergaserseite
anlegen.

e Die Undichtheit sollte gering bis malig sein.
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11. Measure:
eValve stopper height (@) _
Out of specification-’AdJUSt stopper/Rg.

place valve stopper-

\Q Valve Stopper Height:
10.3~10.7 mm (0.405~0.421 ip)

NOTE: — i
If itis 0.4 mm (0.016 in) more or less than Speci.

fied, replace the valve stopper.

12. Measure:
«Reed valve bending (@)
Out of specification— Replace.

\<( Reed Valve Bending Limit:
0.6 mm (0.024 in)

13. Inspect:

eHose (1)
e Air chamber (2)
ack/Damage— Replace.

The air chamber and hose should be handled with
special care.

Any imperfect connection or installation of these
parts or damaged parts will have an adverse ef-
fect on the performance of the system. Check
parts, and be sure to replace any defective one.

CAUTION:

Never attempt to modify the Yamaha Ener-
gy Induction System.

ASSEMBLY AND INSTALLATION
Reverse removal and disassembly steps. Pay close
attention to following points.
1. Install:
*Reed valve (1)

*Reed valve stopper (2)
NOTE: —

Note the cut (3) in the lower corner of the reed
and stopper plate.

"



CARBURATEUR ET SOUPAPE FLEXIBLE
VERGASER UND ZUNGENVENTIL

P2
ENG \ 4@;\

/
11. Mesurer:
eHauteur de la butée de soupape (2)
Hor,-spéciﬁcation-’Régler/Changer la
putée de clapet.

11. Messen:
«Ventilanschlaghohe (@)
Abweichung von Spezifikation— Anschalg
einstel|en/Ventilanschlag erneuern.

%| Hauteur de Ia Butée de Soupape:
10,3 ~10,7 mm (0,405~ 0,421 in)
N.B.:

i cette valeur est inférieure ou supérieure de 0,4
mm (0,016 in) a la valeur spécifiée, changer la

putée de clapet.

—
12. Mesurer:

eTorsion de la soupape flexible @.
Hors-spécification— Changer.

Ventilanschlaghdhe:
10,3~10,7 mm (0,405~ 0,421 in)
ANMERKUNG:

Falls die zuldssige Toleranz von 0,4 mm (0,016 in)
{iberschritten ist, dem Ventilanschlag erneuern.

12. Messen.
e\/erbiegung des Zungenventils @)

Abweichung von Spezifikation— Erneuern.

/: 7< Limite de Torsion de la Soupape
Flexible:
0.6 mm (0,024 in)

Verbiegungsgrenze des
Zungenventils:
0,6 mm (0,024 in)

13. Examiner:

P

eTuyaux (L
eChambre 2 air

()

Craquelures/Endommagemem—» anger. . Bisse/be

N.B.:
La boite a air et le flexible doivent étre manipu-
1és avec grand soin.

Un mauvais raccordement de ces piéces ou leur
détérioration peuvent dégrader les performances
de ce systeme. Controler les pieces et changer cel-
les qui sont défectueuses.

13. Priifen:
eSchlauch (D

oL uftkammer (2)
adigung— Erneuern.

ANMERKUNG:
Die Luftkammer und der Schlauch sind mit be-
sonderer Vorsicht zu behandeln. Ungenauer An-
schluR oder Einbau dieser Reile oder eine Bescha-
digung dieser Teile beeintrichtigen das Leistungs-
vermogen dieses Systems. Die Teile kontrollie-
ren und defekte Teile erneuern.

ATTENTION:

Ne jamais essayer de modifier le Systeme Yamaha
de Production d’Energie.

ACHTUNG:

Niemals ein Moeodifizieren des Yamaha
Energie-lnduktions-Systems versuchen.

REMONTAGE ET MONTAGE
Effectuer les opérations de repose et demontage.
Tenir compte des opérations suivantes.
1. Monter:
eSoupape flexible (1)
eButée de soupape 2)
N.B.:
Noter I’entaille (3) dans le coin inférieur de la
soupape et de la plaque de butée.

MONTAGE UND EINBAU
Die Ausbauvorgange sinngemal umkehren. Da-
bei die folgenden Punkte beachten.
1. Einbauen:
eZungenventil (1)
eVentilanschlag 2
ANMERKUNG:

Es ist darauf zu achten, daR der Ausschnitt (3)
an der unteren Ecke der Ventilzunge richtig am
Ventilanschag positioniert.
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2. Tighten:
oScrew (Reed valve) @

Screw (Reed Vaive) @:
1 Nm (0.1 m-kg, 0.7 ftelb)

LOCTITE®

NOTE: —
Tighten each screw gradually to avoid WafDing,
—_

3. Tighten: N
eBolt (Carburetor joint)

Bolt (Carburetor Joint):
9 "2 Nm (1.2 mekg, 8.7 ft.lb)

4. Install:
«Pilot air screw (D

eSpring
o the following installation points:
ew in the pilot air screw (D) until it is light-

ly seated.
eBack out by the specified number of turns.

Pilot Air Screw:
2 and 1/4 turns out

5. Install:
e Throttle valve (1)

To carburetor body (2).
NOTE:
Align the groove (@) of the throttle valve with the
projection (b) of the carburetor body.

6. Adjust

e|dle speed
Refer to “CHAPTER 2 — IDLE SPEED" se¢-
tion.
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ENG %,

————
7. Serrer:
oVis (Soupape flexible) @

2. Festziehen:
eSchraube (Zungenventil) (@)

vis (Soupape Flexible) (4): o Schraube (Zungenventil) @):
1 Nm (0,1 mekg, 0,7 ft<lb) 1 Nm (0,1 m<kg, 0,7 ftlb)
LOCTITE® LOCTITE®
N.B.: — ANMERKUNG:
gerrer les vis graduellement pour éviter de voiler Die Schrauben allméhlich festziehen, um ein Ver-
le dispositif. ziehen des Ventils zu vermeiden.
PRSI
3, Serrer: 3. Festziehen:

eBoulon (Raccord du carburateur)

eSchraube (Vergaserverbindung)

Boulon (Raccord du Carburateur): - Schraube (Vergaserverbindung):
12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft<lb) 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft«lb)
4. Monter: 4. Einbauen:
oVis de richesse (D o Leerlauf-Luftregulierschraube @
eRessort

Noter les points de montage suivants:
oVissez la vis de richesse (D) jusqu’ace qu’elle
touche légérement son siege.

eDesserrez la vis du nombre de tours indiqué.

Vis de Richesse:
Pour Europe: 1 et 3/4 tours en arriere

Excepté pour Europe: 2 et 1/4 tours en
arriére

| Den folgenden Einbaupunkte beachten:

5. Monter:
ePapillon d’accélération @®
Dans le corps du carburateur ®@.
N.B.:
Aligner la gorge (@) du papillon des gaz avec la
projection (b) du corps de carburateur.

eDie Leerlauf-Luftregulierschraube () ein-
schrauben, bis diese leicht ansteht.

eDanach die Schraube um die vorgeschriebe-
ne Anzahl von Umdrehunfen losen.

Einstellung der Leerlauf-
Luftregulierschraube:
Fiir Europa: 1und 3/4 Ausdrehungen
AuRer Europa: 2 und 1/4
Ausdrehungen

5. Einbauen:
e Drosselventil (D
In das Vergasergehause @.
ANMERKUNG:
Die Nut (@) des Drosselventils mit der Nase (b)
des Vergasergehauses ausrichten.

6. Régler:
eRégime de ralenti
Voir la section ‘““CHAPITRE 2—REGIME

DE RALENTI"’.

6. Einstellen:
e eerlaufdrehzahl
Siehe ,,ABSCHNITT 2-LEERLAUFDREH-
ZAHL".
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MUFFLER AND EXHAUST PIPE

1) Exhaust pipe
2) Muffler assembly
@) Exnhaust pipe gasket
@ Spring

Silencer
6) Muffler end
7) Screw

10 Nm (1.0 m+kg, 7.2 ft-Ib) [T

[10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib] |
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pOT D’ECHAPPEMENT ET TUYAU D’ECHAPPEMENT

SCHALLDAMPFER UND AUSPUFFROHR | ENG

——

pOT D'ECHAPPEMENT ET
TUYAU D’ECHAPPEMENT

(1) Tuyau d’échappement

() Ensemble pot échappement

(3) Joint de tuyau d’échappement
(@) Ressort

(5) Silencieux

(6) Extrémité du pot d’échappement

(7) Vis

SCHALLDAMPFER UND
AUSPUFFROHR

(1) Auspuffrohr

(2) Auspufftopfeinheit
(3) Auspuffrohrdichtung
(4) Feder

(5) Schalldampfer

®) Schalldémpferende
(7) Schraube
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MUFFLER AND EXHAUST PIPE

REMOVAL
1. Remove:
eBolts (Seat) (D

e Seat

2. Turn the fuel cock to "“OFF".

3. Disconnect:
eFuel hose (1)

4. Remove:
eBand (Fuel tank) (1)
eBand (Y.E.I.S.) @

5. Remove:
eSide cover (Right) (1)

6. Remove:
*Spring (Exhaust pipe) (1)
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- =
pEPOSE
|. Déposer: AUSBAU
oBoulons (Siege) (1) 1. Ausbauen: | |
oSicge 'gchrauben (Sitz) (1)
*Sitz
2. Tourner le robinet d’essence au ‘“‘QOFF”’
* 2. T ‘"
3. Déconnecter: 296::enKraftstoffhahn auf Position ,,OFF
oTuyau d'essence () 3. Abschl.ieBen'

*Kraftstoffschlauch (1)

4. Déposer: 4. Ausbauen: ﬂ

«Collier (Réservoir d’essence) (D *Band (Kraftstofftank) (1)

«Collier (Y.E.I. S.) @ eBand (Y.E.I.S.)
eRéservoir d’essence (3) o Kraftstofftank (3)

5. Ausbauen:

5. Déposer:
e Seitendeckel (Rechts) (D

eCouvercle latéral (Droit) (D

6. Ausbauen:

6. Déposer:
e Feder (Auspuffrohr) ©)

*Ressort (Tuyau d’échappement) (1)
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7. Remove:
e Muffler (1)
oExhaust pipe 2)

INSPECTION AND REPAIR
1. Check:
eExhaust pipe
e Muffler
Crack/Damage— Repair or replace.
2. Remove:
eCarbon deposits
From manifold area.
3. Check:

eSilencer
Large carbon build up— Replace fiber.

il Fiber replacement steps:

" | *Remove the screws (1) and muffler end ().

ve the fiber.

elnstall the new fiber, muffler end (2) and
SCrews.

NOTE:

Apply Yamabond No.4® (90890-05143/ACC-
11001-30-00) onto the muffler end.

4. Inspect:
°Exhaust pipe gasket (1)
Damage— Replace.
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1 D’ECHAPPEMENT ET TUYAU D’EC
p0 SCHALLDAMPFER UND AUSo PEMENT

—

P
AUSPUFFROHR | ENG | %@

7. Déposer:
oPot d’échappement @
oTuyau d’échappement )

vERlFICATlON ET REPARATION
|. Controler:
eTuyau d’échappement
ePot d’échappement
Craquelures/Endommagement = Réparer ou
changer.
2. Déposer:
eDépbts de carbone
Du tuyau d’échappement.

3. Controler:
eSilencieux
Fortement calaminé— Changer le tampon de
fibre.

7. Ausbauen:

*Schalldémpfer (7)
°Auspuffrohr @

INSPEKTION UND REPARATUR
1. Kontrollieren:

° Auspuffohr
®Schalldampfer

Risse/Beschadigung— Reparieren oder er-
neuern.

2. Ausbauen:
eQlkohleablagerungen

Aus dem Kriimmerbereich des Auspuf-
frohres.

3. Kontrollieren:
e Schalldampfer
GroRe Olkoleadblagerungen festgestellt
werden—Den Fasereinsatz erneuern.

Etapes de changement de fibre:

eDéposer les vis (1) et Pextrémité du pot
d’échappement (2).

eDéposer la fibre.

eMettre la nouvelle fibre, ’extrémité du pot
d’échappement (2) et les vis en place.

N.B.:
Appliquer du Yamabond N° 4% (90890-05143/
ACC-11001-30-00) sur I’extrémité du pot
d’échappement.

Austauschvorgange fiir den Fasereinsatz:

°Die Schrauben (1) und das Schallddmp-
ferende (2) entfernen.

°Den Fasereinsatz entfernen.

*Einen neuen Fasereinsatz, das Schalldamp-
ferende (2) und die Schrauben einbauen.
ANMERKUNG:
Yamabond Nr. 4% (90890-05143/ACC-11001-
30-00) auf dem Schallddmpferende auftragen.

4. Examiner:

*Joint de tuyau d’échappement (1)
Endommagement*Changer-

4. Priifen:
« Auspuffrohrdichtung (D
Beschadigung— Erneuern.
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m MUFFLER AND EXHAUST PIPE
INSTALLATION —

Reverse removal steps. Pay close attention tg in:
stallation of following points.
1. Tighten:
eBolt (Exhaust pipe)
e Bolt (Muffler)

5) Bolt (Exhaust Pipe):

10 Nm (1.0 m<kg, 7.2 ft-lb)
Bolt (Muffler):

10 Nm (1.0 mekg, 7.2 ft-lb)
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D'ECHAPPEMENT
poT ET TUYAU D’ECHAPPEMENT ENG %

SCHALLDAMPFER UND AUSPUFFROHR ©) |

g
MONTAGE EINBAU
Javerser les procédures de dépose. Faire attention Die Ausbauvorgéange sinngemalR umkehren. Die
qu points suivants de montage. folgenden Einbaupunkte beachten.
. Serrer: 1. Festziehen:

eBoulon (Tuyau d’échappement) ¢Schraube (Auspuffrohr)

«Boulon (Pot d’échappement) eSchraube (Schallddmpfer)

Boulon (Tuyau d’Echappement): Schraube (Auspuffrohr):
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-lb) 10 Nm (1,0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Boulon (Pot d’Echappement): Schraube (Schalldampfer):

10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-lb) 10 Nm (1,0 m+kg, 7.2 ft-Ib)
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CYLINDER HEAD, CY

LINDER AND PISTON

CYLINDER HEAD, CYLINDER AND PISTON

% Cylinder head gasket
Cylinder gasket
©)

Dowel pin

(4 Piston pin clip
Piston pin
Bearing

@ Piston

®) Piston ring

*For Canada and South Africa

D LSPARK PLUG:

| N-86, N-86G, N-2G N-2C/CHAMPION
BSEG, BSEGV/NGK

*QN-86, *QN-2G, *QN-2C/CHAMPION

22 Nm (2.2 m+kg, 16 ft-Ib) |

[E [use NEw ONE | ’

A| RING END CAP

—

0.35~0.50 mm
(0.014 ~0.020 in)

B PISTON RING SIDE
CLEARANCE

0.04~0.08 mm
(0.002~0.003 in)

o o

N0y

|E[usE NEWONE [ —

@ o q@ S 30 Nm (3.0 m+kg, 22 ft.Ip) I
7
i %

N 4
6,

65 Nm (6.5 m-kg, 47 ft.Ip)

[ 35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib) |

[ 15 Nm (15 m-kg, 11 ft-1b) |

_|c| PISTON CLEARANCE:

0.080 ~0.085 mm
(0.0031~0.0033 in)

@
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CULASSE, CYLINDRE ET PISTON P
ZYLINDERKOPF, zyLINDER UND KOLBEN | ENG | %@

—_—

CULASSE, CYLINDRE ET
pISTON

joint de culgsse

Joint de cylindre

Goujon ‘
Attache de laxe de piston
Axe de piston

Roulement

Piston

SengH[
+ pour le Canada et I’Afrique du Sud

[ ECARTEMENT DES EXTREMITES D'UN
SEGMENT

JEU LATERAL DE SEGMENT

iC] JEU DE PISTON

BOUGIE:

[E] UTILISER UNE PIECE NEUVE

ZYLINDERKOPF, ZYLINDER UND

KOLBEN

@ Zylinderkopfdichtung

(2 Zylinderdichtung
@ Palstift

(@ Kolbenbolzensicherung
(® Kolbenbolzen

* Fir Kanada und Siidafrika

KOLBENRING-ENDSPALT

SEITLICHES SPIEL DES KOLBENRINGS
[C] KOLBENSPIEL
ZUNDKERZE:

[E] EINE NEUE STUCK VERWENDEN
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ENG ‘@I CYLINDER HEAD, CYLINDER AND PISTON

———
REMOVAL
P Seat, Fuel Tank and Exhaust Pipe
1. Remove:
*Bolts (Seat) (1)
e Seat

10,

2. Turn the fuel cock to ““OFF".

3. Disconnect:
eFuel hose (1)

4. Remove:
eBand (Fuel tank) (1)
®Band (Y.E.I.S.) @

5. Remove:
*Side cover (Left) (1)
*Spring (Exhaust pipe) (2)

6. Remove:
eMuffler (1)
*Exhaust pipe (2)
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CULASSE, CYLINDRE ET PISTON
ZYLINDERKOPF, zvLINDER UND KOLBEN | ENG %‘

pEPOSE AUSBAU
giege, Reservoir d’Essence et Tuyau Sitz, Kraftstofftank und Auspuffrohr
4'Echappement 1. Ausbauen:

_Déposer: ° i 1
1 e tons (Sitge) @ .gﬁiwauben (Sitz) (1)

eSicge

Tourner le robinet d’essence au ““‘OFF’’,

2

2. Den Kraftstoffhahn auf Position ,,OFF"
stellen.
. AbschlieRen:

°Kraftstoffschlauch ©)

3. Déconnecter:
eTuyau d’essence @ 2

4. Déposer: 4
eCollier (Réservoir d’essence) (1)
«Collier (Y.E.LS.) @
oRéservoir d’essence (3)

. Ausbauen:
°Band (Kraftstofftank) (7)

5. Déposer: 5. Ausbauen:
eCouvercle latéral (Gauche) @ e Seitendeckel (Links) (1)
*Ressort (Tuyau d’échappement) (2) eFeder (Auspuffrohr) (2)
6. Déposer: 6. Ausbauen:
*Pot d’échappement (1) e Auspufftopf (D
*Tuyau d’échappement @ e Auspuffrohr (2)
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CYLINDER HEAD, CYLINDER AND PISTON

Cylinder Head
1. Remove:
eSpark plug c@p @
eSpark plug @
o Air shroud (3

—

. Remove:
eEngine stay (Upper) (1)

o Muffler bracket 2)

. Loosen:
eCylinder head nuts

e cylinder head holding nut should be loo-
sened 1/4 turn each time, and remove.

4. Remove:
eCylinder head (1)

Cylinder
1. Remove:
eCarburetor (1)

2. Remove:
*Nut (Cylinder) (1)




CULASSE, CYLINDRE ET PISTON %
ZYLINDERKOPF, zyLINDER UND KOLBEN | ENG | %®

/
culn5§f - Zylinderkopf
1. Depos<t- : 1. Ausbauen:
chon de bougie
°Cap”i‘§l%\) gie © eZiindkerzenstecker von der Ziindkerze (1)
eBougi® \&) *Ziindkerze (2)
«Bouclier dair @ *Verkleidung (3)
2. Déposer: . 2. Ausbauen:
esupport de moteur (Supérieur) (D *Motorschutz (Oben) (1)
oEtrier de pot d’échappement @ * Auspufftopfhalte (2)
3. Deserrer: 3. Losen:
eEcrou de culasse eZylinderkopfmuttern
ATTENTION: y ;

Die Haltemuttern des Zylinderkopfs sollten
jeweils mit einer 1/4 Drehung geldst und
dann abgenommen werden.

Les écrous de fixation de la culasse doivent étre
deserrés d’un quatre-tour a chaque fois puis

enlevés.
4. Déposer: 4. Ausbauen:
sCulasse (1) *Zylinderkopf (1)
Cylindre Zylinder
1. Déposer: 1. Ausbauen:
eCarburateur (1) Vergaser (1)
2. Déposer: 2. Ausbauen:
e Mutter (Zylinder) (D)

*Ecrou (Cylindre) (1)

3-30



3-31

CYLINDER HEAD, CYLINDER AND PISTON

——

3. Remove:
oCylinder head gasket @)

oCylinder (2)

Piston
1. Remove:
episton pin clip
NOTE: —_—
Before removing piston pin circlip, cover cran.
case with a clean rag to prevent circlip from fa||.

ing into crankcase cavity.

2. Remove:
ePiston pin (D
ePiston (2)

Before removing the piston pin, deburr the clip
groove and pin hole area. If the piston pin groove
is deburred and piston pin is still difficult to re-
move, use Piston Pin Puller (90890-01304/YU-

01304).

CAUTION:

Do not use a hammer to drive the piston pin
out.

3. Remove:
°Piston rings



CULASSE, CYLINDRE ET PISTON
F. ZYLINDER UND KOLBEN

ZYLINDERKOP

ENG %%n.

/—-
1. Déposer:
oJoint de culasse @

oCulasse 2

piston
1. Déposer:
eAgraf d’axe de piston @
N.B.:
Avant de retirer ’agrafe d’axe de piston, couvrir
e carter avec un chiffon propre de fagon a ne pas
faire tomber accidentellement I’agrafe dans le

carter.

o

2. Déposer:

oAxe de piston (1)

ePiston (2)

eRoulement
N.B.: —_—
Avant de retirer I’axe de piston, débourrer le sil-
lon de I’agrafe et la région du trou de I’axe.
Si ’axe de piston est encore difficile a enlever alors
que sa gorge est décalaminée, employer I’Extrac-
teur d’Axe de Piston (90890-01304/YU-01304).

ATTENTION:

Ne pas employer de marteau pour chasser I’axe
de piton.

3. Ausbauen:
*Zylinderkopfdichtung (1)
°Zylinderkopf (2)

Kolben
1. Ausbauen:

*Sicherungsring des Kolbenbolzens (1)
ANMERKUNG:
Vor dem Abnehmen des Sicherungsringes des
Kolbenbolzens ist das Kurbelgehause mit einem
sauberen Lappen abzudecken, so daR der Siche-

rungsring nicht versehentlich in das Kurbelge-
hausse fillt.

2. Ausbauen:
*Kolbenbolzen (1)
Kolben (2)
eLager

ANMERKUNG:
Vor dem Entfernen des Kolbenbolzens sind die
Sicherungsringnut und Bolzenbohrung zu entgra-
ten. Wenn die Kolbenbolzennut entgratet ist und
der Kolbenbolzen nur schwer ausbaubar ist, den
Kolbenbolzenabzieher (90890-01304/YU-01304)

verwenden.

ACHTUNG:

Niemals den Kolbenbolzen mit einem Ham-
mer heraustreiben.

3. Déposer:
*Segments

3. Ausbauen:
eKolbenringe
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ENG | % AND PISTON
‘@) CYLINDER HEAD., CYLINDER A® * _—

INSPECTION AND REPAIR

Cylinder Head
1. Remove: ’
e Carbon deposits
Use a rounded scraper )

NOTE: — : . —
Take care to avoid damaging the spark Bl

threads. Do not use a sharp instrument. Avaig
scratching the aluminum.

2. Inspect:
eCylinder head water jacket
Crust of minerals/Rust—Remove.

f
ylinder head warpage
Dut of specification— Re-surface.
Warpage measurement and re-surface-
ment steps:
e Attach a straightedge and a thickness gauge

on the cylinder head.
eMeasure the warpage.

Warpage Limit:
0.03 mm (0.0012 in)

|f the warpage is out of specification, re-
surface the cylinder head.

*Place a 400 ~600 grit wet sandpaper on the
surface plate, and re-surface the head using
a figure-eight sanding pattern.

NOTE: —

Rotate the head several times to avoid remov-

ing too much material from one side.
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CULASSE, CYL
- INDRE ET PISTON
LINDERKOPF, ZYLINDER UND KOLBEN

ENG

S
o
]

—_—
VERIFICATION ET REPARATION

Culasse
. Deposer:
eDepdts de carbone

Utiliser le grattoir arrondi (7).

N.B.: —

prendre garde @ ne pas rayer le filetage du troy
de bougie et Ics sicges de soupape. Ne pas utiliser
d'instrument pointu. Eviter de rayer I’aluminium_.

m——

2. Examiner:
eChemise d’eau de la culasse
Couche de minéraux/Rouille— Eliminer:
eDéformation de la culasse
Hors-spécification— Rectifier.

INSPEKTION UND REPARATUR
Zylinderkopf
1. Ausbauen:
*Olkohleablagerungen

Einen abgerundeten Schaber (1) verwe-
nden.

ANMERKUNG:

Dabei vorsichtig vorgehen, damit das Gewinde
der Ziindkerzenbohrung nicht beschadigt wird.
Niemals scharfkantige Werkzeuge verwenden, um
ein Zerkratzen des Aluminiums zu vermeiden.

2. Prifen:
°ZyI|nderkopf Kihlwassermantel
stéin/Rost— Entfernen.
erkopf-Verwerfung
~ Abweichnung von Spezifikation—
Bearbeitung der Oberfléche.

Mesure de la déformation et procédure de rec-

tification:

ePoser une régle et un calibre d’épaisseur sur
la culasse.

eMesurer la déformation.

Messung der Verwerfung und Bearbei-

tung der Oberfldche:

¢ Am Zylinderkopf ein Lineal und Einstell-Lehre
anbringen.

eDie Verwerfungsgrenze messen.

Limite de Déformation:
0,03 mm (0,0012 in)

*Si la déformation est hors-spécification, rec-
tifier la culasse.

*Mettre un morceau de toile émeri humide de
N° 400~600 sur un marbre et rectifier la

culasse en lui faisant faire des ‘‘huit”’.
N.B.:

Tourner la culasse plusieurs fois pour éviter
b
d’enlever trop de matiére d’un coté.

Verwerfungsgrenze:
0,03 mm (0,0012 in)

eWenn die Verwerfung nicht den erforderli-
chen MaRen entspricht, Zylinderkopfflache
bearbeiten.

oEin feuchtes Sandpapier (Feinheit 400 ~ 600)
auf die Oberflachenplatte legen und den Zy-
linderkopf durch Ausfiihrung einer Achterfi-
gur abschleifen.

ANMERKUNG:

Um zu vermeiden, dal an einer Seite zu

viel abgeschliffen wird, den Zylinderkopf

mehrmals drehen.
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EN
it ‘©, CYLINDER HEAD, CYLINDER AND PISTON
B Cylinder and Piston T

1. Eliminate:
eCarbon deposits
From the piston crown and ring 9rooy
2. Eliminate: S,
«Score marks and lacquer deposits
From the sides of piston.
Use a 600~ 800 grit wet sandpaper,

NOTE:
. \
Sand in a crisscross pattern. Do not sand eXces
sively. )
——
3. Inspect:
ePiston wall

Wear/ Scratches/Damage— Replace.

4. Eliminate:
eCarbon depostis
Use a rounded scraper (D).

. Inspect:
e Cylinder wall
Wear/Scratches— Rebore or replace.

6. Measure:
e Piston-to-cylinder clearance

O» Piston-to-cylinder clearance measurement |
’ ‘ steps: E
- First step:

®Measure the cylinder bore /C" with a Cylinder

- - Bore Gauge.
e D; D4 b’ NOTE: P
- ® Measure the cylinder bore ““C"" in parallel to and
_____ - at right angles to the crankshaft. Then, find thé

average of the measurements.
—
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ULASSE, CYLINDRE E
: T PISTON
KOPF, ZYLINDER UND KOLBEN

z
ENG /4@,

Cylindre et Piston
|. Eliminer:
eDépots du carbone
De la couronne de piston et deg rainures de
segments.
2. Eliminer:
eMarques de rayures et les dépots de laque
Des cotés du piston.
Utiliser du papier de verre mouill¢ de grain
600 ~ 800.
N.B.:
Passer le papier de verre selon un modele entre-
croisé. Ne pas passer trop le papier de verre.

3. Examiner:
eParois de piston

Usure/Rayures/Endommagement — Chan-
ger.

4. Eliminer:
eDépots du carbone
Utiliser le grattoir arrondi (1).

5. Examiner:
eParois de cylindre
Usure/Rayures— Réaléser ou changer.

6. Mesurer:
*Jeu de piston a cylindre

Zylinder und Kolben
1. Entfernen:
*Olkohleablagerungen
Vom Kolbenboden und aus den Kolben-
ringnuten.
2. Entfernen:
*Frefmarken und Lackablagerungen
Von der Seiten des Kolbens.
Das feuchte Schmiergelleinen der Kérnung
600~ 800 verwenden.
ANMERKUNG:

Pabei ist ein Kreuzschliffverfahren anzu wenden:
Jedoch nicht GbermaRig viel anschleifen.

3. Prufen:
eKolbenwand

Abnutzung/Kratzer/Beschadigung— Erneu-
ern.

4. Entfernen:
*Olkohleablagerungen
inemmabgerundeten Schaber (1) ver-

5. Prifen:
eZylinderwande
Abnutzung/Kratzer— Aufbohren oder er-
neuern.

6. Messen:
e Spiel zwischen Kolben und Zylinder

Etapes de mesure de jeu de piston a cylindre:
Premigre étape:

*Mesurer ’alésage de cylindre ‘“C’’ avec un

Jauge d’Alésage de Cylindre.

N.B.:
Mesurer |’alésage de cylindre “C”’ en parallele
et a angle droit du vilebrequin. Ensuite, faire
la moyenne des mesures.

MeRvorginge des Spiels zwischen Kolben

und Zylinder:

Erst Schritt:

eDie Zylinderbohrung ,,C" mit Zylinderbohr-
ung-MeRlehre messen.

ANMERKUNG:

Die Zylinderbohrung ,,C"* parallel und im rech-

ten Winkel zur Kurbelwelle messen. Danach

den Durchschnitt der MeRwerte bilden.
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CYLINDER HEAD, CYLIN

DER AND PISTON

307-000
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inder Bore
Cylinge!, =" (3425~ 3.426 in) | (3.429 in)

o 0.05
Taper “T - (0.0018 i
_ : in)
’od?of' Round _ 0.05 mm
g 0.019 i)
e e ——]

Standard Wear Limj,

87.00~87.02 mm| 87.1 mp,

C =Maximum D

T=(Maximum D; or D;) -
(Maximum Ds or D)

R =(Maximum Dy, D; or Ds) —
(Minimum D;, D4 or De)

eIf out of spoecification, rebore or replace
cylinder, nd replace piston and piston rings
as a set.

2nd step:

eMeasure the piston skirt diameter P with

a micrometer.
@ 32 mm (1.26 in) from the piston bottom
edge.

—

Piston Size P

Standard 87.0 mm (3.425 in)

e|f out of specification, replace piston and
piston rings as a set.

3rd step:

¢ Calculate the piston-to-cylinder clearance with
following formula:

Piston-to-cylinder Clearance =
Cylinder Bore “C" —
Piston Skirt Diameter “‘P”

*If out of specification, rebore or replace
cylinder, and replace piston and piston rings
as a set.

2]

Piston-to-cylinder Clearance:
0.080~0.085 mm
(0.0031~0.0033 in)

Limit: 0.1 mm (0.004 in)




CULASSE, CYLINDRE ET PISTON
ZYLINDERKOPF, ZYLINDER UND KOLBEN

ENG | %9

/

. _— Verschleif3-

Standard Limite d’usure Standard orerizs

Alésage d¢ 8; 212) 0~87,02 mm | 87,1 mm Zylinderbohr- |87,00~87,02 mm| 87,1 mm

oylindre #C” | 3:425~3,426 in) | (3,429 in) ung ,C* | (3425~3426in) | (3,429 in)

g i _ 0,05 mm B - 0,05 mm

conict® T T 00019 in) Gonitht ..T" - (0,0019 in)
WR - 0,05 mm s e | 005mm |

ovale "R (0,0019 in) Unrundheit ,,R" — (0.0019 in)

C =Maximum D

T = (Maximum D; ou Dy)—
(Minimum Ds ou Dg)

R=(M;lximum Dy, D; ou Ds)—
(Minimum D2, D4 ou Dy)

C=Maximum D

T=(Maximum D; oder D;)—
(Minimum Ds oder Dg)

R=(Maximum D, D; oder Ds)—
(Minimum D,, D4 oder D)

eRéaléser ou changer le cylindre quand les rele-
vés sont en dehors des spécifications et chan-
ger le piston et les segments en un ensemble.
Deuxieme €tape:

eMesurer le diametre “‘P”” de la jupe de pis-
{on avec un micrometre.

@ 32,0 mm (1,26 in) du bord inférieur de piston.

eChanger le piston et les segments en un ensem-
ble quand les mesures sont en dehors des spé-
cifications.

Troisieme étape:

eCalculer le jeu de piston a cylindre a I’aide
de la formule suivante:

Jeu de Piston a Cylindre =
Alésage de Cylindre “C’—
Diamétre ‘‘P’’ de Jupe de Piston

*Réaléser ou changer le cylindre quand les
mesures sont en dehors des spécifications et

changer le piston et les segments en un
ensemble.

ﬁ g j Jeu de Piston a Cylindre:
0,080 ~ 0,085 mm (0,0031 ~ 0,0033 in)

&te d’Usure: 0,1 mm (0,004 in)

Taille de Piston P :
Standard 87.0 mm (3,425 in)

*Falls eine Abweichung von der Spezifikation
festgestellt wird, den Zylinder aufbohren oder
erneuern, und den Kolben und die Kolbenrin-
ge als Satz erneuern.

Zweit Schritt:

*Den Durchmesser ,,P" des Kolbenmantels mit
einem Mikrometer messen.

(@ 32,0 mm (1,26 in) (iber der Unterkante des

KolbengroRe P

Standard | 87,0 mm (3,425 in)

*Falls eine Abweichung von der Spezifikation
festgestellt wird, den Kolben und die Kolben-
ringe als Satz erneuern.

Dritt Schritt:

*Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder mit
nachfolgend Formel berechnen:

Spiel zwischen Kolben und Zylinder =
Zylinder bohrung ,,.C" —
Durchmesser des Kolbenmantels ,,P*

eFalls eine Abweichung von der Spezifikation
festgestellt wird, den Zylinder aufbohren oder
erneuern, und den Kolben und die Kolbenrin-
ge als Satz erneuern.

& Spiel zwischen Kolben und
Zylinder:

0,080~0,085 mm
(0,0031~0,0033 in)
Greuze: 0,1 mm (0,004 in)
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Piston Ring
1. Measure:

oSide clearance
Out of speciﬁcanon—»Replace piston an s
I

ring.
Use a Feeler Gauge (D).

% Side Clearance:
0.03~0.05 mm
(0.0012 ~0.0020 in)
Limit: 0.1 mm (0.004 in)
NOTE: ——

eCheck at several points.
sPut the feeler gauge farthest in.

(2) Piston ring

2. Install:
ePiston ring
to the cylinder.

- I Push the ring with the piston crown.

) 307027

. Measure:
°End gap
Out of specification— Replace rings as a set
Use a Feeler Gauge (D).

éi( Piston Ring End Gap (Installed):
0.35~0.50 mm (0.014~0.020 in)

Limit: 1.0 mm (0.04 in)
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Piston Pin and Bearing
1. Inspect:
ePiston pinsand bearing
Signs of heat discoloration— Replace.
2. Lubricate:
*Piston pin (lightly)
°Bearing
3. Install:
*Piston pin
*Bearing
Into the small end of connecting rod.
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Segm(‘nl
1. Mesurer:

o jeu latéral
Hors speécification—Changer le piston et/ou
les segments.

Utiliser une Jauge d’Epaisseur (7).

Jeu Latéral:
0,03~ 0,05 mm (0,0012 ~0,0020 in)

Limité: 0,1 mm (0,004 in)

Kolbenring
1. Messen:
°Seitliches Spiel
Abweichung von Spezifikation— Kolben

und/oder Kolbenringe erneuern.
Ein Fiherlehre (1) verwenden.

Seitliches Spiel:

0,03~0,05 mm (0,0012 ~0,0020 in)
Grenzwert: 0,1 mm (0,004 in)

N.B.:

oVérifier en plusieurs points.
eEnfoncer au maximum le calibre d’épaisseur.

(2 Segment

2. Monter:
eSegments
Dans le cylindre.
Pousser le segment avec la calott
3. Mesurer:
eEcartement des becs
Hors-spécification— Changer tous les seg-
ments.
Utiliser une Jauge d’Epaisseur (1).

Ecartement des Extrémités d’un
Segment (Monté):
0,35~ 0,50 mm (0,014 ~ 0,020 in)
Limité: 1,0 mm (0,04 in)

Axe de Piston ¢t Roulement
1. Examiner:
°Axe de piston et roulement
Signes de décoloration par la chaleur—
Changer,
2. Lubrifier:
*Axe de piston (légerement)
*Roulemen
3. Monter:

*Axe de piston
*Roulemey,

Dans Ja petite extrémité de la bielle.

ANMERKUNG:

*An mehreren Punkten kontrollieren.
*Die Fihlerlehre moglichst weit einschieben.

@ Kolbenring

2. Ausbauen:
e Kolbenring
In j r.

nring mit dem Kolbenboden hin-
n.

3. Messen:

e Kolbenring-Endspalt
Abweichung von Spezifikation—
Kolbenringe als Satz erneuern.
Ein Fiiherlehre (1) verwenden.

Kolbenring-Endspalt (Eingebaut):
0,35~0,50 mm (0,014 ~0,020 in)
Grenzwert: 1,0 mm (0,04 in)

Kolbenbolzen und Lager
1. Prifen:
eKolbenbolzen und Lager
Wairmeverfarbung — Erneuern.
2. Schmieren:
e Kolbenbolzen (Leicht)
elager
3. Einbauen:
e Kolbenbolzen
e ager
In das Pleuelauge.
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—

' 4. Check:
eFree play
i There should be no noticeable for the play
| Free play exists— Inspect the connecting ro(;
ﬂ:) for wear/Replace the pin and/or conneg,
nad ing rod as required.
/ 5. Install:
3 ‘\_,J e Piston pin
@ Into the piston pin hole.

6. Check:
e Free play (when the piston pin is in place ,
the piston)
There should be no noticeable for the Play.
Free play exists—Replace piston pin
and/piston.

INSTALLATION
Piston

\NU

\/,\ ’ Align the piston ring gap with the pin (2.

2. Install:

°Cylinder gasket (New) ©)

°Bearing (2)

*Dowel pin (3)
NOTE: ——
Apply the engine mixing oil onto the bearind
(Crankshaft and connecting rod).

I
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/
4. controler: 4. Prifen:
oJeu *Freies Spiel

1l ne doit pas y avoir de jeu remarquable.
Iyadu jeu— Vérifier la petite extrémité de
|a biclle pour voir si elle est usée/Rempla-
cer 'axe, la bielle et/ou le roulement, a la
demande.

5. Montcr:

e Axe de piston
Dans le trou d’axe de piston.

6. Controler:

o Jeu (Lorsque I’axe est en place dans le pis-
ton). 11 ne doit pas y avoir de jeu remar-
quable.

Il y a du jeu— Changer I’axe de piston et/ou
le piston.

MONTAGE
Piston
1. Monter:
sSegments (1)
N.B.: B
Aligner la coupe de segment avec I'axe du piston

®.

2. Monter:

*Joint de cylindre (Neuf) (1)
*Roulement (3)

‘Goujon
N.B.. ) @

Appli —_
eprr;;c:ue, de'huile de mélange pour moteur sur
—ent vilebrequin et bielle).

Es sollte kein spiirbares Spiel sein. Spiel wird
festgestellt— Das Pleuelaufge auf Abnutzung
prifen/Falls notwendig, Kolbenbolzen, Pleu-
elstange und/oder Lager ersetzen.
5. Ausbauen:
*Kolbenbolzen
In der Kolbenbolzenbohrung.
6. Prifen:
*Spiel (Wenn der Kolbenbolzen im Kolben
eingebaut ist)
Es sollte kein spiirbares Spiel sein.
Spiel wird festgestellt— Kolbenbolzen und/
oder Kolben erneuern.

EINBAU
Kolben
1. Einbauen:
eKolbenring (1)
ANMERKUNG:
Den Kolbenringspalt mit dem Stift (2) ausrichten.

2. Einbauen:
«ZylinderfuRdichtung (Neue) ©)
eLager (2
oPaRstifte (3)
ANMERKUNG:
Motorol auf dem Lager (Kurbelwelle und Pleuel-
stange) auftragen.
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o
3. Install:
ePiston (1)
ePiston pin
ePiston pin clip @
NOTE: _ —
o« The arrow (2) on piston dome must face f,,

ward.
o Apply the engine mixing oil onto the piston p,

®3).

CAUTION:
Do not allow the clip open ends to meet the
piston pin slot.

Cylinder
1. Lubricate:

Apply the engine mixing oil onto the piston rings
and piston.

2. Install:
eCylinder (1)

NOTE:

eUse new gasket.

e|nstall the cylinder with one hand while com-
pressing the piston ring with the other hand.

CAUTION:

Make sure rings are properly positioned.

——
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3. Monter:

ePiston (1)

eAxe de piston (3)

e Agraf de I'axe de piston @

N.B.:

oLa fleche (2) située sur la calotte dy piston doit
atre dirigée vers I'avant.

o Appliquer de I'huile de mélange poy moteur sur
Paxe de piston (3). l

—

ATTENTION:

Ne pas laisser les extrémités ouvertes de I’agrafe
entrer en contact avec la fente du tourillon de
piston.

%
ENG 4@,

3. Einbauen:
*Kolben (1)
*Kolbenbolzen (3)
*Sicherungsring des Kolbenbolzens (4)

ANMERKUNG:

*Die Pfeilmarkierung (2) am kolben muB nach
vorne gerichtet sein.

*Motordl auf dem Kolbenbolzen (3) auftragen.

ACHTUNG:

Darauf achten, daR der Spalt des Siche-
rungsringes nicht mit dem Schlitz der Kol-
benbolzenbohrung ausgerichtet ist.

Cylindre
1. Lubrifier:
eParoi de piston
eSegment
ePiston

N.B.:
Appliquer de I’huile de mélange pour moteur sur
les segments de piston et le piston.

Zylinder
1. Schmieren:
e Kolbenband

o
3>

ANMERKUNG:

Motordl auf den Kolbenringen und dem Kolben
auftragen.

2. Monter:
Cylindre (1)

N.B.:

eUtiliser le joint neuf.
*Mettre d’une main, le cylindre en place tout en
comprimant les segments de I’autre.

ATTENTION:

Veiller 4 positionner les segments correctement.

2. Einbauen:
oZylinder (1)

ANMERKUNG:

eDie neue Dichtung verwenden.

eZylinderblock mit einer Hand anbringen, wah-
rend der Kolbenring mit der anderen Hand zu-
sammengedriickt wird.

ACHTUNG:

Darauf achten, daB den kolbenringe richtig
positioniert sind.
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3. Tighten:
eNut (Cylinder)

Nut (Cylinder):
35 Nm (3.5 mekg, 25 ft«Ib)

NOTE: o —
Tighten the nut (cylinder) in stage, using a crog.

recess pattern.

—
Cylinder Head
1. Install:
eCylinder head gasket (New) (7)
NOTE: it

Use new cylinder head gasket (7).

2. Tighten:
eNut (Cylinder head) (D

Nut (Cylinder Head) (1):
22 Nm (2.2 m-kg, 18 ft-lb)

Tighten the nut (Cylinder head) (1) in stage, us-
ing a crisscross pattern.

3. Install:
eStay (1

Bolt (Stay—Frame):

32 Nm (3.2 m+kg, 23 ft-Ib)
Bolt (Stay— Cylinder):

32 Nm (3.2 m+kg, 23 ft-lb)

NOTE:

Tighten in numerical order as shown.
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ZYLINDERKOQO

g
3, Serrer: -
oEcrou (Cylindre)

Ecrou (Cylindre):

35 Nm (3,5 m+kg, 25 ftelb)

3. Festziehen:
*Mutter (Zylinder)

Mutter (Zylinder):
35 Nm (3,5 m<kg, 25 ft«Ib)

NB.: —
gerrer |’écrou (cylindre) par étapes en utilisant un
modele d’entrecroisement.

—

Culasse
1. Monter:
oJoint de culasse (Neuf) (1)
N.B.:
ytiliser le joint de culasse (D) neuf.

e

ANMERKUNG:

Die Muttern (Zylinder) iberkreuz in mahreren
Schritten festziehen.

Zylinderkopf
1. Ausbauen:

*Zylinderkopfdichtung (Neue) (7)
ANMERKUNG:

Die neue Zylinderkopfdichtung (1) verwenden.

2. Serrer:
Ecrou (Culasse) (1)

2. Festziehen:
*Mutter (Zylinderkopf) (1)

Ecrou (Culasse) (1):
22 Nm (2,2 m-kg, 16 ft-lb

N.B.:

Serrer I’écrou (Culasse) (1) par étapes en utilisant
un modéle d’entrecroisement.

(Zylinderkopf) (7):
(2,2 m<kg, 16 ft-Ib)

ANMERKUNG:

Die Muttern (Zylinderkopf) (1) iberkreuz in
mahreren Schritten festziehen.

3. Monter:
oSupport (1)

3. Einbauen:
e Stiitze (1)

@\ Boulon (Support-Cadre):
32 Nm (3,2 m-kg, 23 ft<lb)
Boulon (Support-Cylindre):
32 Nm (3,2 m-kg, 23 ft-lb)

N.B.:

Serrer dans I'ordre numérique de la maniére
indiquée.

@ Schraube (Stiitze-Rahmen):
32 Nm (3,2 m<kg, 23 ftelb)

Schraube (Stiitze-Zylinder):
32 Nm (3,2 m<kg, 23 ft.lb)

ANMERKUNG:

In der gezeigten, numerischen Reihenfolge fest-
ziehen.
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Exhaust Pipe, Fuel Tank and Seat

1. Tighten:
«Bolt (Muffler (1) and Exhaust pipe (3),

)| Belt (Exhaust Pipe):
10 Nm (1.0 m+kg, 7.2 ft-Ib)

Wei.iog eho-endunss. oo
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/ 2 .
uysu d'Echappement, Réservoir d’Essence of

Auspuffrohr,Kraftstofftank und Sitz

Siege 1. Einbauen:
. Serret: .. *Sch ffrohr
| aoalon (Pot. déchappement (D chraube (Auspufftopf (1) und Auspu

et tuyau )
d’échappement @) @

Boulon (Tuyau d’Echappement): Schraube (Auspuffrohr):
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft.|p) 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)
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CLUTCH, KICK AXLE, SH
PRIMARY DRIVE GEAR

AR
CLUTCH, KICK AXLE, SHIFT SHAFT AND PRIM

D Adjuster

@ Lock nut

(@ Clutch pressure plate
(@) Clutch boss

® Clutch plate

® Friction plate

(@ Lock washer

8 Thrust washer

@ Clutch housing

10 Spacer

[C[ USE NEW ONE |

@) Thrust washer

12 Ball

(13 Push rod

(19 Push lever complete
Primary drive gear

Key
——
T
[10 Nm (1.0 m-kg. 7:2 ft-Ib)
.':‘_]:; @‘ ~ (’3)
// ] // - ) 7

10 Nm (1.0 m-kg, 72 ft-Ib] | Cw ap|

[115 Nm (1.5 m-kg, 85 ft-Ib) |

.
Y DRIVE GEAR

A| WARP LIMIT:
0.05 mm (0.002 in)

B | WEAR LIMIT:
2.7 mm (0.11 in)

SD-17-25-4

-~
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EMBRAYAGE, AXE DE KICK, ARBRE DE SELECTEUR ET PIGNON
DE TRANSMISSION PRIMAIRE %

KUPPLUNG, KICKSTARTERWELLE, SCHALTWELLE UND ENG @,

PRIMARANTRIEBSZAHNRAD

—— \YAGE, AXE DE KICK,

MB = OE SELECTEUR ET
{GNON DE TRANSMISSION

Disposi[if de

re-écrod
l(’:gtléau de pression d’embrayage

ix d’embrayage
g?slquc d’embrgyage
Disque de friction
Rondelle fremn
Rondelle d¢ butée
Cloche d’embrayage
0 Entretoise ’
& Rondelle de butee
Bille )
Champignon de débrayge
Levier de débrayage complet ‘
pignon d’entrainement primaire

@ Clavette

reglage

LIMITE DE DEFORMATION:
LIMITE D’USURE:
[0 UTILISER UNE PIECE NEUVE

KUPPLUNG, KICKSTARTERWEL-
LE, SCHALTWELLE UND PRIMA-
RANTRIEBSZAHNRAD

(D Einsteller

(2 Sicherungsmutter

(@ Druckscheibe

(@ Kupplungsnabe

® Kupplungsscheibe

® Reibscheibe

(D Sicherungsblech

® Anlaufscheibe

© Kupplungsgehiuse

10 Distanzhiilse
Druckscheibe
Kigel
Schubstange

(9 Schubhebel
Primérantriebszahnrad
Keil

VERZUGSGRENZE
[B] VERSCHEIRGRENZE:
[C] EINE NEUE STUCK VERWENDEN.
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©® | PRIMARY DRIVE GEAR
() O-ring Circlip
(2 Spring 12 Return spring
3 Ball Oil seal
(@) Return spring 14 Spacer
® Kick clip 1% Shift shaft <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>