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125 cm� YZ: le rall 
La nouvelle YZ 125 cm3 79 s'est encore 
amelioree reprenant quelques-uns des as
pects de la machine d'usine de Gerard 
Rond, voire de celle que pilotera Gaston 
Rahier dans le prochain mondial. Ainsi le 
moteur adopte un nouveau cylindre chrome 
avec un piston forge dote d'un seul seg
ment. La puissance passe a 26 ch a 11 000 
tr/mn. 
Sur la partie cycle, on decouvre un reservoir 
plastique de nouvelle forme (style G.P.), ii 
contient 6,1 litres de melange. En plastique 
egalement sont les nouveaux flancs late
raux qui derivent vers l'arriere, formant 
plaque de course comme l'exigent les re
glements officiels. 
On remarquera egalement un bras oscillant 
plus long avec un guide-chaine automatique 
enrobe de nylon. La partie superieure du 
cantilever, toujours en alu, est legerement 
incurvee. A noter egalement que l'axe du 
pignon de sortie de boite se retrouve qua
siment au niveau de celui du bras oscillant. 
Cela, afin de limiter Jes mouvements de 
chaine. « lnterieurement ", on remarquera 
un amortisseur mono-cross inedit. Le ressort 
est .a pas variable et tout le corps en alu 
est refrigere par des ailettes longitudinales. 
Enfin, on remarquera le frein arriere monte 
flottant avec une longue tige reliant la 
flasque au chassis. 
Precisons que toutes ces modifications af
fectent 6ien entendu les modeles supe
rieurs. A une autre echelle naturellement. 
Comment <,a marche ? Le moteur bien mer
ci. Passant de ·main en main, la 125 a tourne 
pendant trois heures sans difficultes. Le 
chromage du cylindre reduit, a !'evidence, 
l'echauffement. La puissance est de plus 
en plus coquette mais ii nous a semble 
que la demultiplication finale pouvait appa
raitre un peu longue. D'origine, nous avons 
12 x 51. Les accelerations seraient assu
rement meilleures avec 11 x 51. On re
trouve toujours un excellent compromis 
entre la souplesse en bas et la puissance 
en haut qui, de tous temps, a fait le succes 
des 125 Yam. Au niveau du cadre nous avons 
ete impressionnes par la stabilite infiniment 
meilleure procuree par le bras plus long 
et le nouvel amortisseur mono-cross. L'VZ 
125 cm3 tient ses trajectoires comme sur 
un rail, elle n'a plus tendance a bouger 

qu'II 
La 125 YZ a ete davantage modlflee 

n'y parait pulsque ces changements 
touchent le moteur (cyllndre) 

et la partle-cycle (suspensions). 

En fin de semaine derniere, « Yamaha internationa1I » a eu l'exce:l'lente 
idee de reunir toute la presse specialisee europeenne afin de lui permettre 
de prendre en main les nouvelles YZ cross 79. On se doute que nous 
-n'avons pas decline !'invitation tant etait grande not,re envie d'essayer
les derniers modeles cross de la firme aux trois diapasons. D'autant que
cette seance se deroulait sur le circuit de Jodoigne - la ou se court
le Trophee •Pascal - et que deux des principa-ux protagonistes des
epreuves internationales : G. Rahier et' H. Mikkola devaient etre parmi
nous. ,Bien entendu nous tirons ici seulement quelques premieres
conclusions de notre contact avec ce • nouveau materiel. Nous serons en
mesure d'affiner nos impressions lors d'essais comp-lets que
Sonauto-Yamaha nous permettra de faire un peu plus tard.
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du train arriere comme le faisait le modele 
anterieur. lei le resultat est remarquable. 
On notera egalement, en bref, !'excellent 
freinage, la bonne position, la precision 
des commandes et, toujours les mediocres 
pneumatiques ... 

250 cm3 

: plus stable, 
plus rapide 
Deja remarquable tant pour la stabilite que 
pour la maniabilite, la nouvelle 250 YZ 
apparue en 78 s'est encore bonifiee avec 
!'adoption de la nouvelle suspension arriere. 
Au freinage en particulier on appreciera 
la « tenue a plat • de la moto. Les deux 
roues ont une adherence stupefiante meme 
lorsque la zone de freinage est defoncee. 
Bien entendu la conduite n'en est que plus 
sure et plus agreable. 
Revendiquant 37 ch a 7 500 tr/mn, le mo
teur conserve un cylindre chemise. La cy
lindree de 246 cm3 est obtenue par un 
rapport d'alesage de 70 mm x 64 • mm. Le 
couple maxi est interessant: 3,55 kg/m a 
6 500 tr/mn. Avec un tel couple on en 
vient parfois a deplorer la presence des 
six rapports. Cette boite force a piloter 
cette 250 comme une 125 cm3, ce qui n'est 
pas toujours logique, en particulier sur des 
circuits tres techniques. Lorsque la piste 
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est rapide : pas de probleme, on passe les 
rapports et la machine prend de la vitesse. 
En revanche, lorsq'ue les courbes se suc
cedent a faible distance, on a un peu ten
dance a mouliner. Par rapport a l'ancien 
modele toutefois on observera que la de
multiplication est cette fois appropriee. 
Pesant 99 kg a vide, cette YZ 250 cm3 

adopte, bien entendu, les autres amenage
ments 79 : reservoir new-look, frein flottant, 
empattement plus long et mediocres pneu
matiques. En fait avec un peu d'habitude 
les six rapports doivent permettre de ti rer 
le meilleur parti du moteur. 

YZ 400 : Mikkola Replica 
La nouvelle YZ 400 79 est totalement ine
dite. Elle re9oit un nouveau chassis et un 
bloc totalement remodele. Avec ses formes 
compactes le bas-moteur evoque celui de 
la 250 cm3, ii ne contient cependant que 
5 rapports. La cylindree de 396 cm3 est 
obtenue avec un alesage de 82 mm pour 
une course de 75 mm. Comprimee a 7,3 : 1 
et alimente par un Mikuni de 38 mm 0, 
ce moteur delivre rien que 45 ch a 
7 500 tr/mn, sans oublier un couple de 
4,5 kg/m a 7 000 tr/mn. 
Ce bloc plus leger et compact prend place 
dans un chassis, type 250 cm3 avec cadre 

double berceau. Un cantilever en alu plus 
'long ( + 10 mm) nous donne un empatte
ment de 1 450 mm. Les suspensions ont 
un debattement de 270 mm. Toujours une 
fourche a air a !'avant et un monocross 
oleo-pneumatique refroidi a l'arriere. Bien 
sGr, frein arriere flottant et reservoir " style 
G.P. • sont de mise ici. 
A l'essai on ne reconnaTt plus l'ex-400. Le 
mono delivre ses genereuses accelerations 
sans provoquer le moindre mouvement pa
rasite de la moto. 
La moto conserve ses deux roues au sol, 
l'avant ne se deleste plus. Les suspensions 
sont bien accordees et grace a la reduction 
du poids (102 kg) la 400 est nettement 
plus facile a piloter que par le passe. Elle 
est beaucoup plus exploitable par un pilote 
moyen que l'ancien modele: 
En courbe egalement, le progres est evi
dent. On !'incline comme une 250. La cava
lerie arrive vigoureusement mais sans bru
talite ce qui rend le pilotage precis. Le 
pneu arriere (5, 1 O x 18) decroche certes 
u.ri peu sur sol gras, mais ii le fait pro
gressivement.
Veritablement la 400 Yamaha 79 est une
Mikkola Replica. Elle est tres saine et reagit
comme· lme machine d'usine. Une fois bien
reglee et adaptee a son pilote elle doit
etre en mesure d'imposer sa loi ·aux mei'l
leures machines de la categorie. 

Bient6t a vous ! 
Les amateurs fran<;:ais n'auront plus beau
coup a attendre pour prendre possession 
de leurs nouvelles Yamaha. Les 250 et 400 
seront disponibles en decembre· aux prix 
re•srpectifs de 12 400 F et 13 500 F. La 
125 cm3 sera la en janvier: 7 700 F. Rap
pelons que ces trois machines seront li
vrees avec un " pack entretien » comprenant 
un piston, un segment, 2 gicleurs, 2 pignons 
de sortie de boTte, 2 couronnes et 2 joints .. 
Par ailleurs on parle, pour les futurs acque
reurs de 125 cm3 , de stages de pilotage 
gratuits animes par Gaston Rahier. A !'evi
dence Yamaha, apres avoir conquit un 
autre titre mondial 500 cm3 , les trois titres 
125, 250 et 500 aux USA et le titre 125 cm3 

inter en France, veut faire partager sa joie 
en gatant ses clients ! ... 

Ci-dessus a gauche, la 400 YZ 79 
est enfin une vraie cc Mikkola Replica ». 
Cadre et moteur sont inedits. 

Ci-contre, image inhabituelle : 
Heikki Mikkola sur la 125 Yamaha d'usine 
au guidon de laquelle ii va sacrement vite. 

250 et 400 adoptent un nouveau reservoir 
en plastique souple 
inspire de modeles d'usine. 

Sur la 250, l'echappement additionnel est -
plus long, comme le cantilever d'ailleurs. 

Ci-dessus a droite, un nouvel amortisseur 
monocross refroidi 
apparait sur les trois modeles 79. 
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