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Deux motos
A priorl, avant de prendre possession de ces
machines, nous pensions que D.T.F, et D.T.E.

étalent pratiquement deux modsles Inden-
tiques dont I'un ne différait de l'autre que

par son moteur & démarreur électrique. A
ta vérité, Il n'en est rien. Tout sur ces
motos est dIfférent, 2 tel point qu'il est

plus raplde. Icl, d'énumérer les polnts com-

muns plutdt que les différences. Nous re-
trouvons sur les deux modales. dans I'en-
semble, les accessoires : réservolr de sept

iitres et la selle remanlde et nettement

plus rembourrée, Dans le méme ordre
d'ldées e guldon. les cadrans. les levlers
et les roues chaussées de pneus type
trlal 325 X 18 et 275 X 21 se retrouvent sur

nos deux machines. Les suspensions sont

également communes, tant pour la fourche
de 120 mm de débattement que pour les
amortisseurs. Mals ces dernlers sont pla-

cés différemment sur les cadres.

Les chassis sont assez dissemblables, Ce- Caté moteur, des différences A les voir cbla a cbla Ias deux
lul de la DT.F. est dérlvé des anclennes également. Les cotes Internes sont

YZ. de cross. Son dessin est trés sportif. Identiques mals ia D.T.E. posséde moderne et trds simllalre dan: I'absolu.
notamment au nlveau du bras oscillant. La un démarreur. Sur la D.T.F.. le kick est La pius grosse dlﬂérancg sembie étre
version 76 de ce cadre se signale surtout tras court, trop court meme. la position de |'‘échappement.
par un nouveau bras osclllant, sans oubller Par contre I'échappement occupe une Pourtant, en y regardant de plus prés
quelques aménagements de détall. Ce bras ition. Mais les on constate que les cadres sont
« 76 « est rallongé de 20 mm, ce qul aug- se rejoignent ou chapltre des différents, ainsi que les moteurs.

mente I'empattement d'autant et surtout, performances. Celie-cl sont, en effet,
ravance la position Inférieure des amortls- trés voisines.

seurs. Conséquence: le débattement de.
la roue arriére passe de 75 & 95 mm.

Ce cadre de la D.T.E., pour sa part reste
senslblement Identique & celui de I'an
passé. C'est un double berceau tubulaire
avec, en place de la triangulation au nl-
veau du bras. une grosse poutre, Le braa
lul-méme reste classique. Les tubes sont
drolts et non pas cintrés comme sur la
DT.F. Ainsl l'empattement ne se trouve
pas modifié. Il reste de 1320 mm contre
1340 mm & la nouvelle DT.F. De toute
évidence, la D.TE - cuvée 76 - reste fi-
dele, dans ses grandes lignes, 3 ia version
de l'an passé. Les changements ont sur-
tout porté sur une adaptation de |'esthéti-
que au godt du jour.

En falt. la plus grosse dlfférence par rap-
port aux anclens modéles est le nouvel
hablilage et la nouvelie couleur. COté mo-
teur, pas de gros changements, excepté un
carburateur qui n'est plus peint. Cepondanl .
le taux de compression est passé de 6.7 :

a 7: 1. ce qui dolt, en princlpe, se lradulre
par une augmentation de pulssance. A cet
égard, le constructeur annonce 13 ch din
en sortie de la boite de vitesses et ce. &
7000 tr/mn, Par contre. le couple a grimpé
a4 145 kg/m, & 6500 tr/mn, contre 1.38
kg/mn sur les versions précédentes. La lo




En janvier 1976, Sonauto, importateur Yamaha pou France nous presentait

en eXclusivité, la nouvelle 125 Yamaha D.T.F. Trail. Le moins qua Yon puisse dire
est que I succes ne plonge pas les Ingéhiaurs de Yamaha en iéthargle pulsque ce
modele eiait apparu I y a a peine un an. En fait, il semble que Yamaha ait voulu
régénérer complétement sa gamme « trail » pour renforcer la position de leader
qu'elle a toujours occupé sur ce marché. Désormais les « trails » Yamaha portent

sur le flanc ia mention « Enduro », Cela ne slgnifie pas pour autant que les voila devanus
de vrales bétes de competition, capables de rlvallser avec ies K.T.M., B.P.S. et
autres OSSA. C cette [} nous sur les du
constructeur. Celui-ci parait vouloir s'orienter vers des trails délibérément sportifs,
Aussi, los nouveaux modéles héritent-ils de toute I'expérience que posséde Yamaha
en matlére de tout-terrain et de moto-cross en particulier. La 125 DTF apparue I'an
dernier iliustrait déja cette tendance. La version 76, tout en conservant ia méme
séduction, améliore encore ses performances aussi blen routiéres que « tout terrain ».
A cat égard chacun pensait au moment de la sortie de cette D.T.F. qualie ailait
remplacer, & plus ou moins bréve échéance, le modéle D.T.E. & démarreur
électrlque. La D.T.E. (« E » comme électrique)} semblait, en effet, arrlvée a bout

de course pulsqu'elie étalt, pour sa part, dérlvée des 125 cc A.T. lesquelles
séduction, ameliore encore ses per aussl bien e que « tout terrain =,
La D.T.E. poursuit sa carriére. Elle nous revient en 1976. Encore améliorée.

encore plus sédulsante que par le passé. Au surplus son prix de vente a fondu
comme neige au soleil. Si bien que Yamaha propose désormals a tout éventuel
acheteur de 125 cc Treil, deux modeles : 125 D.T.F. ou D.T.E.

Lequel choisir 7 C'est ce que nous nous sommes efforcés de rechercher, en partant,
par un beau matin de printemps pour une balade vers les berges de la Loire. Cette

« balade a trois sur 2 Yam » de Paris a Briare avec retour par Glen nous a permis

de testar ces mécaniques dans toutes les conditions auxquelles leur vocation

les destine. A savoir; ville, route, tout-terrain et méme duo. Le fruit de nos
observations constitue un essai exclusif de ces deux nouveautés, oh combien
interessantes...

Les Belles de Paris

tes voila donc ces deux nouvelles Yamaha. Sacrebleu comme elles sont belles

les bougresses ! L'importateur, Monsieur Olivier, ne nous avait donc pas mentl.

La D.T.F. dont nous disposons posséde une belle livrée verte. Le réservolr d'un

nouveau galbe encore plus moderne est orné d'une belle bande blanche dans

laquelle Yamahe signe son nom. A vral dire, la nouvelle D.T.F. exIste en trols colorls:

vert et blanc, blanc avec bande bleue et enfin, une élégante version toute noire, avec

bande blanche.

Difficile de faire son choix tant les mariages de couleurs sont séduisants et raffinés.
client donc de choisir et, comme le dit le proverbe : « De gustlbus et coloribus

non disputandum .

Pour la 125 D.TE. avec démarreur, nous n'avons drolt qu'a une seule présentation.

Mais quelle présentation! Songez que la diablesse nous apparait tout de blanc

vétue. Comme I'une des D.T.F. direz-vous ? Certes, mais Ici le réservoir, lul aussl,

a la forme new-iook, est souligné de fa bande rouge aux fllets noirs qui orne

les machines de compétition Yamaha ou encore la célebre 125 cc T.Y. Avec. en outre,

Lorsque l'on enléve les réservoirs

et selles (opérations trés faciles),

on découvre deux chissis distincts.

Celul de la D.T.F. vlent du modele cross.
1 I est trés blen réalisée.

ses garde-by blancs et le du cadre nolr, la DT.E. est
aguichante, dlablement raffinée. Elle fiatte la prunelle et titiile les plus bas instincts
de possession... Disons-le tout net : tous trols avons eu le coup de foudre pour
cette 125 Yamaha D.T.E. Gageons que ce sera le cas pour de nombreux lecteurs.
Donc si la D.I.F, dans ses trois versions est belle, son homologue « Electric »
I'est plus encore : c'et le raffinement porté a I'extréme.

Les amortisseurs sont identiques mais
placés différemment. Sur la D.T.E., plus
Bportive, ils sont avancés sur fe brcs

gain est loin d'étre négligeable. La nou-
velle D.T.F, quant 2 elle regoit un nou-
veau moteur, ou plutét un moteur dont la

psciliant dans le style cross.

ke débattement est augmenté,
Famortissement y gagne mals la longévité
¥ perd.

puissance est augmentée grace 2 l'adop-
tion de nouveaux transferts. Mais la mo-
dification Ia plus radicale concerne la boite
de vitesses, laquelle regolt trols premiers
rapports plus courts -
AT2 pour étre precis. Pour le reste. nous

ceux des anclennes -

Sur |I D.T.E. le cadre est plus rustique
de conception. L'échappement blen que
passant latéralement ne géne pas du tout.
Sur les deux machines, le bruit est

trés discret.

retrouvons le cylindre en alllage léger che-
misé, avec vastes ailettes. Ce monocylin-
dre est un super carré avec 56 X S0 mm
d'alésage-course. Allmenté par un carbu-
rateur Mlkunl de 24 mm et comprimé &
6.7: 1, il délivre 13 ch Din en sortie de
boite. L'allumage est conflé 2 un volant
magnétique, tandis que la batterie de & volts
alimente les accessoires : clignotants, stop.
etc.

Equipement complet
Extérleurement différent. le moteur de la
D.T.E. reprend les mémes cotes internes.
Seul I'étagement de la boite varle. D'autre
part, l'allmentation en courant électrique
se falt sous une tension de 12 volts. Cette
Intenslté est rendue nécessalre par la pré-
sence du démarreur électrique, ou plutdt
de ce dynastart qul ne permet pas de dé-
marrer 2 froid, mais relance le moteur
lorsque l'on cale Inoplnément.

Cecl dit, nos deux Yam se rejolgnent dans
la quelité de leur équlpement général. I!
faut apprécler les clignotants, surtout ceux
placés a l'avant sur le guidon qui ne ris:
quent rien en cas de chute. Le rétroviseur
monté d'origine A drolte est trés large et
particulierement riglde. Il ne vibre pas. Les
cadrans de compteur et compte-tours sont
montés séparés. Le premler posséde un
totalisateur partlel, tandis que le second
regolt trols voyants témolns de phare, de
clignotant et de point mort.

La selle qui bascule latéralement pour don-
ner acces 2 |'orifice de remplissage du ré-
servoir d'huile ferme & clef. A proximité
de la serrure on trouve mé&me un antivol
de casque ! Le bouchon d'essence ferme &
clef. tandis que la direction peut &tre blo-
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quée par un antlvol blen placé. Notons éga-
lement que ie feu rouge arridre est monté
souple sur une plaquette de caoutchouc, ce
qui lul permet d'encalsser des chocs d'une
certaine amplitude. Slgnalons aussi que le
feu de stop peut étre commandé indiffé-
remment par le freln avant ou arriére.
C'est une bonne chose en ville. Yamaha a
donc particulierement soigné la finition de
ces trails. Nos deux modeles rassemblent
ce qul se fait de plus complet en matlére
d’équlpement.

Le départ

C'est le matlp, la capltale commence dou-
cement & se gorger de voltures. Sur les
qualis de la Seine les emboutelliages s'In-
tensiflent, car un automobiliste a trouvé
splrituel de tomber en panne d'essence
dans la file du mllieu... Mais cela ne nous
concerne pas. notre objectlf 2 nous est de
gagner la Porte d'Orléans et, de |3, I'auto-
route A6 qui nous condulra vers des cleux
moins... brés fait relatl
clair, mals nous sommes en mars et les
célebres giboulées pourralent blen appa-
raitre...
Les deux machines sont 13, prétes, rutllan-
tes. avec le pleln d'essence dans le réser-
volr (7 litres) et d'hulle pour le gralssage
séparé : (1.2 litre).
Immédlatement on apprécle I'excellente po-
sitlon de conduite procurée par nos deux
Yamaha. La selle. dont le rembourrage a
en apparait b
plus confortable que par le passé. Les
échappements surélevés sont blen intégrés
et ne génent absolument pas nl ie pllote, nl
son passager. Mais, Icl la palme va a la
D.TF, avec son échappement passant sous
le réservoir, pour sortir du cété gauche
sous forme d'un gros « concombre . Sur
la DT.E. le pot passe simplement sur le
flanc drolt, mals || ne dépaase pas en lar-
geur. De plus la jambe est protégée par
une grllle antl-calorifique trés efflcace
Au guldon trés blen dessiné dorénavant,
les poignées et les leviers sont doux. Les
pédales pédestres tombent blen sous les
pleds et, comme les repose-pleds occupent
une position idéale et sont recouverts de
caoutchouc, le bilan est parfait. Enfin, pres-
que parfalt puisque les poignées en caout-
chouc sont dun diametre trop grand, ce
qui diminue un peu la précision de la con-
dulte. On déplore aussi ces repose-pieds
passager non suspendus. Sur la D.T.F. sur-
tout, en raison du grand débattement. le
passager fatigue un peu des fambes 2 sui-
vre alnsl les varlations de nlveau du bras
osclllant. Heureusement ce défaut est pal-
l1é par un confort de selle excellent et un
slage suffisamment long.
Le démarrage met, 3 nouveau. nos deux
modsles d'accord dans la mesure ou I est
trés facile sur I'une ou I'autre, Contact, es-
sence ouverte, starter a frold: et un ou
deux coups suffisent dans tous les cas.
Cependant, la D.T.E. aura la préférence pour
son démarrage. En effet, le kick plus long
facllite la mancsuvre. Au surplus, 1l est tou-
jours possible. lorsque le moteur est chaud.
d’utiliser le dynastart, trés pratlque. Néan-
moins |l ne faut pas abuser de cet acces-

Et c'est partl pour une traversée de Parls |
Au hasard des feux rouges le passager ou
plutot la passagére passera de I'une a I'au-
tre des selles afin de nous permettre une
comparalson des comportements en duo.
Sur ce point, la D.T.F. est légérement avan-
tagée. en vlile, grace a ses trois premlers
rapports plus courts et & une pulssance
plus franche. Les montées en régime sur la
D.T.F. sont maintenant trés rapides. Sur
ce chapitre I'amélloration par rapport a
I'anclenne version est trés sensible. La
DTF. « 76 » est plus puissante et elle
accélere avec nettement plus de vigueur,
En revanche. le moteur est légérement plus
polintu et il faut parfois conserver le régl-
me pour obtenir une puissance suffisante.
S| elle apparait comme molns impétueuse
a l'accélération la version électrique est,
par contre, beaucoup plus souple. Cette
souplesse est due. pour une certalne part,
4 la présence du dynastart, lequel engen-
dre une inertle supplémentaire. En outre, le
couple est Ici légerement supérleur: 1.45
kg/mn contre 1.40 kg/mn pour la DT.F.
toujours & 6.500 tr/mn

Néanmoins ces accélérations, il ne faut pas
se contenter de les ressentir, il faut aussi
les chiffrer. ici le « 400 m départ arrété «
est d’un grand secours. Assez curieusement
nos deux Yamaha ont obtenu la méme per-
formance : 20" 2/10! Ce chrono réalisé,
en solo naturellement, appelle deux remar-
ques. La premiére est que la nouvelle D.T.F.
gagne 1" 2/10 par rapport 3 I'anclenne ver-
sion, chronométrée dans un essal compa-
ratif. Un beau résuitat! ©

Seconde remarque la D.TE. qui n‘améliore
son chrono que de 4/10 par rapport & l'an
dernler est auss! brlliante que la D.T.F, Et
pourtant, elle donne I'impression d'étre plus
douce, moins nerveuse... L'explicaticn est
slmple. La DT.F. posséde trois rapports
trés courts, ce qui lui donne I'avantage dés
les premiers métres. Mais les 4' et 5° rap-
ports sont identiques a2 ceux de la D.T.E.
I 'y a donc un léger trou. Par contre la
D.T.E. posséde une boite un peu moins cour-
te au départ, mais I'étagement est plus ré-
gulier, ce qul lul permet de combler son
handicap plus vite dans les dernlers me-
tres .

Conclusion: deux varlations sur un méme
théme donnent finalement des résultats
Identiques..

Trés comparables également apparaissent la
douceur et la précision de la sélectlnn. Les
vitesses passent trés facllement et c'est
un plaisir jamais démentl que de jouer de
la boite de vitesses pour se faufiler en
ville. Nos deux « sceurs rivales » répondent
avec une méme docilité aux moindres solll-
citations de leurs pilotes. Elles constituent
des Jouets Incomparables en milieu urbain.
A noter que le duo ne ternit que trés lége-
rement les prestatlons. Alnsi avec ia D.T.F
il ne faut ajouter que 2" au chrono établ!
sur 400 m, en solo. Un beau résultat !

Mals bien accélérer c’est une chose. En
ville i1 faut surtout pouvoir s'arréter trés
promptement. Les obstacles divers et les
passants, sans oubller les automobiles,
semblent prendre un malin plaislr & surgir
Inoplnément devant vos roues...

En ce d nos deux Yamaha ne cral-

soire, lequel doit d ge étre idéré
comme un gadget que comme un vral dé-
marreur électrique. La batterle n’est pas
grosse et se vide vite... Moteurs en route,
nous appréclons la discrétion des échappe-
ments, Yamaha a falt icl un effort méritolre.
Nos deux Yamaha ne sont pas plus bruyan-
tes que des mobylettes. A tel point qu'avec
le casque Il est parfols difficlie d’entendre
sl le moteur tourne ou non, L'Intensité sono-
re est rédulte 3 son minimum, au ralent!
comme dans les accélérations. Gréice & un
volume d‘échappement un peu plus vaste,
la D.T.E. est encore plus sllencieuse que
sa sceur, Et comme Ies moteurs ne vibrent
pas et ne claquent pas, nos deux Yamaha
nous sont apparues comme des modéles de
sllence.

gnent rien. Nous osons le dire, leur frelna-
ge peut étre classé parml ce qui se falt
de mleux en 125 cc. Les deux tambours de
130 mm dont elles sont chacune équlpées
autorisent un frelnage particullerement inci-
slf. Mieux encore, le frein arrigre comman-
dé par tringle ne bloque jamals la roue.
méme sur chaussée humlde. La répartition
des masses est bien congue. sl blen qud
aucun moment, méme en duo nos englns
ne s'écrasent sur l'avant. Ainsi pour chif-
frer les gécéiératlons notons que nos deux
Yam se sont arrétées, de 50 km/h 2 l'arrét
complet, en utllisant les deux freins, sur
environ 7,50 m.

Voila des décélérations modeles qui repré-
sentent un facteur important de sécurlté en

Las fourches sont Identlques.

Ne différe que la position du garde-boue
avant. Surl a D.TE. |l est a ras la roue,
ce qul évite bien des projections

mals entrainoe un rlsque de « bourrage »
en tout-terraln. Le frelnage est trés
pulssant. C'est un facteur dé sécurité,
en ville, comme en tout-terrain.

agglomération. COté frelnage nos deux Ya-
maha se classent trés loin en téte. devant
toutes leurs concurrentes | Avant d'arelver
& la Porte d'Orléans, nous avons également
eu le temps d'apprécler I'excellente mania-
bllité da ces motos. Elles se faufllent trés
facilement le long des trottolrs, entre les
voitures et permettent de déjouer, en un
temps record, les pleges du traflc. Malgré
un guidon type cross qui donne une largeur
hors tout assez importante: 860 mm, on
passe A peu prés partout. Il convient, tou-
tefols de ce méfler du rétroviseur qui sort
latéralement. C'est ainsl que nous avons
failll, a Denfert, nous faire lyncher pour
avolr accroché le sac a maln qu'une pas-
sante portait en bandouliére...

La route est a nous

Mals nous parlons. nous parlons et volla
| que nous arrlvés
& l'entrée de I'Autoroute A6, dite « du
Soleil ». Un dernler regard sur la mécanl-
que : tout semble O.K, alors nous mettons
le cap vers le Sud.
Le traflc est dense sur les premlers. kllo-
métres. Nombreux sont maintenant les parl-
slens qul vont travalller en banlleue.. Ah
décentrallsatlon que de crimes on commet
en ton nom |
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Malgré la densité de la clrculation nous
n'avons aucune pelne 2 rouler a environ
80 km/h compteur. L'aigulile du compte-
tours est alors 3 6.250 tr/mn sur la D.T.E.
et seulement 6.000 sur la D.T.F.

Les premiéres rampes sont avalées sans
probléme en solo. Sur la D.TF. lestée de
deux passagers un rétrogradage s’impose
lorsque la pente se prolonge.

Malis dans |'ensemble nos machines font
preuve d'une bonne endurance et la moyen-
ne ne falblit pas.

Le confort reste bon, exception falte pour
le passager dont les jambes continuent a
« faire du yoyo ».. Sur les stries anti-
verglas, les pneus trial ne vont pas sans
en par-
ticulier en duo. Cependant, en évitant les
coups de guldon trop brusques. les motos
conservent une bonne trajectolre, toujours
a 75 - 80 km/h. Un bon point pour la rigl-
dité des cadres! Lorsque la passagere
prendra place sur la D.TE. le tableau se
ternira un peu car la machine fera parfois
quelques embardées. Manlfestement le
cadre est légérement moins rigide Icl et
atteint ses limites en duo. A molns que
ce soit I'empattement plus court ? Vraisem-
blablement les deux a la fois...

Malgré une vitesse de croisiere limitée, fe
trajet sur autoroute ne nous a pas paru
fastidleux. Les suspensions trés douces fil-
trent bien les Inégalités et surtout, les
moteurs ne vibrent pas, ce qul autorise une
condulte trés décontractée. Sur ce trajet
autoroutler, nous ne sommes pas réelle-
ment parvenus a départager nos deux mon-
tures. Leur agrément est identique et tou-
tes deux semblent pouvoir tenir Indéfini-
ment un bon 80 & I'heure en vitesse de
croisigre, en duo comme en solo. L'A6 est
abandonnée a Fontalnebleau — péage tres
peu pour nous ! — et nous attaquons main-
tenant la AN 7 qul dolt nous condulre 2
Briare.

Vitesse maxi
Avant d'arriver dans la ville célébre pour
son chateau Napoléonien il est une ligne
droite rigoureusement plane sur iaquelie 1!
aurait ét¢ dommage de ne pas réaliser quel-
ques chronos. Chronos destinés, notamment
2 évaluer la vitesse maxi. Les « Ponts et
chaussées » nous ont d‘ailleurs facliité fa
chose avec leurs bornes kllométriques...
Une seconde fois nous avons une belle
surprise : nos deux Yam sont pratiquement
auss| véloces : lancées sur 1 km, elles at-
telgnent toutes deux pratiquement un 100
km/h chrono. 98 km/h exactement pour la
D.TF. et 96 km pour la D.T.E. cela. bien
sOr en solo. Pourtant, la D.TE, est légere-
ment plus lourde : 112 kg & pleln, contre
106 & la D.T.F. De plus son moteur de con-
ception plus ancienne parait molns sportif.
Mais les chiffres sont I2... I faut cependant
apporter une petlte remarque qul explique
beaucoup de choses : pour faire ces tests
de vitesse max! nous avons décldé de ne
ras entrer dans la zone rouge. En effet s
constructeur fixe une zone rouge a un
certaln réglme, Il a une bonne ralson : assu-
rer la longévité mécanique. Cette restric-
tion n'a pas posé de gros probléemes avec
ta verslon « Electric » puisque, & 7.000
tr/mn, nous étions & fond, sans pouvoir
aller plus vite. Donc aucun risque de sur-
régime. Par contre, avec la version F, nous
n'étions pas complatement & fond au seull
de la zone rouge. Au prix d'un surrégime I!
étalt donc possible de grignoter quelques
km/h, donc de dépasser les 100 km/h.
C'est cependant un rlsque que nous n'avons
pas voulu assumer. Il est bon néanmoins
que le lecteur le sache.. En outre, faut-ll
le répéter ? : « qul veut voyager ioin ména-
ge sa monture.., ». Aprés avoir laissé les
moteurs refroldir un peu aprés ces sprints
chronométrés, nous avons reprls la route.

La révision de détail
Une portion de route humlde nous a permis

76 de constater que les pneus Dunlop trial te-

naient correctement la route. Leur adheren-
ce est bonne a l'allure 2 iaquelle Ils sont
utllisés. La grande descente de Bourron
nous a permis d'adopter une conduite plus
« racing » afin de juger le comportement
routier. notamment dans les grandes cour-

bes. Le bllan est positif: les deux montures
ont viré avec précision. La directlon, légére
et |déalement équilibrée autorise de nom-
breuses imprudences car on reprend faci-
lement la trajectoire voulue. Méme lorsque
la chaussée est dégradée, les courbes sont
négociées avec aisance, sans aucune arrlére
pensée.

Peu a peu nous approchons de Montargis,
premiére étape Importante. C'est chez Ber-
nard Marceau, concessionnaire Yamaha ré-
puté et mécanicien émérite de Chalette
que nous avons décidé de procéder & une
petite révision. Une question nous hante, en

sivité que nous avions constate sur l'em-
brayage de ces deux Yam. Il doit s'agir d'un
défaut structurel puisque le fonctionnement
de cet embrayage est sans probléeme, seu-
lement, I'attaque est un peu trop franche.

Chez Pierre...
Neutrallsation | Sur ces entrefaites, midi
sonne et nos estomacs crlant famine aspl-
rent 3 une collation réparatrice... Nos agap-
pes se feront « Chez Pierre », un estaminet
« bon-copieux et pas cher » bien connu dans
la « Venise du Gatinais »...
Mais bientdt, il faut reprendre la route, la
digestlon se fera en selle...
Jusqu'a Brlare, la RN 7 est pratiquement
rectiligne et n'offre que peu d'Intérét. Les
mécaniques tournent comme des horloges
helvéthues et ne nous donnent aucun sou-
- A 8rlare. voila la Loire dont les eaux

effet. depuis le départ: les
ne fument pas du tout, alors les pompes
a hulle sont-elles bien réglées ? La répon-
se n'est pas sans Importance pour la suite
de_notre voyage...

A la vérlté notre inqulétude étalt sans fon-
dement : les pompes de graissage séparé
« Autolube » sont parfaitement synchronl-
sées. Le gralssage se fait a mervellle et

I avec vivacité sous le
surprenant « Pont Canal ». Voir une péni-
che passer sur un pont placé au-dessus d'un
fleuve, voila un spectacle qui ne manque
pas de surprendre...

De Brlare & Glen, une ondée passagére nous
apporte la preuve qu'un effort a été fait,
chez Yamaha, du cbté de I'étanchélté élec-
trique, Jadis, 'Ia molndre goutte d'eau per-

nos moteurs ne r e la

idéaie de lubrifiant, d'os labsenca surpre-
nante de fumée.

En falt la révision se résumera a une vérifl-
cation des bougies et a la tension des
chaines.

Par contre, il ne sera pas possible de trou-
ver un reméde au léger manque de progres-

turbait irré le bon fonctionne-
ment du moteur. Sur les « cuvées 76 » ce
désagrément n’est plus qu'un lointaln sou-
venir.

Autre constatation : avec son garde-boue
surélevé, surtout destiné au tout-terrain, la
125 DI.F. asperge consclencieusement le
visage du pilote, lorsqu'il pleut ou lorsque

F



|'on traverse une bonne flaque d'eau... Placé
a ras la roue, le garde-boue en tdle blanche
de la D.TE. est alors blen plus efficace !
Arrlvés a Gien nous avons la possibilité de
découvrlr, aprés la ville et la route, la trol-
sieme facette de nos Yamaha: le tout
terrain, Manifestement c'est vers une amé-
lioration du comportement dans ce dernier
domalne que tendent en ce moment, les
efforts de tous les constructeurs de tralls.
Et I3 encore, Yamaha arrive 3 ia pointe du
progrés technique. Certes Iappellatlon
« Enduro » est plus qu'usurpée mals Il n'en
demeure pas molns vral que la D.T.F., autant
que la D.T.E. ont un comportement diable-
ment attachant dés que I'on quitte le bltd-
me.

Nos premiers pas ep tout-terrain ont com-
mencé avec une sorte d'entrainement pour
le Touquet « 77 ». En effet, que trouve-t-on
en bordure de Loire ? Du sable. encore du
sable | Et pour peu que l'on s'écarte un peu
des habitations |i est possible de trouver
des clrcuits au molns aussi difficiles que
celul du Touquet. A quand un enduro géant
entre Nevers et Nantes ? ?? Mais tréve de
plaisanterie, revenons a nos Yamaha. Celies-
cl dans le sable meuble ne se sont pas
trouvées ridicules. Toutefols elles ont une
manizre radicalement différente de surmon-
ter les difflcultés. Alnsi, avec la D.TF.,
ses rapports courts et son moteur nerveux
un peu pointy, il convient « d'attaquer =
pour surmonter les obstacles. Icl I'hérédité
cross se manlfeste clairement. Par contre,
la D.T.E. permet de passer en douceur, en
souplesse, en jouant du couple. Une con-
dulte trial est davantage de mise. En tout
cas, les réactions des deux machines ne
sont pas du tout vicleuses et les suspen-
sions continuent & mériter une mention blen,
en particuller a I'avant. Cependant, la D.T.E.,
dans certains passages trés meubles est
handicapée par les 65 kg qu'eile concede 3

sa rivale. Lorsque le terrain devient réelle-
ment difficile, le pilotage de la « E » re-
quiert davantage d'efforts, Pourtant, dans
le sable ou la boue, Il n'a pss été possi-
ble de dire qua le cadre cross de la D.TF.
étalt supérieur & celul, moins élaboré de la
« E » Encore une fols, une moto c'est un
ensemble homogéne. Un moteur donné ne
réaglt pas toujours de ia méme maniére
avec un certain type de chassis. Et Ici, I'ac-
cord partie-cycle moteur de la nouvelle
D.T.E. est excellent.

« A la Souppes »

Naturellement nos essals en tout terrain ne
se sont pas bornés & une cavalcade sur le
sable. Sur le chemin du retour nous avons
falt halte prés de Souppes-sur-Lolng dans
une vaste carriére qul posséde un agréable
petit terrain de cross, des zones de trial,
des rochers, etc. Le coin Idéal pour un
trall en liberté | Icl nos deux Yam ont pu
donner toute leur mesure. Sur le parcours
de cross, la D.T.F. grace & ses chevaux.
ses rapports serrés a pu s'exprimer plel-
nement. Réagissant comme une vrale ma-
chine de compétition elle nous a permis de
prendre immédiatement la cadence supé-
rleure. Le débattement augmenté de la
roue arrlere améliore encore la tenue du
train propul . En sauts les
progrés se font sentlr. Hélas, cheque mé-
daille a son revers : le rythme s'accélére
grice a ['amélioration du comportement,
mals certains accessolres ne suivent plus.
C'est le cas des amortlsseurs, lesquels
chauffent et perdent vite de laur efficacité.
Dans le méme ordre d'ldées les ressorts de
fcurche s'affaissent un peu en ralson de
la 1 de cette La 125 cc
D.TE. est moins senslble & ces faiblesses
dans la mesure ol elle reste une machine
molns percutante. A son guldon, on adapte
un style plus coulé, moins nerveux mals

tout aussl efficace. En réclamant moins
d'expérlence elle permet d'aller tout aussi
vite. Et lorsqu'll faut affronter les passages
trlal, son couple et sa souplesse lul per-
mettent de se tirer trés facllement d'af-
faire. Au surplus, la suspension arriere.
certes moins élaborée que celle de la
C.TF. fait appel aux mémes amortisseurs
qul tlennent davantage le coup. Reconnals-
sons cependant qu'en tout terrain rapide,
volre en Enduro, les amortisseurs ne font
pas le polds et sont indignes de machines
alnsl dénommées. Pour en rester avec la
D.T.E.. Il convient auss| de signaler que le
garde-boue avant s'avere, en tout terrain,
une géne lorsque le terrain est gras. La
terre reste alors entre le garde-boue et le
pneu et la roue peut se bloquer. Un seul
reméde : passer trés vite..,

Signalons encore que sur l'une ou l'autre
des deux D.T., la garde au sol de 250 mm
est trés sufflsante. Enfln, Icl plus encore
que sur route, nous avons appréclé la
discrétion de I'échappement.

Derniers tests

Aprés cette séance de tout terrain, | nous
a fallu & nouveau retendre la chaine. L'opé-
ratlon est facilement réalisable grace aux
outlls disposés dans une petite trousse.
sous ia selle sur la D.T.F, et dang une
boite & outlls sous le filtre pour la « E =.
Sur notre lancée. nous avons décldé de
nettoyer la cartouche en mousse du filtre
4.alr. Sans le voulolr nous avons mis le
doigt sur une différence de conception par-
ticulierement sensible. En effet, le dé-
montage de la cartouche ne prend que
2 minutes sur la D.T.F. en ralson d'up fjltre
3 air blen placé et facllement accessible.
Par contre, Il faut prés de 10 minutes sur
la D.TE, car pour accéder au flitre, il faut
démonter le réservolr d'hulle. Icl la cuncep
tion commence a dater un peu...
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Heureusement. sur le chemin du retour.
alors que la nuit nous a surpris aux abords
de Paris, la DTE. a redressé la barre en
sa faveur grace 2 son éciairage nettement
plus puissant. Et pourtant, les phares ont
le méme diametre ! Mais sur la « E » le
circuit électrique est en 12 volts..

Peu gourmandes

Arrivés au bercall aprés 350 km de péré.
grinations diverses. il restait une forma-
{Ité 3 remplir : évaluer les consommations
d'hulle et d'essence. La consommation
n'est plus aujourd’hul un probleme secon-
daire, aussi nous avons tenté d'étre aussi
précis que possible. Ainsi, nous avons ob-
tenu un chiffre de 5.10 litres au 100 pour
la D.TF. et 498 litres pour la DT.E. Pré-
clsons que les machines ont pratiquement
effectué le méme kilométrage et qu'en
outre, elles se sont partagées le transport
de la passagére. La différence est Insigni-
flante. Pour ce qul est de i'huile, nous
avons obtenu environ 1,700 cc aux1 000 km
pour les deux machines. Que penser de
ces chiffres ? Une consommatlon d'essence
comprise autour de 5 litres de super aux
100 km, pour 1,700 d'hulle aux 1000 km.
cela constltue une consommation somme
toute modeste. De toute évidence. les nou-
velles Yamaha ne sont pas gouri d

Iechmque

125 YAMAHA

D.TE. « 76 »

MOTEUR :
Type et nombre de cylindres: 1
monocylindre,

Cycle : deux temps.
Refroldissement : par air.
Alésage : 56 mm.

Course : 50 mm.

Cylindrée : 123 cc.

Taux de compression: 7:1.
Pulssance 13 ch

Régime : 7000 tr/mn.

Coupte maximum : 1.42 kg/m
Régime de couple maximum:
tr/mn.

Allumage : volant magnétique.
Source d'énergie : dynamo-batterie.
Bane‘r_le' 12 V

GO

6500

Volla qui dément certains bruits comme
quol l'arrivée des Iraniens...

En vérité. nous n'avons pas spécialement
roulé A l'économle. Il sera donc possible
d'abalsser ces chiffres, notamment si l'on
utilise son trail en majorité en ville. En
tout terrain cependant, Il faudra considérer
5 litres aux 100 km comme un minimum.
En falt, on fera difficilement 100 km de
tout terrain avec un seul plein. Mais 13
nous rentrons dans la spécialisation.

Bilan général

Les machines ayant regagné le port, I'heure
est malntenant au bilan général. Avant de
différencler les deux machines, voyons
leurs défauts et leurs qualités.

Les faiblesses d'abord: elles sont peu
nombreuses : un kick trop court sur la
D.TF. et des amortisseurs manqusnt de
résistance pour le tout-terrain. En outre,
les deux versions ont en commun un em-
brayage manquant de progressivité. De
plus. les ressorts de fourche ont tendance
& s'affaisser en raison d'une souplesse exa-
gérée. Enfin, des poignées plus fines se-
raient bienvenues.

Au chap des lités, les sont
de rigueur. Nous avons apprécié le confort.
la finitlon remarquable, |'esthétique, le brio
en ville, ila maniabilité, le irelnage les per-
for les Il en
tout terrain, sans oublier la sobrlété et
I'économie & I'achat. Bravo donc les Yama-
ha trail 76 qui s'imposent d'emblée parml
les mellleures machines de la catégorie.
Quant & déterminer laquelle cholsir d'entre
la DT.F. et la D.TE. c'est trés délicat. En
falt, la lecture de cet article devrait, par
Ia description du caractére de I'une ou |'au-
tre, vous avoir permis de faire votre choix
parmi ces deux versions trés brillantes.
Disons en substance que la D.T.F., tout en
étant plus moderne de conception, a pour
elle d'étre moins chére et plus sportive. La
DT.E. a, par cuntre. un charme fou. EIIe
n'est d
méme. outre son esthéthue trés « In »
des arguments comme le dynastart ou
|éc|alraga en 12 volts. En fait. la version E
s'adresse en priorité aux jeunes, & ceux
qui achatent un trall pour se faire plaisir,
a ceux qui font presqu'exclusivement de la
ville et un peu de route. enfin & ceux qui
veulent simplement s'amuser en tout-ter-
rain sans soucis de performances, ou sans
posséder de grandes qualités de pilote.
De toute manidre et pour conclure: « que
I'on mette un F ou un E derrigre D.T.
importe. de toute manlére ce sera un bon
choix |

séparée.

Lubr par pompe
sous presslcn « autolube =.
Carburateur : Mikuni.

Diamétre de passage des gaz : 24 mm.
DOémarrage : par kick et dynastart.

TRANSMISSIONS
Type : bloc moteur, bone cing vitesses.
Transmission primaire: par engrena-
ges hélicoidaux.

Rapport de démultiplicatlon primalre :
3.895 a 1.

Transmission secondaire : par chaine.
Rapport de démultlplication secondal-
re: 2313 (16/37).

Rapports internes de boite :

Rapports de boite  Rapports finals

PARTIE CYCLE :

Cadre : double berceau tubutaire.
Angle de la colonne de direction : 59*
Chasse : 120°.
Suspension avant :
lique.
Débattement: 120 mm.

Suspension arriére : amortisseurs hy-
drauliques.

Débattement : 80 mm.

Réglage de dureté : 5 positions.
Frelns : 3 tambours.

Avant : simple came.

Diametre du tambour: 130 mm
Arrlere : simple came commandée par
tringle.

Dlametre du tambour : 130 mm.
Largeur des garnitures : 28 mm.
ROUES :

Jantes : en acler.
Pneu avant: 275 x 21.
Pneu arriére: 325 X 18.

DIMENSIONS PRINCIPALES :

fourche téléhydrau-

Longueur hors tout : 2060 mm.
largeur hors tout: 860 mm.
Hauteur hors tout: 090 mm,

Hauteur de selle: 910 mm.

Empattement : 1325 mm.
Garde au sol: 250 mm
Poids en ordre de marche: 113 kg.

CAPACITES :
Réservoir d'essence : 7 litres.
Réservoir d'hulie : 1.2 litres.

IMPORTATEUR : Sonauto. 53-57,
Marjolin 92300, Levallois Perret.

PRIX : 4600 F TTC.
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125 YAMAHA D.T

MOTEUR :
Type et nombre de cylindres: 1F. 9
monocylindre.
Cycle : deux temps.
Refroidissement : par air.
Alésage : 56 mm.
Course : 50 mm.
Cylindrée : 123 cc.
Taux de compression: 6,7 : 1.
Puissance: 13 ch Din en sortie de
boite.
Régime : 7000 tr/mn.
Couple maximum : 1,40 kg/m.
Régime de couple max.: 6.500 tr/mn.
Allumage : volant magnétique, batterie.
Batterie : 6 V.
Lubrification : par pompe, sous pres-
sion « autolube =.
Carburateur : Mikuni.
Diamatre de passage des gaz: 24 mm.
Démarrage : par kick.
TRANSMISSIONS
Type : bloc moteur, boite cinq rapports.
Transmission primaire: par engrena-
ges hélicoidaux.
Rapport de démultiplication primaire :
3.895 & 1.
Transmission secondaire : par chaine.
Rapport de démultiplication secondai-
re: 2313 (16/37)
Rapports internes de boite :

Rapports de boite Rapports finals

1 3,182 28,657
2] 2.000 18,013
3. 1,369 12,325
4. 1,091 9.825
S. 0,957

PARTIE CYCLE:
Cadre : double berceau tubulaire.
Angle de la colonne de direction: non
communiqueé.

Angle de braquage : non communiqué.
Chasse : non communiquée.
Suspension avant : téléhydraulique.
Débattement : 120 mm.

Suspension arrieére amortisseurs hy-
drauliques réglables.

Débattement : 95 mm.

Réglage de dureté : 5 positions.
Freins: & tambours.

Avant : simple came.

Diametre du tambour : 130 mm.
Arrigre : simpie came commandée par
tringle.

Diametre du tambour : 130 mm.
Largeur des garnitures : 28 mm.
ROUES :

Jantes : en acier.

Pneu avant: 2,75 x 21.

Pneu arrigre: 3,25 X 18.
DIMENSIONS PRINCIPALES :
Longueur hors tout : 2 065 mm.
Largeur hors tout: 860 mm.

Hauteur hors tout: 1.090 mm.
Hauteur de selle : 830 mm.
Empattement : 1 340 mm.

Garde au sol : 255 mm.

Poids en ordre de marche : 106,5 kg.
CAPACITES :

Réservoir d'essence : 7 litres.
Réservoir d'huile : 1,2 litre.
IMPORTATEUR : Sonauto, 53-57, rue
Marjolin, 92300 Levallois Perret (Fran-
ce).

PRIX : 4400 F TTC.
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