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Deux motos 

A priori, avant de prendre possession de ces 
machines, nous pensions qua O.T.F. et D.T.E. 
l!,talent pratl�uement deux modbles lnden• 
ttques dont I un ne dlfMralt do l'autTe qua 
par son moteur l d6marreur 61ectrique. A 
la v6rlt6, II n'en est rlen. Tout sur ces 
motoa est dlff6rent, • tel point qu'II est 
plus raplde. lei, d',numdrer lea points com­
muns plut6t qua las dlfMrences. Nous re. 
trouvons aur las deux modbles. dens l'en­
samble. lea accessolres : r6servolr de sept 
lltrea et la selle remanlde et nencment 
plus rembourr6e Dans le m6me ordre 
d'ld6es le guldon, lea cadrans. les leviers 
et las rouea chauss6es de pneus type 
trial 325 x 18 et 275 x 21 so retrouvent sur 
nos deux machines. Les suspensions sont 
6galement communes, tani pour la fourc:he 
de 120 mm de ddbattement que Pour !es 
amor11ueurs. Mais ces demler.s sont pla­
c,s dlff,remment sur lea cadres 
Les chlasls sont assez dlssemblables. Ce­
tul de la O.T.F. est d,r1ve des anclennes 
V Z.. de cross Son dessln est trb sportlf. 
notamment ou nlveou du bras osclllant. Le 
version 76 de ce cadre se slgnale aurtout 
par un nouveau bras oscillant, sans oubller 
quelques am,nagements de d,tau. Ce bras 
• 16 • est rallong4 de 20 mm, ce qui aug­
mente J'empattement d'outant ot sur1out. 
ravance It position lnf6rleuro des amortls• 

A 

TROIS 

sun 

DEUK 

YAffl 
Cot, moteur, det dlff6renc:H 
6galement. Lu cotH Internet aont 
ldentlques mals la D.T.E. po1sede 
un demarreur. Sur la D.T.F., le kick est 
tr•• court. trop court mtlme. 
Par contre 1'6chappement occupe une 
excellente position. Mais lea mkanlques 
•• reJolgnent tu chapltre dH 
performances. Celle-cl aont, en effet. 
tru !"ol1Ines. 
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A les volr t6te ii c6te lea deux 
modiles poaHdent une 1Uhouette 

modern• et tr•• slmllalre dent l'ebtolu. 
La plu. grosn dlff6ren<:e aemble •tr• 
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on con1tate que Ju cadrH tont 

dlffjrenll, elnsl que les. moteurs. 

seurs Cons6quence: le d6battement de 
la roue arr16re pas.so de 75 • 95 mm. 
Ce cadre de la O.T E., pour sa part reste 
senslblement ldentlque & celul de l'an 
pass6. C'est un double berceau tubulalre 
avec, en place de la trfangulatlon au nl­
veau du bras. une grosse p0utre. le bras 
lul-mtme reste classlque. Los tubes .sont 
drolts et non pas clntr6s comme eur la 
O.T.F. Alnsl l'empattement ne .se trouve 
pas modlfl6. II reste de 1 320 mm contra 
I 3'10 mm t. la nouvelle O.T .F. De toute 
4vldence, la O.T .E • cuv6e 76 • reste fl­
d61e. dana sea grandes llgnea, & la version 
de l'an pass,. Les cht1ngementa ont sur• 
tout port6 sur une adaptation de l'es1h,11-
que au go0t du jour. 
En falt. la plus grosse dlfMrence par rap­
port aux anclens mod�le, est le nouvel 
hsblllage et la nouvelle couleur. C6t6 mo­
teur, pas de gros changoments, except6 un 
carburateur qui n"est plus petnt. Cepondanl. • 
le taux de compression est passd de 6,7: 1 
• 7: 1. ce qui dolt, en prlnclpe, se tradulre 
par une augmentation de pulssanco. A cet 
4gard. le con.structeur annonce 13 ch din 
en sortie de la boite de vltosses et ce, ii 
7 000 tr/mn. Par contra. le couple a grim&>' 
• 1.45 kg/m, a 6 500 tr/mn, contre t.38 
kg/mn sur lea versions pr6c6dentes. U lo 



�n ,.u¥ier 1978, Sonauto, lmportateur Yamaha pour la France nou• pras■ntait 
en uclui.Mte. la nouvelle 125 Yamaha D.T.F. Trail, La moins qua l'on puissa dire 
ast que le succes ne pfonge pas I•• lng6niaura de Yamaha an 19tha'111• pulsqu■ ca 
modele et■U apparu ii y a • pe,iM un an. En fall. II Nmbl■ qua Yamaha ■It voulu 
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sur la Hane la mention • Endura •• Cela ne slgnifi■ pa pour autant qua les voU, d■vanus 
de vral-'!t OOtes de competition, c.1pablea de rlvallHr avec lea K.T.M., 8.P.S. et 
autres OSSA. Cependant, catte appellation nous r■nHlgn■ sur las Intentions du 
constructeur. Celui-c:I paralt ¥oulolr s'ortenter Hrs des tralla «Ullb4r6m■nt aportlfa. 
Auui , les nouveaux madBles h,ruent-lla d■ tout■ l'exp6rlenca qua pouede Yamaha 
en matlflre de tout-terrain ■t de moto-c,oss an particullar. t.. 125 OTF apparua l'an 
dernier illu1tralt d'la catt■ tend.anc■. La version 76, tout en cons■rvant la mem■ 
16ductlon, am•Uore encore HS performances autal blen routlerea qua • tout terrain •· 
A cat egard chacun pensah au moment de la sortie de cette O.T.F. qu'all■ allalt 
remplaeer, i plus ou mains brtve 6ctMianc■, le modtla D.T.E. 11 d6maneur 
61ectrlque. la D.T.E. (1111 E • comme •lactrlque) Hmblai t, ■n effet, 1rrl¥ .. • bout 

de course pul1qu'■II■ etalt, pour II part, d6rlvff des t25 cc A.T., lelqU■IIH 
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encore plus slidulsante qua par le passe. Au surplus son prlx de vente a fondu 
comme n■lge au aoleil. Si bien qua Yamaha propose d6aormal1 , tout 6¥entuel 
ach,teur de 125 cc Trail, deux model■.s • 125 D.T.F, ou D.T.E. 
Lequel choisir 7 C'est ee que nous nous sommea efforc6s de rechercher, en part.ant, 
par un beau matln de prinlemps pGUr une balade vars les bergea d• la Loire. Cetta 
• batade • troia 1ur 2 Yam • de Peria • Briare anc ,..tour par Glen nous a permis 
de tester ces mk.anlques dana toutes les conditions auxquelles l■ur voe.lion 
les destine. A 11volr ville, route, tout-terrain et mime duo. Le frurt de nos 
ob1arvatloo1. eonslitue un Hui exclu11f de c■1 deux nou¥eaut61-, oh combien 
lnteressantes .. 

Les Belles de Paris 
le:, ¥ollit done ces deu,c nouvelles Yamaha. Sacrebleu comme elles sont belles 
les bougresses ! L'importateur, Monsieur Olivier, ne nous avail done pas mentl. 
La D.T.F. dont nous dlsposons possede une belle llvr6e verte. le reser¥olr d'un 
nouveau galbe encore plus mode,ne est o,ne d'une belle bande blanche dens 
laquelle Yamaha slgne son nom. A vral dire, la nounlle O,T.F. exlste en trols colorl1: 
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tanc a¥ec bande bleue et enfin, une 8ll!gante ¥erslon toute nolra
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avec 

Difficile de raire son choix tant les mariages de couleur111 sont S8dulsant1 et raffinb. 
Au client done de cholslr et, comma le dit le proverbe : .. De gustlbus et coloribus 
no-, dlsputandum •. 
Pour la 125 D,T.E. avec d8marreur, nous n'avons drolt qu•• une seule presentation. 
Mais quelle presentation I Songez que la diablesse nous apparait tout de blanc 
vitue. Con1me rune des 0.T.f. dlrez-vous? Certes, mais 1cl le rbervoir, lul aussl, 
11 la forme new-look, est souligne de la bando rouge aux fllets noirs qui orne 
les machi nes de competition Yamaha ou encore la dl6bre 125 cc T.Y. Avec, en outre. 
ses garde-boue blancs et le contraste du cadre nofr, la nou¥elle D.T.E. est sedulsante, 
aguichante. dlablement rattinff. Elle flatte la prunelle et titille les plus bas Instincts 
de ponession ... Dlsons-le tout net: tous trols avons eu le coup de foudre pour 
cette 125 Yamaha O.T.E. Cageons que ee sera le cas pour de nombreux lecteurt. 
Done si la O.T,F, dans ses trois ¥ersions est belle, son homologue • Electric • 
l'est plus encore : c'et le raffinement porte a l'extrime. 

ernortisseu,.. sont ldentiquu mall 
�•• dlfferemment. Sur la O.T.E., plus 
aportlve, 111 .ant Hancts sur I■ bru 
:,scillant dans le style cross. 

dtbattament eat augment,, 
amorlisHment y gagne mats la long6¥1tli 
perd. 

galn est loin d'etre negllgeable. La nou­
"¥elle O.T.F, quant a elle rei;olt un nou­
veau moteur. ou plutOt un moteur dont la 
puissance est augmentee grAce 8 !'adop­
tion de nouveaux transferts. Mais la mo­
dification la plus radlcale concerne la boite 
de vitosses. laquelle rec;olt trols premiers 
rapports plus courts ceux des anciennes 
A12 Pour 8tre precis. Pour le reste. nous 

Lorsque l'on ■n16v■ IH rtiservolra 
et Hll■s (operations tria faciles), 
on decouvr■ deux chissl1 dlttlncts. 
Celul de la O.T.F. ¥l■nt du model■ cross. 
Sa triangulation est lril blen , .. lilN. 
Sur la D.T.E. le cadre Ht plus rustlque 
de conception. L'Khappem.nt blen que 
p■Hant l■t,ralem■nt ne gAne PH du tout. 
Sur les d■ux machfnes, le bruit ut 
t,., dlacreL 
retrouvons le cyllndre en alllage 11\ger ch&­
mJsl\, avec vastes ailettes. Ce monocylin­
dre est un super cam� avec 56 X SO mm 
d'a16sage-course. Allmente: par un carbu• 
rateur Mlkunl de 24 mm et comprlm8 8 
6.7: 1, ii d81ivre 13 ch Din en sorti e de 
boite. L·allumage est confle lt un volant 
magmhique, tandis que la batterie de 6 volts 
altmente !es accessalres : cllgnotants, etop. 
etc. 

Equipement complet 
Exterleurement dlfMrent, le moteur de la 
D.T.E. reprend les mtlmes cotes internes 
Seu! 1'8tagement de la boite varle. D'au\re 
part. l'allmentatlon en courant 8:lectrlque 
se falt sous une tension de 12 volts. Cette 
lntenslte est rendue n6cessalre par la pre-
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marrer !I froid, mals relance le moteur 

lorsque l'on ca!e lnopln8:ment. 
Cecl dit, nos deux Yam se rejolgnent dans 
la qualit4§ de Jeur 8qulpement g8n6ral. II 
taut apprf!eler les cllgnotants, surtout ceux 
placl\s ii l'a"tlant sur le guldon qut no ris­
que nt ri en en cas de chute. le r,trovlseur 
mont6 d'origine 8 drolte est trt\s large et 
particuli8rement rlglde. II ne vibre pas, Les 
cadrans de compteur et compte-tours sont 

mont6s s6par6s. Le premier poss6de un 
totalfsateur partlel, tandls que le second 
re4,olt trols voyants t8molns de phare. de 
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de la serrure on trouve meme un antivol � 
de casque I Le bouchon d'esseoce ferme ii 
clef. tandis que la direction pout Btre blo- 73 



qu�e par un antlvol blen pl9CIS, Notons ega. 
lement quo lo feu rouge arri•re est mon� 
souple sur une plaquette de caoutchouc, ce 

qui lul permet d'encalsser des chocs d'une 
certalne amplitude Slgnalons aussl ciue le 
feu de atop peut 6tre command4 JndlH6· 
remment par le freln avant ou arrlere 
C'est une bonne chose en vllle, Yamaha a 
:�:c 
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ce qui se falt de plus complet en matl�re 
d'�qulpement. 

Le depart 
c·est le matlo. la capltale commence dou• 
cement tt se gorger de voltures. Sur les 
quals de la Seine les emboutelllages a'ln• 
tensiflent, car un automoblllste a trouve 
splrltuel de tomber en panne d'essence 
dans la file du mllleu ... Mala cela ne nous 
concerne pas. notre obJectlf ,. nous est de 
gagner la Porto d'Orl6ans et, de I&. l'aut� 
route A6 qui nous condulra vera des cleux 
mains... encombr6s II falt relatlvement 
clalr. mals nous sommea en mars et les 
c61�bres glboulees pourralent blen appa­
raitre ... 
Les deux machines aont I&, pr6tes. rutllan­
tes, avec le pleln d'essence dans le rOser• 
volr (7 lltres) et d'hulle pour le gralssage 
s6par6; (t.2 lllre) 
lmm8dlatement on appr6cle l'excellente per 
sltion de condulte procur6e par nos deux 
Yamaha. La aelle, dont le rembourrage a 
augment6 en ,palsseur apparalt beaucoup 
plus confortable que par le pass6. Les 
echappements sunilev,s sont blen lnt8gr6s 
et ne g6nent absolument pas nl le pllote, ni 
sor, passager. Mala. lcl la palme va ll la 
O.T.F. avec son ,chappement passant sous 
le reservoir, pour sortir du cot, gauche 
sous forme d'un gros • concombre •· Sur 

la O.T.E. le pot passe slmp!ement sur le 
tlanc drolt, mals II ne d6paase pas en lar­
geur De plus la Jambe est prot6gl!e par 
une grllle antl-calorlflque trh efflcace 
Au guldon trh blen dessln6 dor6navant. 
les polgnl!es et !es leviers aont doux Les 
pddales pldestres tombent blen sous les 
pleds et, comme 1es repose-pleds occupant 
une position ldll!ale et son\ recouverts de 

caoutchouc, le bllan est parfait. Enfln, pres­
qua parfait putaque les potgndes en caout­
chouc sont d'un dlam�tre trop grand. ce 
qui dtmlnue un peu la pr8clslon de la con• 
dulte. On d6plore aussl ces repose-pieds 
passager non auspendus. Sur ta O.T.F. sur• 
tout. en raison du grand d6battement. le 
passager fatlgue un peu des fambes It sul­
vre alnsl les variations de nlveau du bras 
osclllant. Heureusement ce d4faut est pal• 
116 par un confort de aelle excellent et un 
slltge suffisamment long. 
Le d4marrage met. , nouveau. nos deux 
mod81es d'accord dens la meaure ou II est 
trh facile sur l'une ou rautre. Cont-let, es­
sence ouverte, atarter 6 froid'. et un ou 
deux coups sufflsent dans tous !es caa. 
Cependant, la O.T.E. aura la pr6f6rence pour 
son d6marrage. En effet, le kick plus long 
faclllte la manc:auvre. Au surplus. II est tOU• 
Jours posslble, lorsque le moteur est chaud. 
d'utiHser le dynastart. trh pratlque. N6an­
molns II ne faut pas abuser de cet acces­
solre. lequel dolt davantage Atre consld8r6 
comme un gadget que comme un vral d6-
marreur 61ectrlque. LI batterle n'est pas 
grosse et se vlde vlte ... Moteurs en route, 
nous appr6clons la dlscr6tlon des 6chappe­
ments. Yamaha a felt le/ un effort m6rftolre. 
Nos deux Yamaha ne sont pas plus bruyan­
tes que des mobylettea. A tel point qu'avec 
le casque ii Ht parfols dlfflclle d'entendre 
sl le moteur tourne ou non. L'lntensltd sono­
re est r6dulte ii son minimum, au ralentl 
comme dana !es acc616ratlona. Crace a un 
volume d'6chappement un peu plus vaste. 
la O T.E, est encore plus sllencleuse que 
sa smur. Et comme les moteura ne vlbrent 
pas et ne claquent pas, nos deux Yamaha 
nous sont apparues comme des modilles de 74 silence. 

Et c·est partl pour une traversee de Paris! 
Au hasard des feux rougas le passager ou 
plutot la passagE!re passers de l'une a l'au­
tre des selles afln de nous permettre une 
comparalaon des comportements en duo. 
Sur ce point, la O.T.F. est 18:gl\rement avan· 
tagee. en vlile, grice ti ses trols premiers 
rapports plus courts et II une puissance 
plus franche. Les mont&es en regime �ur la 
O.T.F. sont malntenant trb rapldes. Sur 
ce chapHre l'amelloratlon par rapport l!i 
l"anclenne version est trh sensible. La 
D.T.F. • 76 • est plus puissante et elle 
acc61ilre avec nettement plus de vlgueur. 
En revanche. le moteur est ltSgArement plus 
polntu et II faut parfols conserver le r6gi­
me pour obtenlr une puissance suHlsante. 
Si elle apparait comme molns lmpetueuse 
8 l'acc616ratlon la version 61ectrique est, 
par contre, beaucoup plus souple. Cette 

souplesse est due, pour une certalne part, 
ll la pr6sence du dynastart. lequel engen­
dre une lnertle suppl6mentalre. En outre, le 
couple est lei legl!rement sup6rleur: 1.45 
kg/mn contre 1.40 kg/mn pour la O.T.F .. 
touJours l!i 6.500 tr/mn 
N6anmolns ces acc816ratlons, II ne faut pas 
se contenter de les ressentlr, II faut aussl 
lea chlffrer. lei le • 400 m d8part arrAtlS • 
est d'un grand secours. Assez curleusement 
nos deux Yamaha ont obtenu la mtme per­
fo,mance: 20" 2/10 I Ce chrono r6alls8, 
en solo narurellement, appelle deux remar­
ques. La premt�re est que la nouvelle O.T.F. 
gagne 1'' 2/10 par rapport A l'ancienne ver­
sion, chronometr6e dana un essal compa­
ratlf Un beau r6sultat I • 
Seconde remarque la O.T.E. qui n'am411ore 

son chrono que de 4/10 par rapport 6 !"an 
demler est aussl brlllante que la D.T,F. Et 
pourtant, elle donne !'Impression d'etre plus 
douce, mains nerveuse ... L'expllcatlon est 
slmple. La O.T F. possl:lde trols r3pports 
tr8s courts, ce qui 1ul donne l'avantJJge dh 
les premiers metres. Mais les 4' et 5·· rap. 
parts sont ldentiques 8 ceux de la O.T.E. 
II y a done un 1eger trou. Par contra la 
D.T .E. possitde une boite un peu molns cour­
te au d8part, mala l'etagement est plus rt\­
guller. ce qui lul permet de combler son 
handicap plus vite dens les dernlers m�­
tres 
Conclusion : deux variations aur un m6me 
thtme donnent flnalement des r6sultats 
ldentlques .. 
Tfes comparables 6ga1ement apparalssent la 
douceur et la pr6clslon de la s61ectlnn Les 
vitessea passent tres facllement et c·est 
un plalslr Jamals d8mentl que de }ouer de 
la boite de vitesses pour se faufiler en 
ville. Nos deux • sceurs rivales • r6Pondent 
avec une m6me docllitB aux molndres solll­
cltauona de leurs pllotes. Elles constituent 
des Jouets lncomparables en milleu urbaln. 
A noter que le duo ne temh que trb ldgit­
rement les prestatlons. Alnsl avec la O.T.F 
II ne taut ajou1er que 2"' au chrono 6tabll 
sur 400 m, en solo. Un beau r8:sultat I 
Mais bien acceJerer c'est une chose. En 
ville II taut surtout pouvolr s'arr&ter trh 
pr0mptement. Les obstacles divers et !es 
passants. sans oubller lea automobiles. 
aemblent prendre un malin plaislr ll surglr 
lnopln6ment devant vos roues . 
En ce domalne nos deux Yamaha ne cral• 
gnent rien. Nous osons le dire. leur frelna• 
ge peut !tre classe parml ce qui se fall 
de mleux en 125 cc. Les deux tamboura de 
130 mm dont elles sont chacune equlp6es 
eutorlsent un frelnage partlculll:lrement Incl• 
slf_ Mleux encore, le Frein arril:lre comman­
d6 par trlngle ne bloque jamals la roue. 
m6me sur chaussee humlde. la r6partlllon 
des masses est blen concue,• sl blen qu'i\ 
aucun moment. m&me en duo nos englns 
ne s'6crasent sur l'avant. Alnsl pour chlf• 
frer les d6dl&rallons notons que nos deux 
Yam se sont arr&tees, de 50 km/h 6 l'arrllt 
complet. en utllisant les deux frelns, sur 
environ 7 ,SO m. 
Valla des d&dl6ratlons mod�lea qui repr6-
sent ent un facteur important de sdcurlt6 en 

l•• foureM, sont IIHntlquH. 
N• dlff•re que I, poslUon du garct.-boue 

avant. Suri 1 0.T.E. II Ht• rt• la roue, 
ce qut ,vite blen de• projection• 

mal• antralne un rlaqu• de • bour�• • 
en tout•terraln, Le frelna,ge ••t trta 

pulHant. c·est un facteur de affurit,, 
en ville, comme en tout-terrain. 

agglom6ratlon. C6t6 frelnage nos deu,c Ya­
maha ae classent tr'-s loin en t6te. devant 
toutes lours concurrentes I Avant d'arrlver 
l la Porto d'Orl8ans. noua svons 6gslement 
eu le temps d'appr&Cler l'excellente mania• 
blllt4 da ces motos. Elle& se faufllent trh 
facllement le long des trottolra. emre les 
voltures et permettent de d6Jouer, en un 
temps record, les plbges du traflc. MalgrlS 
un guldon type cross qui donne une largeur 
hors tout essez lmportante : 860 mm. on 
passe ll peu pres partout. II convlent, tou• 
tefola de ce mtH!er du r6trovisour qui sort 
lat6ralement. C"est alnsl que nous avona 
fallli, Ji Denfert, nous faire lyncher pour 
avolr accroch6 !e sac A main qu'une pas­
sante partalt en bandoulltre ... 
La route est a nous 
Mais nous parlons, nous parlons et vol!A 
quelques minutes que nous sommes arrlv6s 
a rentr6e de l'Autoroule A 6, dite • du 
Solell •. Un demler regard sur la m6canl• 
que : tout semble 0.K. alors nous mettons 
le cap vers le Sud. 
Le traflc est dense sur les premiers kllo­
mbtres. Nombreux aont malntenant les parl­
slens qui vont travalller en banlieue ... Ah 
d6centrallsotlon que de crimes on commet 
en ton nom I 





Malgre la denslte de la circulation nous 
n'avons aucune pelne t rouler l environ 
80 km/h compteur. L'algullle du compte­
tours est alors t 6.250 tr/mn aur la 0.1.E. 
et seulement 6.000 sur la 0.1.F. 
Les premlllres rampes sont avalees sans 
problllme en solo. Sur la O.T,F. lestee de 
deux passagers un retrogradage s'lmpose 

����
u

da�s Pf ���e
9
:br:

0

�o
n
a
g8

1Tlachlnes font 

preuve d'une bonne endurance et la moyen­
ne na falbllt pas. 
Le confort reste bon, exception faite pour 
la passager dont les Jambes continuant t 
• faire du yoyo •··· Sur les stries antl­
verglas, las pneus trial ne vont pas sans 
occasionner quelques \ouvolements, en par­
tlculler en duo. Cependant. en 6vltant les 
coups de guldon trop brusques. les motos 
conservent une bonne traJectolre, toujour.s 
ii 75 • 80 km/h. Un bon point pour la rigi­
dite des cadres I lorsque la passagere 
prendra place sur la D.T.E .. le tableau se 
ternlra un peu car la machine fera parfoia 
quelques embardees. Manifestement le 
cadre est leg•rement moins rlglde lcl et 
attelnt sea llmltes en duo, A molns que 
ca soft l'empattement plus court? Vralsem• 
blab!ement les deux A la fols ... 
Malgre une vltesse de crols/8re llmlMe. le 
trajet sur autoroute ne nous a pas paru 
fastld!eux. Les suspensions tr8 9 douces fll. 
trent blen las lnegallt6s at surtout. les 

moteurs ne vibrant pas, ce qui autorlse une 
condulte trh d6contractee. Sur ce traJet 
autoroutler, nous ne sommes pas r6elle­
ment parvenus lt departager nos deux mon­
tures. leur agr6ment est ldentique et tou­
tes deux semblent pouvolr tenir lnd6flnl­
mant un bon 80 A l'heura en vitesse de 
crolsll!re, en duo comme en solo. L'A 6 est 

sbandonn6e A Fontalnebleau - p6age ues 
peu pour nous l - et nous attaquons main• 
tenant la RN 7 qui dolt nous condulre i!I 
Briare. 
Vitesse maxi 
Avant d'arrlver dans la ville celebre pour 
son chAteau Napol6onlen II est une llgne 
droite rigoureusement plane sur laqueUe II 
auralt 6t9 dommage de na pas realiser quel­
ques chronos. Chronos destines, notamment 
lt 6valuer la vitesse maxi. Les • Ponts et 
chausa6es • nous ont d'a111eurs facillte la 
chose avec laurs bornes kllom6trtques ... 
Une seconde fols nous avons une belle 
surprise : nos deux Yam sont pratiquement 
aussl v61oces : lancees sur 1 km, elles at• 
telgnant toutes deux pratiquement un 100 
km/h chrono. 98 km/h exactement pour la 
D.T.F, et 96 km pour la O.T.E. cela, bien 
sOr en solo. Pourtant, la D.T .E est legere• 
ment plus lourde: 112 kg lt p!eln. centre 
106 lt la D.T.F. De plus son moteur de con­
ception plus anclenne paralt molns sportlf. 
Mais lea chlffres sont llt ... II taut cependant 
apporter une petite remarque qui expllque 
beaucoup de choses : pour faire ces tests 
de vltesse maxi nous avons d6cld6 de ne 
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certain regime, II a une bonne raison : assu­
rer la long6viM mecanlque. Cette restric­
tion n'a pas pose de gros probl8mes avec 
la version • Electric � pulsque, lt 7.000 
tr/mn. nous etJons 8 fond, sans pouvolr 
aller plus vlte. Done aucun rlsqua de sur­
reglme. Par contra, avec la version F. nous 
n'6tlons pas comp18tement a fond eiu seuil 
de la zone rouge. Au prlx d 0un surreglme 11 
6tait done possible de grlgnoter que1ques 
km/h, done de d6passer les 100 km/h, 
C'ast cependant un rlsque que nous n'avons 
pas voulu assumer. II est bon neanmofns 

que le lecteur le sache ... En outre, faut-11 
le ,ep6ter? : • qui veut voyager loln mena­
ge sa monture ... •. Aprea avolr lalsd !es 

moteurs refroldlr un peu apr6s ces sprints 
chronom6tres, nous avons reprls la route. 
La revision de detail 
Une portion de route humlde nous a permls 

76 de constater que les pneus Dunlop trial ta-

naient correctement la route. Laur adheren• 
ce est bonne a !'allure i\ laquelle lls sont 
utilises. la grande descente de Bourron 
nous a permls d0adopter une condulte plus 
• racing • afin de juger le comportement 
rout I er, notamment dans les grandes cour• 
bes. le bllan est poslllf : !es deux montures 
ont vlr6 avec prticislon. La direction, 16g8re 
et ld8alement equllibree autorlse de nom­
breuses imprudences car on reprend facl• 
lement la traJectolre voulue. MAme lorsque 
la chaussee est degradee, lea courbes sont 

n6gocl6as avac alsance, sans aucune arri8re 
pensee. 
Peu ll peu nous approchons de Montargls, 
premiere 6tape lmportante. C'est chez Ber• 
nard Marceau, concesslonnalre Yamaha r6-
pute et mecanlclen emerita de Chalatte 
que nous avons decide de proc6der 8 une 
petite revision. Une question nous hante. en 
affet. depuls le depart : !es echappaments 

ne fument pas du tout. alors les pompes 
A hulle sont-elles bien reglees ? la repon­
se n'est PllS sans Importance pour la suite 
d�re voyage ... 
A la ver11e notre Inquietude etalt sans fon. 
dement : les pompes de gralssage separe 
• Autolube • sont parfaltement synchronl• 
sees. Le gralssage se fall A mervellte et 
nos moteurs ne recoivant que la quantlte 
ld6ale de lubrifiant, d'oll !'absence surpre• 
nante de fumes. 
En falt la revision se resumera a une v6rifl• 
cation des bougles et A la tension des 
chafnes. 
Par contre, ii ne sera pas possible de trou­
ver un rem8de au leger manque de progres-

sivlh!i qua nous avlons constate sur l'em• 
brayage de ces deux Varn. II dolt s'eiglr d'un 
d6faut structural pufsque le fonctlonnement 
de cet embrayage est sans prob18me, seu­
lement, l'eittaque est un peu trop tranche. 

Chez Pierre ... 
Neutrallsatlon I Sur ces entrefaltes, midi 
sonne et nos estomacs crlant famine aspl­
rent lt une collation reparatrice ... Nos agap­
pes se feront • Chez Pierre •. un estamlnet 
• bon-copleux et pas char • blen connu dans 
la • Venlse du GAtlnals .... 
Mais bientOt, ii faut reprendre la route. la 
digestion se fera en selle ... 
Jusqu't Briare. la RN 7 est pratlquement 

rectlllgne et n'offre que peu d'lnteret. Les 
mecanlques tournent comma des horloges 
helvetlques et ne nous donnent aucun sou• 
cl. A Briare, vollS la Loire dont les eaux 
sombres s'ecoulent avec v!vaclte sous le 
surprenant • Pont Canal •· Volr une p6nl• 
che passer sur un pont place au-dessus d'un 
fleuve, voilll un spectacle qui ne manque 
pas de surprendre ... 
De Briare � Glen, une ondee passagllre nous 
apporte la preuve qu'un effort a ete falt, 
chez Yamaha, du cote de 1'6tanch61te 61ec• 
trlque. Jadis, la molndre goutte d'aau per­
turbalt lrr6m8dlabtement le bon fonctlonne­
ment du moteur. Sur !es • cuvees 76 • ce 
desagrement n'est plus qu'un lolntaln sou­
venir. 
Autre constatatlon : avec son garde-boue 
sur81ev6. surtout destine au tout-terrain, la 
125 D.T.F. asperge consclencleusement le 
visage du pilote, lorsqu'H pleut ou 1orsque 



ran traverse une bonne flaque d'eau ... Plac6 
A ras la roue. le garde-boue en t01e blanche 
de la D.T.E. est alors blen plus efflcace I 
Arrlv6s A Glen nous avons la posslbillt6 de 
d6couvrlr, apres la ville et la route, la trol• 
si8me facette de nos Yamaha : le tout• 
terrain. Manlfestement c'est vers une am!§. 
lloration du comportement dens ce dernler 
domalne que tendent en ce moment, les 
efforts de tous les constructeurs de tralls. 
Et Jill encore, Yamaha arrive A la potnte du 
progrlls technique. Certes l'appellatlon 
• Enduro • est plus qu'usurpee mals II n'en 
demeure pas molns vral que la D.T.F., autant 
que la D.T.E. ont un comportement diable­
ment attachant des que l'on qultte le bltO• 
me. 
Nos premiers pas en tout-terrain ont com­
mence twec une sorte d'entrainement pour 
le Touquet • 77 •. En effet. que trouve•t•on 
en bordure de Loire ? Ou sable, encore du 
sable ! Et pour peu que l'on s'6carte un peu 
des habitations ii est possible de trouver 
des circuits au molns aussl dlfflclles que 
celul du Touquet. A quand un enduro g!ant 
entre Nevers et Nantes ? 7? Mais trl!ve de 
plalsanterle. revenons A nos Yamaha. Celles­
cl dans le sable meuble ne se sont pas 
trouv6es ridicules. Toutefols ellea ont une 
manlllre radlcalement dlfMrente de surmon­
ter les dlfflcult6s. Alnsi, avec la D.T.F., 
ses rapports courts et son moteur nerveux 
un peu polntu, II convlent • d'attaquer • 
pour surmonter les obstacles. lcl l'Mr1§dlte 
cross se manlfeate clairement. Par contra, 
la 0.T.E. permet de passer en douceur. en 
souplesse, en Jouant du couple. Une con­
dulte trlat est davantage de mise. En tout 
cas. les reactions des deux machines ne 
sont pas du tout vlcleuses et les suspen­
sions contlnuent A mdrlter une mention b!en, 
en partlcutler a l'avant. Cependant, la O.T.E .. 
dans certalns passages tres meubles est 
handlcapl!e par les 6,5 kg qu'elle conc�de A 

sa rlvale. lorsque le terrain devlent r8elle• 
ment dlfflcile, le pllotage de la • E • re• 
qulert davantage d'efforts. Pourtant, dens 
le sable ou la boue, II n'a pes ete poaal• 
ble de dire qua le cadre cross de la O.T .P. 
etalt aup8rieur ti celui, moins 6Iabor6 de la 
• E •· Encore une fola, une moto c'est un 
ensemble homogllne. Un moteur donne ne 
reBglt pas touJours de la m!me manlllre 
svec un certain type de chhsla. Et !cl, t'ac• 
cord partle.cycle moteur de la nouvelle 
D.T.E. est excellent. 

• A la Souppes » 
Naturellement nos essals en tout terrain ne 
se sont pas born6s & une cavalcade sur le 
sable. Sur le chemln du retour noua avona 
falt halte prlla de Souppes-aur-Lolng dans 
une vaste carrl9re qui poas6de un agrt!able 
petit terrain de cross, des zones de trial. 
des rochers, etc. le coin 1d6sl pour un 
trait en llbert6 I lcl nos deux Yam ont pu 
donner toute 1eur mesure. Sur le parcours 
de cross. la O.T.F. gr6ce A sea chevaux. 
ses rapports serres a pu a'exprlmer pie!• 
nement. A8aglsaant comme une vnile ma• 
chine de competition elle nous a permls de 
prendre lmm8dlatement la cadence sup8• 
rleure. Le d8battement augment6 de la 
roue arrlllre am611ore encore la tenue du 
train propulseur. En sauts 8galement, las 
progres se font sentlr. H6las. cheque me­
dal!le a son revere : le rythme s'acc8ll)re 
grAce 8 !'amelioration du comportement. 
mals certalns aceesaolres ne sulvent plus. 
C'est le cas des amortlaseurs. lesquela 
chauffent et perdent vlte de l'UJr eftleaclte. 
Dans le meme ordre d'ldhs les ressorts de 
fcurche s'affalssent un peu en raison de 
la souplesse de cette suspension. la 125 cc 
D,T.E. est moln1 senslb!e A ces falblesses 
dans la mesure oU e!le reste une machine 
molns percutante. A son guldon, on adapte 
un style plus coule. molns nerveux mals 

tout auBSl efflcace. En r8c!amant molns 
d'experlence elle permet d'aller tout aussl 
vlte, Et lorsqu'II faut affronter les passages 
trlal. son couple et sa soupleue lui per• 
mettent de se tlrer trh facllement d'af• 
faire. Au surplus, la suspension arrlere, 
certes molns e!aboree que celle de la 
D.T.F. falt appal aux m!mes amortlsseurs 
qui tlennent davantage le coup, Reconnals• 
sons cependant qu'en tout terrain raplde, 
volre en Enduro, lea amortlsseurs ne font 
pas le polds et sont lndlgnes de machines 
alnsl d6nomm6es. Pour en rester avec la 
D.T .E .. II convlent auasl de signaler que le 
garde-boue avant s'avtre, en tout terrain, 
une g!ne !orsque le terrain est gras. la 
terre reste alors entre le garde-boue et le 
pneu et la roue peut se bloquer. Un seul 
remede : passer trh vita ... 
Slgnalona encore que sur l'une ou l'autre 
des deux D.T., la garde au sol de 250 mm 
est trb aufflsante. Enfln. lei plus encore 
ciue sur route. nous avona appr6cl.S la 
discretion de l'ltchappement. 

Dernlers tests 
Aprb cette sltance de tout terrain, II noua 
a fallu 8 nouveau retendre la chaine. l'op6-
ratlon eat facilement realisable grAce aux 
outl!s disposes dana une petite trousse, 
sous la se!le sur la O.T.F, et dans une 
boite 8 outlls sous le ftltre pour la • E •· 
Sur notre lancee, nous avons d.Scld8 de 
nettoyer la cartouche en mousse du flltre 
•· air. Sans le voulolr nous avona mis le 
dolgt sur une dlff6rence de conception par• 
tlcull8rement sensible. En effet, le di§. 
montage de la cartouche ne prend que 
2 minutes sur la O.T.F. en raison d'un flltre 
A arr blen place et facllement accessible. 
Par contra. II faut pres de 10 mlnutea sur 
la 0.T .E., car pour seceder au flltre. 11 taut 
ddmonter le reservoir d'huile. lcl la concep. 
tlon commence 8 dater un peu ... 



Heure usement, sur le chemln du retour. 
alors que la nult nous a surpris aux abords 
de Par is, la 0.T.E. a redresse la barre en 
sa faveur grAce I.I son eclalrage nettement 
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circuit 8Iectrlque est en 12 volts ... 

Peu gourmandes 
Arrives au bercell apr�s 350 km de per6• 
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d'hulle et d'essenco. La consommation 
n'est plus auJourd'hul un probleme seeon­
dalre, aussl nous avons tent6 d'61re aussl 
precls quo possible. Alnsl, nous avons ob­
tenu un chlffre de 5.10 lltres au 100 poor 
la O.T.F. et 4,98 litres pour la O.T.E. Pr6-
clsons quo les machines ont pratlquement 
effectu6 le mi,me kilometrage et. qu'en 
outre. elles se sont partag6es le transport 
de la passag&re. La dlff8rence est lnslgnl• 
flante. Pour ce qur est de l'hulle, nous 
avons obtenu environ 1,700 cc aux1 000 km 
pour les deux machines. Cue penser de 
ces chlffres 7 Une consommatlon d'essence 

comprise autour de 5 litres de super aux 
100 km, pour 1,700 d'hulle aux 1 000 km. 
cela constltue une consommatlon somme 
toute modeste. De toute 6vldence. les nou• 
velles Yamaha ne sont pas gourmandes. 
Vollti qui d6mont certains bruits comma 
quol l'arrlv6e des Iranians ... 
En v6ri t1t nous n'avons pas sp6clalement 
roul6 I.I reconomle. II sera done posslble 
d'abalsser ces chlffres, notamment sl l'on 
utilise son trail en m aJorlt8 en vllle. En 
tout terrain cependant. II faudra considerer 
5 litres aux 100 km comme un minimum. 
En felt, on fera dlfficilement 100 km de 
tout terrain avec un seul plefn. Mais II.I 
nous rentrons dans la sp6clalls atlon. 

Bilan general 
Les machines ayant regagn6 le port, l'heure 
est malntenant au bllan g6n6ral. Avant de 
dtff6rencler les deux machines, voyons 
leura d6fauts et leurs quallt&s. 
Les falblesses d'abord : elles sont peu 
nombreuses : un kick trop court sur la 
O.T.F. et des amortlsseurs manqusnt de 

r6slstance pour le touHerraln. En outre, 
les deux versions ont en commun un em­
brayage manquant de progresslvlt8. De 
plus. les ressorts de fourche ont tendance 
I.I s'affalsser en raison d'une souplesse exa­
g8r6e. Enfln, des polgntSes plus fines se­
rafent blenvenues. 
Au chapltre des qualltes, les louanges sont 
de rlgueur. Nous avons appr6cl6 le contort. 
la flnltlon remarquable, l'esth8tlque, le brio 
en vllfe. la manlabillt8, le frefnage, !es per• 
formances, les excellentes prestatlons en 
tout terra in, sans oubller la sobrl8t6 et 
l'ckonomle b l'achat. Bravo done les Yama­
ha trail 76 qui s'lmposent d'embl8e parml 
les mellleures machines de la cat8gorle. 
Ouant I.I: d6termlner laquelle cholslr d'entre 
la D.T.F. et la D.T.E. c'est trb d611cat. En 
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tre. vous avolr permls de faire vo1re cholx 
parml ces deux versions trb brlllantes. 
Dlsons en substance que la D.T.F .. tout en 
Stant plus modeme de conception. a pour 
elle d'Atre mains cMre et plus sportive. La 
O.T .E. a, par contra, un charme fou. Elle 
n'est absolument pas d6mod8e et possltde 

m6me. outre son esth6tlque trbs • In • 
des arguments comma le dynastart ou 
1'6clalrage en 12 volts. En falt. la version E 
s'adresse en prlorlt6 aux Jeunes, I.I ceux 
qui achlttent un trall pour se faire ptalslr, 
& cewc qui font presqu'excluslvement de la 
ville et un peu de route, enfln l ceux qui 
veulent slmplement -s·amuser en tout-tor• 
rain sans soucls de performances, ou sans 

possdder de grandes qualltl!s de pllote. 
De toute manlllre et pour conclure : .. que 
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125 YAMAHA D,T .E. • 76 • 

MOTEUR: 
Type et nombre de cylindres : 
-nonocyllndre. 
Cycle: deux temps. 
Refroldlssement: par air. 
Alesage : 56 mm. 
Course : 50 mm. 
Cyllndr6e : 123 cc. 
Taux de compression : 7 : 1. 
Pulssance 13 ch Din. 
R6glme : 7 000 tr/mn. 
Couple maximum : 1.42 kg/m 
Regime de couple maximum : 
tr/mn. 
Allumage : votant magmHJque. 
Source d'6nergle : dynamo-batterie. 
Batterle: 12 V. 
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C8rburateur: Mlkunl. 
Dlambtre de pass age des gaz:: 24 mm. 
06marrage : par kick et dynastart. 

TRANSMISSIONS, 
Type: bloc moteur, boite clnq vltesses. 
Transmission prlmaire : par engrena­
ges hellcoidaux. 
Rapport de d6multlpllcatlon prlmalre : 
3,895 6 I. 
Transmission secondalre: par chaine . 
Rapport de demultlpltcation secondal­
ro: 2,313 (16/37). 
Rapports lnternes de boite : 

Rapporu de boite Rapports finals 
1. 2,833 25,519 
2. 1,875 16.887 
3. 1,368 12,325 
4. 1,090 9,825 
5, 0,957 8,615 

PARTIE CYCLE 
Cadre : double berceau tubul alre. 
Angle de la colonne de direction: 59° 
Ch.sse: 120'. 
Suspension avant: fourche t616hydrau• 
llque. 
D6battement : 120 mm 
Suspension arri�re: amortlsseurs hy• 
draullques. 
06battement: 80 mm. 
R8glage de duret6 : 5 positions. 
Frelns : ii tambours. 
Avant : simple came. 
Dlam�tre du tambour: 130 mm 
Arrl�re : simple came command6e par 
rringle. 
Dlambtre du tambour: 130 mm. 
Largeur des garnltures: 28 mm. 
ROUES, 
Jantes: en acler. 
Pneu avant: 2.75 x 21. 
Pneu arrib:re: 3.25 x 18. 
DIMENSIONS PRINCIPALES, 
Longueur hors tout : 2 060 mm. 
largeur hors tout : 860 mm. 
Hauteur hors tout : 1.D90 mm. 
Hauteur de selle: 910 mm. 
Empattement : 1 325 mm. 
Garde au sol : 250 mm 
Polds en ordre de marche: 113 kg. 
CAPACITES: 
Reservoir d'essence : 7 litres. 
A6servolr d'hulle : 1,2 lltres. 
IMPORTATEUR: Sonauto, 53-57. rue 

MarJolln ij:lJOO. Levallols Perret. 
PRIX : 4 600 F nc. 
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MOTEUR, 
Type et nombre de cyllndres : 1 F. 9 
monocyllndre. 
Cycle : deux temps. 
Refroidlssement: par air. 
Alhage : 56 mm. 
Course : 50 mm. 
Cylindree: 123 cc. 
Taux de compression : 6.7 : 1. 
Pulssance: 13 ch Din en sortie de 
boite. 
RjgJme: 7 000 tr/mn. 
Couple maximum : 1,40 kg/m. 
R6glme de couple max. : 6.500 tr/mn. 
Allumage: votant magn1hique, batterle. 
Batterle : 6 V. 
Lubrlflcatlon : par pompe, sous pres• 
slon • autolube •. 
Carburateur : Mlkunl. 
DlamAtre de passage des gaz: 24 mm. 
06marrage : par kick. 
TRANSMISSIONS 
Type: bloc moteur. boite clnq rapports. 
Transmlsslon prlmaire: par engrena­
ges h611coidaux. 
Rapport de d6muhlpllcatlon prlmaire : 
3,895 b 1. 
Transmission secondalre: par chaine. 
Rapport de dlimultipllcatlon secondal­
re: 2.313 (16/37). 
Rapports internes de boite : 

Rapports de boite Rapports finals 
1, 3,182 28.657 
2. 2.000 18,013 
3. 1,369 12,325 
4. 1,091 9,825 
s. 0,957 8,615 

PARTIE CYCLE, 
Cadre : double berceau tubulalre. 
Angle de la colonne de direction : non 
communlqu6. 
Angle de braquage : non communique. 
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;aullque. 
08battement: 120 mm. 
Suspension arribre amortisseurs hy• 
draullques "glebles. 
06battement: 95 mm. 
Reglage de durete : s positions. 
Frelns : a tambour3. 
Avant: simple came. 
Olametre du tambour: 130 mm. 
Arrlbre : simple came commandee pat 
tringle. 
Dlametce du tembour: 130 mm. 
largeur des garnltures : 28 mm. 
ROUES, 
Jantes : en acler. 
Pneu avant : 2.75 x 21. 
Pneu arri�re : 3,25 X 18. 
DIMENSIONS PRINCIPALES : 
Longueur hors tout : 2 065 mm. 
Largeur hors tout : 860 mm. 
Hauteur hors tout : 1.090 mm. 
Hauteur de selle : 890 mm. 
Empattement: 1 340 mm. 
Garde au sol : 255 mm. 
Polds en ordre de marche: 106.5 kg. 
CAPACITES, 
Reservoir d'essence : 7 litres. 
R8servolr d'hutle: 1,2 litre. 
IMPORTATEUR: Sonauto, 53-57, rue 

MarJolln, 92300 t.evallol.s Perret (Fran­
ce). 
PRIX , 4 400 F TTC. 
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