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Eh oui, c'est desormais acquis : 
Serge Bacou, champion de France 500 
defendra Jes couleurs de 
Sonauto-Vamaha dans le prochain 
championnat de France 500 cm3• Le 
contrat est signe et le « grand Serge ,. 
a deja re(:u la machine qu'il conduira 
en 78. II s'agit de la 400 Y.Z " M » 
replique de la machine de Mikkola 
et de Bob Hannah, done championne 
du Monde 500 cm3. Mais attention, 
la monture de Bacou n'est pas un 
prototype, pas une monture speciale. 
Non, c'est la moto que chacun peut 

cm3 

deja acquerir chez son concessionnaire 
Yamaha. En verite comme nous avons 
pu en juger dans un recent essai, les 
performances et le comportement 
de la nouvelle YZ 400 permettent 
a Serge Bacou de ne pas nourir trop 
d'inquietudes quant a la conservation 
de sa couronne 500 cm3. II y aura 
certes Bruno en 500 cm3 mais ii y aura
egalement la 400 VZ ! 

Des chevaux 

L'esthetique et la presentation de la 400
Yam on les connait puisqu'elles reprennent 
celles de la 125 cm3 de la meme marque.
Un modele .dont le succes ne se dement 
pas depuis . son lancement ! La robe est
done blanche avec un reservoir en plas
tique contenant 8 litres de melange.
Le cadre emaille noir mat est un double 
berceau tubulaire realise en acier au chro
me molybdene. L'epine dorsale emboutie 
accueille l'amortisseur oleo-pneumatique 
monocross. Yamaha est en effet reste 
fidele au cantilever. Mais sur la version
78 celui-ci est desormais en forme de cais
son d'alu. Cette technique utilisee sur tou
te la nouvelle gamme YZ est benefique
tant au niveau de la legerete que du point
de vue rigidite. Sur cette nouvelle YZ 400,
l'empattement a ete augmente afin d'ame
liorer la stabilite laquelle restait le point
critique des versions anterieures. A cet
egard, la Yam avec un debattement de
250 mm tant a l'avant qu'a l'arriere est 
parfaitement armee pour repond�e aux exi
gences du cross moderne. Notons que l'on 
peut regler I 'amortisseur en tarage hydrau
lique et en tension de ressort. Les con
cessionnaires - du moins certains - sont 
meme outilles pour augmenter la pression 
d'azote.

400 YAMAHA YZ 

la 
nouvelle 
monture 
deBacou! 

A l'avant on decouvre une tres belle four
che Kayaba telehydraulique avec coussin
d'air. Les joints sont proteges par des
soufflets et l'axe de roue est, bien sGr,
deporte. C'est cette meme fourche de se
rie qu'utilisait Bob Hannah sur sa moto
officielle : une reference. 
L'emploi de materiaux legers sur la partie- • 
cycle a permis de ramener le poids a vide
de cette YZ 400 a 102 kg ce qui est tout
a fait honorable pour une grosse cylindree.
En fait, c'est le poids de la plupart des
500 cm3 concurrentes. 
Le moteur concourt lui aussi a ameliorer
la leger�te. En effet, ii est desormais plus 
compact. Les carters restent en alliage de 
magnesium. La boite de vitesses est a
cinq rapports en prise· constante et l'em
brayage est un multidisque en bain d'huile. 
Kick a droite, selecteur a gauche. Tout 
reste classique. L'echappement est natu
rellement place en position haute, sur le
flanc gauche de la machine. II ne gene" pas
le pilote. , . • _ 

D'une annee a l'autre, les productions 
clients Yamaha ne cessent de se bonifier 
pour arriver a cette V.Z. 400 78 qui 
possede tous les atoilts pour permettre
a Bacou de coiffer un autre titre. 

la culasse sont en eventail. La cylindree
de 398 mm est obtenue avec un alesage 
de 80 mm pour une course de 70 mm. 
C'est done un super-carre qui delivre 41
chevaux a 7 500 tr /mn. Le constructeur ne 
tombe pas ici dans l'exageration qui con
duit certains a revendiquer des puissances 
de F 1 ! 
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Peint en noir, ce moteur re9oit un cylindre
en alliage leger chemise. Les ail�ttes de 

L'alimentation s'effectue par l'intermediaire
de clapets, avec un carburateur Mikuni de 
38 mm de diametre. L'allumage est confie
a un volant electronique C.D.I. 21 



Des surprises 
Haute sur ses suspensions tres modernes, 
l'YZ 400 est naturellement reservee a des 
gaillards du genre Bacou. Les grands s'y 
trouvent done a l'aise en regrettant que 
le guidon soit un peu trop pres du pilote. 
Dans !es lignes droites ce n'est pas ge
nant mais en courbe le genou vient par
fois heurter le guidon. La selle epaisse est 
confortable et bien dessinee. Le reservoi( 
permet un maintien optimum avec !es ge
noux. Les flancs de la machine sont eux
memes etroits et ne procurent aucun de
sagrement. Tres vite, des !es premieres 
difficultes on decouvre que la YZ 400 pos
sede desormais un nouveau visage. Sa le
gerete n'est pas un leurre et sa maniabilite 
a reellement grandement progresse. La 
moto autorise des trajectoires tres preci
ses. On la balance en courbe sans effort 
excessif. Et grace a une nouvelle geome
trie qui ameliore le braquage, on tourne 
dans un mouchoir. Finalement, cette 400 
s'est inspiree de la 125 cm3 et jouit d'une 
agilite surprenante pour sa cylindree. 

Le moteur est loge differemment 
dans le cadre, ce qui ameliore la stabilite 

et la maniabilite. 

Le moteur constitue la seconde bonne sur
prise. II demarre sans difficulte grace a 
un taux de compression peu eleve : 7,5 a 
1 et un allumage tres puissant. En verite 
!'effort exige sur le kick est a peine supe
rieur a celui que reclame une D.T.M.X. 
Le bruit est feutre, plein, et !es vibrations 
reduites. A !'evidence le couple est la. On 
le constate en action, simplement, en effec
tuant sans problemes le circuit de Lar
chant en utilisant la seconde et la troi
sieme. En fait, ce couple permet d'aller 
vite sur un circuit en toute decontraction. 
A titre d'exemple nous avons obtenu le 
meme chrono en roulant relax avec la 
500 cm3 qu'en attaquant a mort avec la 
125 cm3. 
Mais une 500 cm3 ce n'est pas seulement 
fait pour rouler sur le couple. C'est egale
ment une machine de battant, de « pros: "· 
Et la. la 400 est tout ce qu'il y a de plus 
a l'aise. 
Serge Bacou y a ete sensible, lui. qui a 
decouvert une cavalerie superieure a celle 
de sa Bultaco d'usine, avec un couple et 
une douceu r de « tracteur ». 
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On ne sait pas quoi admirer le plus 
sur cette Y.Z. 400: la legerete, la 
puissance ou Jes suspensions ? 

Ainsi la 400 permet d'attaquer tres fort 
sans se defoncer ni se rompre les bras. 
Tous ceux qui l'on essaye ont ete surpris 
de pouvoir aller aussi vite avec une 
500 cm3 ! 

Stabilite 

Toutes les commandes repondent avec pre
cision. Les freins sont puissants et endu
rants. Les pneus I.R.C. qui equipent les 
jantes D.I.D. alu accrochent tres bien pour 
des Japonais. Et l'on apprecie egalement 
le robuste tendeur de chaTne loge sur le 
cantilever pres de la couronne. Reste la 
stabilite. La on peut dire que le progres 
est encore plus evident. Grace a l'empat
tement augmente, au canti'lever rigide en 
alu et au chassis corrige l'YZ 400 est a 
son aise sur Jes circuits les plus tourmen• 
tes. La fourche avant accepte TOUT. Les 
chocs, les bosses, meme Jes recepttons 
sur « le nez ». L'arriere est a l'unisson, avec 
un amortissement aussi constant qu'effi
cace. Tout juste regrettera-t-on que le res-

Grace au cantilever en caisson d'alu 
qui abaisse le poids, augmente la rigidite, 
la 400 Y.Z. tient nettement mieux 
le terrain que par le passe. 

Toute l'experience de Yamaha au top 
niveau 500 cm3 se retrouve sur cette Y.Z. 
client. Legerete - puissance et haute 
technicite pour un prix « Grand public » : 
13.300 F T.T.C. 

YZ400 

smt soit tare un peu souple. A vive allure 
la moto ondule peut-etre exagerement. Un 
reglage, voire un ressort plus dur et tout 
rentre vite dans l'ordre. 
A cet egard les performances du train ar
riere, tant en adherence qu'en suspension 
sont de loin superieures a celles que l'on 
peut obtenir avec des amortisseurs clas
siques aussi bons soient-ils. 
Resultat : la tenue de cap ne pose aucune 
difficulte, meme a !'acceleration dans les 
terrains les plus eprouvants. Ce n'etait pas 
le cas des modeles anterieurs. 
En· verite en essayant cette 400 YZ on com• 
prend mieux le choix d'un pilote aussi ef
ficace que Serge Bacou. Cette grosse Yam 
a fait des progres surprenants, sans doute 
grace au concours de Mikkola et de gar-
9ons comme Bob Hannah ou Karsmakers. 
Ce. n'est plus le fardeau qu'elle avait pu 
etre par le passe mais une super-moto effi
cace en toutes ci rconstances, permettant 
une foule de reglages, le tout avec une 
fiabilite jamais dementie. 
Cela nous promet du sport, l'an prochain 
en 500 cm3 ! 
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