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A l'heure ou l'enduro connait une· • 
telle faveur dans nos contrees 
occidentales, le beotien ne se lasse. 
pas d'etre surpris de constater que 
les constructeurs euro.peens font 
toujours la loi sur le marche. 
Tandis que les Japonais, maitres 
du terrain dans presque tous les 
domaines motocyclistes, brillent 
par leur absence. Surprenant 
paradoxe ... Attention, la France 
n'est pas le monde - loin de la -
et si les Nippons sont absents de 
notre marche enduro, ils sont plus 
que presents dans d'autres regions 
du giobe, en particulier aux USA. 
Tous les gens un tant soit peu 
informes vous le diront : 
si les machines d'enduro japonaises 
n'existent pas en ·France, c'est tout 
simplement parce que les divers 
importateurs ne veulent pas les 
importer. Pourquoi r.ette timidite? 
Pour ne pas entrer en contravention 
avec les regles draconniennes 
edictees par les autorites en 
matiere de bruit. ·Conscients de 
leurs responsabilites et soucieux 
de leurs interets, les importateurs 
nippons ne veulent pas mettre sur 
le marche des machines non 
co11formes. Exit done les 
Suzuki P.E., les Kawa KDX et les 
Yamaha IT ! Exit completement ? 
Pas tout i:. fait, c&r un 
concessionnaire de La Garenne 
Colombes, Yamsuka poL!r ne pas le 
nommer, vient de d'avoir l'idee 
de realiser et de commercialiser 
uno i 25 Yamaha Enduro, 
la 125 VZ-MX. 

De dos, la 125 VZ-MX 
ne se distingue du modele cross que par 

l'immatriculation et le petit feu rouge. 
Car le reste, la partie-cycle, est identique. 
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Gasp! 
Si l'on songe, d'un cote que toutes les 
machines d'enduro sont desormais etroi
tement derivees des machines de cross et 
que, d'autre part l'une de� meilleures 
125 cc cross du moment est la 125 Yamaha 
Y.Z., on se prend a rever d'une 125 Yam
Enduro derivee de l'Y.Z. Seulement la
mecanique .de l'Y 2. est avant tout dtlstinee 
au cross. Au surplus elle est bruyante. son 
volant ne fournit pc1s de lumiere et sa
boite dP. vitesses n'est pas adaptee au 

tout-terrain. Comment la 125 Y.Z. peut-elle 
alors se metamorphoser en Y.Z.M.X.? Tout 
simplement en adaptant, dans la partie
cycle cross 79, une mecanique de D.T.M.X. 
• Best seller ,. de la procluction Yamaha en
Fran.:e, ce moteur 125 D.T.M.X. possede, a,
on le sait, d'titonnantes possibilites. Les §!
nombreuses preparations qui permettent a �
ce bloc de se classer honorablement dans 6
les epreuves initiation suffisent a le prou- 0 
ver. Nous avons nous-memes ete parmi E
Jes premiers a ouvrir la voie de l'utilisa- 23
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Et aussi en 175 cm
3 

! 

On pourrait se douter que Yamsuka n'allait 
pas n8gliger l'opportunite fournie par la pos
sibilite de monter un kit 175 cm' sur le mo
teur de la DTMX. ·Ce kit cylindre, piston• 
culasse n'exige que quelques minutes pour 
prendre place sur le bas-moteur de la YZ-MX. 
Nous avons done pu essayer cete machine de
venue l'espace d'un instant 175 YZ-MX. 
Avec ces 50 cm3 suppl8mentaires, le comp()r• 
tement du moteur se transforme radicalement. 
En haul 1le gain de regime est minime : 1 ou 
2 ch pas plu.s. En revanche, l'efficacite -est 
nettement am8Iioree a • bas et moyen r8pimes : 
plus de couple, de meilleures accelerations : 
on se met debout sur la premiere et ·la se
conde devient reellement tres operante. A la 
limite, on pourrait meme allonger la demulti
plication finale! Avec ses 175 cm• la YZ-MX 
devient plus pertormante, se rapprochant par 
le compor.tement d'une vraie 125 Enduro. Avec 
au surplus, un couple . et une souplesse en 
bas inconnus des mecaniques plus poussees. 
Meme la rnaniabilite s'en trouve amelioree oU 
on fait plus facilement delester ·l'avant et la 
direction devient, a l'acc8l8ration, bien p·lus 
Iegere. Le comp!'Omis est a not·re sens nette
·ment plus interessant avec un moulin de 
175 cm•, seulement Iii, ii taut avoir ·le per• 
mis. Encore qu'il existe avec le ciel des ac
comodements... Mais chut, on ne vous a rien 
dit ! 



tion sportive de la O.T.M.X. Aussi ne pour
rons-nous qu'applaudir !'initiative de Yam
suka et saluer l'idee de la YZ.MX. 

ldee seduisante 
A vrai dire plusieurs Yamahistes convain
cus ont depuis longtemps songe a cette 
adaptation. Plusieurs machines habilement 
bricolees autour de partie-cycle Y.Z. ache
tees d'occasion roulent par-ci, par-la. Toute
fois c'est la premiere fois qu'un conces
sionnaire commercialise regulierement une 
machine preparee en serie et homologuee 
de sucroit. L'argument principal, outre la 
reputation • cross » de I 'Y :Z.. 79, reside 
bien sur dans le prix de vente de cette 
machine. Celle-Ci est vendue, homologuee, 
prete a rouler : 7 800 F. Aucune 125 cc 
d'enduro ne propose sur le papier autant 
d'arguments pour si peu de billets de 
500 F. Voila pourquoi nous avons vivement 
saute sur l'offre de M. Chobert, patron de 
Yamsuka, d'essayer l'une de ses 125 YZ-MX. 
La description technique de l'engin ne pre
sente pas de grosses difficultes. En effet, 
les 2 composantes de l'engin sont bien 
connues. O'un cote nous avons la partie
cycle complete de la derniere Y.Z., c'est-a
dire la version • F ». Elle possede, on le 
sait, un chassis tubulaire avec epine dor
sale acueillant l'amortisseur oleo-pneuma-

tique de la suspension arriere canti
lever. Celle-ci est assuree par un treillis en 
tube d'alu. de section carree. Cette annee, 
le cantilever a gagne quelques millimetres 
en longueur totale. L'acier du cadre est au 
chrome moly avec une structure mixte, 
simple berceau puis double berceau a la 
hauteur du moteur. A l'avant la suspension 
est assuree par une fourche Kayaba depor
tee. E!le fonctionne selon le principe le 
plus moderne : huile, ressort, plus coussin 
d'air on fait varier la pression avec les 
valves de gonflage situees sur les tubes. 
Les joints sont proteges par des soufflets 
de caoutchouc. A l'avant. le debattement 
est de 250 mm contre 230 mm a l'arrlere 
des valeurs excellentes en cross, done a

fortiori prometteuses pour l'enduro ! 
L'equipement, traite a la japonaise est par
ticulierement complet: garde-boue et 
flancs lateraux plastique, cables bien gui
des. reservoir en plastique, de forme ana
tomique et contenant 6 litres de carburant. 
Le freinage est assure par des tambours 
lo�s dans des moyeus coniques en allia
ge de magnesium. Le frein arriere est mon
te flottant. Entin la conformite avec le code 
est obtenue par une plaque-phare a l'avant, 
avec un petit feu du type T.Y. a l'arriere. 
Les jantes sont bien s0r les O.1.D. alu, du 
modele cross. 

Dans la partle-cycle VZ « F » 79 est monte 
le moteur DTMX dont le bas reste 
d'origine si l'on ·excepte la mise hors 
service de la pompe de graissage separe. 
En revanche, cylinclre et culasse sont 
travailles et la carl,uration fait appel 
a un Mikuni de 28 mm ¢. 

Le travail execute sur le haut moteur 
augmente lcs prestations mais ne suffit 
pas a fairp une bombe de ce trail. 
L'echappement est d'origlne mals retourne 
au niveau du premier cone. 

POUR 

- super partie-cycle
- excellent freinage
- finition japonaise
- efficacite moteur
- prix de vente
- fa,cilite d'emploi

CONTRE 

- filtre a air trop cross
- puissance limitee en haut 
- petite lourdeur du train avant 

!·



L'embout silencieux est celui 
commercialise par Acsud. Sans augmenter 

exagerement le bruit, ii ameliore 
le rendement. 

Fourche a air, reservoir plastique, 
super commandes ... autant d'arguments 

non negligeables pour une machine 
d'enduro vendue moins de 8 000 F. 

125 MX preparee· 
La mecanique est done celle de la 125 
D.T.M.X. mais dans une version preparee.
La preparation est asez limitee, car ce
bloc a ceci de bien qu'il se monte sans
difficultes dans Jes fixations du moteur
V.Z. Seul l'echappement a d0 etre coupe
et retourne car ii prend place du cote
gauche de la moto. II re<;oit un silencieux
additonnel du type commercialise par
• AcSud •. Le cylindre est retravaille au
niveau des transferts bien s0r. II re<;oit
une. culasse rabotee d'1 mm afin d'augmen
ter le rapport volumetrique. Le piston adop
te est celui de l'V.Z 78 avec 2.segments.
Le carburateur choisi est un Mikuni de
28 mm de diametre qui respire dans le
filtre d'origine par l'intermediaire d'une
bague deportee specialement con<;ue. Na
turellement la pompe separee a ete sup
primee et le graissage s'effectue par me
lange 5 %.
Comme on le constate, Jes solutions re•
tenues sont simples et logiques. On a
conserve le maximum d'elements V.Z. et
l'on a fait appel a la meilleure part de la 
M.X. : son. moteur. 
(:'est une bonne chose car tout cela est 
bien 6pro_uve : pas comme ce compteur
dont le cable monte sans guidage se prend
t.li3ns les roues avant en raison des forts
changernents d'assiette dues au debatte•
me/lt important a !'avant. Ainsi con<;ue la
125 Y.Z.-M.X. pese 90 kg a viae. Elle con
serve bien s0r !'aspect flatteur, la seduc
tion de l'Y.Z. cross, tout en· adoptant, gra
ce a sa plaque-phare, une ligne Enduro pas
ridicule du tout.

Du souffle 
Le moteur demarre sans difficultes. Le 
carburateur possede un starter et le long 
kick de la D.T.M.X. a ete prefere a celui 
de !a Y.Z. Une bonne chose meme s'il est 
un peu plus lourd. Le bruit, bien que le
gerement plus eleve que celui de la D.T. 
M.X. de serie n'est • absolument pas fra
cassant pour une machine d'enduro. II taut
savoir, a cet egard q_ue la machine est li
vree d'origine avec un pot et un carbura
teur qui la -rendent conforme au code de
la route. Au proprietaire ensuite ·de troquer
le pot et le carburateur contre Jes ele
ments speciaux fournis pour !'utilisation
sportive. C'est, bien entendu, dans cette
version que nous avons essaye la Y :Z..
M.X. Notons encore que la demultiplication
secondaire choisie conserve la chaine, la 
couronne arriere de la cross. Mais le pi-

26 gnon de sortie de boite a une dent de _plus, 

pour pallier Jes effets de l'etagement plus 
serre de la boite • Trail •. Si !'architecture 
de la moto fait penser au cross, le moteur 
nous remet en droite ligne dans le fil des 
realites. Ce n'est plus le bloc cross ! t'eta• 
gement general est bon. La premiere cour
te permet de faire du trial, la seconde Ian• 
ce bien la machine, meme dans Jes deni• 
vellatlons. Sur terrain plat la sixieme 
nous emmene a 90-100 km sans mouliner 
appreciable en enduro <;a ! En revanche le 
tonus n'est pas celui d'une K.T.M. ou d'une 
Husky. En fait on s'aper<;oit vite que le 
moteur reste un trail. Trail ameliore certes, 
mais assez loin des prestations d'un pro
pulseur specifiquement enduro. Avec le 
carburateur de 28 mm de diametre on doit 
obtenir quelques 18 cv. C'est une valeur 
honnete qui jointe au poids limite de la 
partie-cycle confere un rapport poids/puis• 
sance acceptable. Pourtant cela ne suffit 
pas a rendre la Yamaha redoutable en 
speciale. En fait, ce que l'on retrouve a

nouveau c'est l'exceptionnelle efficacite 
que chacun a toujours saluee. C'est-a-dire 
beaucoup de couple en bas, de la motricite 
a la roue arriere et la possibilite da. rouler 
partout a fond sans fatiguer. Grace au 
couple et a la premiere suffisamment cour• 
te on evolue au pas et l'on fait du trial 



dans les sections difficiles. Le debutant 
n'est done pas pris au depourvu meme 
sur terrain gras. Ensuite les accelerations, 
a defaut d'etre epoustouflantes sont cor
r"ectes et permettent d'adopter rapidement 
un rythme suffisamment eleve. 
11 est certain que ce moteur gagnerait a

avoir un peu plus de souffle en haut. La 
solution la plus immediate serait de rem
placer son allumage d'origine par un Moto
plat electronique lequel, tout en reduisant 
l'inertie donnerait davantage de tonus a 
haut regime. 
Le filtre a air place lateralement est tres 
cross. Son etancheite est done loin de 
valoir celle d'un filtre de K.T.M. On aura 
done interet a le calfeutrer, encore que 
!'aspiration du moteur ne soit pas du genre 
a vous coller la jambe contre les ou·ies 

laterales ! 
En revanche le systeme de tension et de 
guidage de chaine, avec bague de teflon 
risque de souffrir d'une utilisation prolon
gee. Pour l'enduro on regrettera le tendeur 
automatique de l'an dernier. II ne faudra 
pas oublier de copieusement lubrifier la 
chaine a chaque contr61e horaire ! 

Pas de limite 

La partie-cycle prevue pour les 26 cv du 
moteur cross est naturellement a la fete 
ici. La p·osition est excellente avec une 
selle confortable et situee a une hauteur 
decente en depit des grands debattements 
de suspension. Rien ne gene et la conduite 
est aussi facile que l'on soit debout ou 
assis. Les repose-pieds repliables enca
drent bien le bloc qui, heureusement est 
etroit. Tres bon pour les passages ro
cheux ! 
La rigidite de la partie-cycle n'est jamais 
mise a l'epreuve. La machine passe a fond 
les chemins defonces « en sifflant ». Deja 
en cross elle fait preuve d'une etonnante 
stabilite : alors ici ! avec la puissance 
lmitee et la maniere moins rude d'aborder 
!'obstacle c'est la devoreuse de vagues. 
Toutefois la suspension arriere devra etre 
reglee plus souple qu'elle ne l'est pour 
le cross. Cela en debandant le ressort et 
en adaptant l'hydraulique. Longs, a cause 
de la position de l'amortisseur, ces regla
ges sont cependant tres precis. Avec ce 
systeme monocross on adapte parfaite
ment le fonctionnement de la suspension 
arriere au style de pilotage et au gabarit 
du proprietair-e. Dans le meme ordre d'idees 

la fourche devra etre assouplie en redui
sant la pression d'air : 0,5 kg est une bon
ne valeur. 

Qui peut le plus peut le moins ! Done ici, 
en enduro, la remarquable partie-cycle Y.Z. 
autorise des passages poignee dans le 
coin dans toutes les difficultes. Grace a 
la motricite du train arriere, la roue adhere 
en permanence et l'on evite bien des cha
leurs sur le gras. Les pneus D.unlop sont 
corrects pour l'enduro, sans egaler, notam
ment a l'avant, deux bons Metzeler. D'ail
leurs le train avant rest,e un peu lourd ici. 
C'est etonnant dans la mesure ou la 
125 Y.Z. apparait tres agile sur les circuits • 
de cross. Par contre sur la Y.Z.-M.X. on 
decele une certaine inertie dans le train 
avant. Celle-ci s'explique par la peche plus 
faible du moteur. On ne peut plus se servir 
des gaz pour faire tourner la machine sur 
l'axe avant ( a la maniere d'un bateau par 
exemple). De la cette paresse du train 
avant, qui decroit a mesure que l'on aug
mente l'allure. 

Pour ce qui est du freinage rien a signa
ler. Les tambours sont fideles a f.eur re
putation : puissants, precis a actionner, en
durants et peu sensibles a l'humidite. On 
peut done toujours compter sur un freinage 
super efficace. 

Conclusion 

Adapter un moteur M.X. dans une partie
cycle Y.Z. est assurement une tres bonne 
idee. Le resultat est a la hauteur des 
intentions de son realisateur qui souhaitait 
obtenir une machine d'enduro reunissant 
les performances, en tout-terrain, de l'Y.Z. 
avec la facilite d'utilisation de la D.T.M.X. 
plus la fiabilite et la finition traditionnelles 
de Yamaha, tout cela pour un prix abor
dable. C'est entendu, la YZ-MX ne fera pas 
trembler les Husky, K.T.M. et autres S.W.M., 
toutes des machines super specialisees, 
valant 4.000 F de plus. 

En verite, la Yamsuka se contente d'etre 
une excellente machine d'initiation autori
sant une conduite en toute securite grace 
a un moteur tres efficace et peu exigeant
physiquement, mais super seconde par le 
chassis, les suspensions et tous le§o ingre
dients qui font le succes de la 125 cm3 

Yamaha cross. 

fiche 
technique 

125 Yamaha YZ MX 

Moteur 
Type: MX. 
Alesage : 56 mm. 
Course: 50 mm. 
Cylindree : 123 cm3. 
Taux de compression : 8 : 1. 
Puissance maxi : 18 ch. 
Alimentation : carburateur Mikuni 28 inm ¢. 
Allumage : magnetique. 
_Lubrilication : par melange. 
Mise en route : par kick. 

Transmissions 
Primaire : par engrenages. 
Rapport : 3,227. 
Embrayage: multidisque en bain d'huile. 
Boite de vitesses : six rapports en prise cons• 
tante. 
1,.: 2,461 a 1 = 40,6 % 
2•: 1,815 a 1 53,o % 
:i- : 1,500 a 1 = 66,o % 
4,: 1,250 a 1 = 80,00.. 
s- : 1,090 a 1 = 91,1 % 
6• : 1,000 a 1 = 100,0 ''o 
Contenance : 1 litre. 
Secondaire: 15,9 etroite. 
Rapport: 4,250. 

Partie-cycle 
Cadre: simple berceau tubulaire dedouble. 
Fourche : telehydropneumatique Kayaba 250 mm. 
Amor!, AR : monocross oleopneumatique 230 mm 
Roues: DID chaussees Dunlop 
AV 3.00 x 21 
AR 4.00 x 18 
Freins : AV et AR moyeux coniques 140 mm. 
Longueur : 2 100 mm. 
Largeur: 950 mm. 
Empatement : 1 420 mm. 
Garde au sol : 290 mm. 
Contenance reservoir: 6,1 litres. 
Poids en ordre de marche (constructeur) : 91 kg. 
Prix : 7 800 F. 
Distributeur : Yamsuka : 18 bd de la Republ i
que, 92250 La Garenne-Colombes. Tel. : 782-
62_38_ 

7 800 F avec kit 

La 125 YZ-MX Yamsuka est vendue 
homologuee avec carte grise done. 
Elle est vendue 7 800 F avec un pot 
et un carburateur competition plus le 
kit pieces detachees livrees avec les 
Yam cross. II comprend quelques in
gredients non negligeables tels pignon 
de sortie de boite, 2 couronnes ar
riere, etc. 

Le bloc MX entre fa�ilement dans le 
cadre YZ. L'echappement d'origine pourrait 
encore etre ameliore. 
Les prestations pourraient augmenter 
avec un allumage electronique 
Motoplat. 
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